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ALLGEMEINES -

B R O PR S R PR A T
e E i

MOTOR : ‘

Zwei 4-Takt-Zylinder, mit «L» Anordnung von 20°, longitudinal.
BOhIUNG voeeeriivie i 92 mm
HUD ettt e st 68 mm
Gesamthubraum .. ..o e 904 cm3
Verdichtungsverh@ltnis .....cccoovioenneriinnenn. 1:9,2+£0,5
Max. Leistung (bei der Welle) Kw [CV] ...t 65 (88}
bei einer Drehzahl von ..o 8.000 Wmin.
Steuerleistung ([falien) .oo..oooviiiiiimeineeeen, 12 PS (CVF)
Hachstdrehzaht uv.eeeeeee e 2.000 U/min.

WICHTIG - Die Hachstdrehzahlgrenze von 9.000 U/min dar
unter keinen Umsténden Uberschritten werden.
VENTILSTEUERUNG

Zwongslaufige oder «DESMODROMISCHE» Ventil, mit zwei hén-
genden Ventilen pro Zylinder, Uber vier Kipphebel (zwel zum Oft-
nen, zwei zum Schliessen) und eine obenliegende Nockenwelle
mit vier Nockenbuckeln angetrieben.

Die Ventilsteverung wird von der Triebwelle mittels Stimréder
Scheiben und Zohnriemen gestevert.

Offnungs- und SchiieBdiogramm der Ventile:
{Aufnchmeangaoben mit Spiel 1 mm=0,3° mm)
Ansaugventif: 243 mm

offnet 20° vor O.T.

schliesst 60° nach O.T.

Auspuffventil: 238 mm

&finet 58° vor O.7.

schliesst 20° noch O.T.

Der Betriebsspiel der Kipphebel bei koltem Moior muss wie folgt
sein:

Ansaug und Auspuff:

Qeffnungskipphebel: 0,10 mm

Schliesskipphebel: 0,00+0,02 mm

Ventilhub: )
{Aufnahmeangoben mit Spiel G mm]

ANSGUG «oevrpennenne. et et ae e a e e 11,10 mm
ABIASS rveerier i e nnna 10,56 mm
KRAFTSTOFFZUFUHR )

Durch Schaitpumpe und Filter mit wechselbarer Petrone.

" Lufteiniass mit Trockenfilter, der unter dem Behéiter angebracht ist.

Der Zurfuhrkreis besteht aus:

1} Vergaserbehélter;

2) Anzeige des Kroftstofiniveaus;

3) Handhahn Benzinhouslass ZU;

4) Kroftstoff-Filter;

5) Elektrische Pumpe;

4] Vergoser;

7) Luftliltereinsatz;

8) Auslassrohr.

Mit Doppelvergeser WEBER 44DCNF 116.

W’;—

Hauptdaten: ,
LTI CRTEE oeteneerrereeeeeesieaeessrrareeemmesenacarraerennss 36 mm
ZErStBUDES .ovviiirccreeee it 350
HAUPIAUSE w.vverveeeerieiieenn e s 160
LURkOrrekIUrITSE ooevreierreerrireeeecienen e e e e eeaenenas 175
LE@rlaURTISE vvneeeerenee e rereeme e e e e e e a s e e e reane e inraraas &0
Luftdise fOr Leerlauf ...oviveeee e v e e 150
PUMPENAUSE «ovverrivreremiee et 40
Beschieunigungspumpendiise ......ccooieivminiinn s F7/120
INGBIVENH] vvvvererrrneeeeiissiiieesrassssaeemaemrsasrenaatanrnass 300
mech. Fillstand des Schwimmers ...ocooivvviiiinnns 42 mm.
Schwimmergewicht ... v e 4g
SCHMIERUNG

Die Schmierung wird durch Druck erzeugt, mit einer Zahnrad pum-

pe, Olreinigung durch Netzfilier, Einsatzfilter und Temperaturon-

zeiger fur niedrigen Druck auf dem Instrumenten brett.

Schmierkreis:

1} Rohrverbindung zum Dompfauspuff cus der Oelwenne mit
Rickgewinnungskammer. .

2) Oeleinfillschraube.

3) Schouglas for Oelstandskentralle.

4) Ablasschraube.

5) Filtersieb.

6) Wechselfilter.

7) Druckscholter.

MOTORKUHLUNG

Durch Flissigkeit in einem verdichtetem Kreis, mit Kilhler und Ther-
mastat for die Mischung. Eine Zentrifugalpumpe welche ven der
Steverungswelle gesteuert wird, asst die Flussigkeit zirkulieren,
wiahrend ein Ausgleichesbehdlter die thermischen Ausdehnungen
der Flissigkeit abnimmt.

ZUNDUNG

Elekironische Zindung mit induktionsentiadung.

FOBIKOE ceeeeieetiiiee e e et e MARELLU
TYR cvrvemaerrenerneiannens DIGIPLEX (Woechseinde Verstellung)
Zindkerzen

TYP cvrerrereerecremre s sisinaanre e s CHAMPION RASYC
Elekirodenabstond ......vvveeeeeeecrrrrrinivrre e 0,6 mm
KRAFTUEBERTRAGUNG

Mehrscheibekupplung (7+7 Scheiben mit 13 Reibungsoberfia-
chen) welche von einem hydraulischen Systern durch einen sich
links auf der Lenkstange befindlichen Hebel gestevert wird.
UBEISEIZUNG «evevvereesrerrentisreaeeeacaes i it sasnasaaeas 62/31=2:1
Sechsgangwechselgetriebe, mit Zohnrédern immer in Eingriff; die
nicht freibende Rader werden von Nadelkafigen unterstitzi; das
Woechselgetriebepedal befindet sich links.

et et Lo s PR N C e ST e T R
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STORUNGEN 'UND ABHILFE

URSACHE

ABHILFE

URSACHE

ABHILFE

Bei ausgezogenem Schius-
sel entleert sich die Botterie
rapide.

Stromaufnahme kontrollieren

Alle Lampen prifen,

‘a) Bei geldschten Lichtern (Tages-
fahrt) muss das Ammeter bei
ca. 1000 Uimin Null zeigen.

b) Bei eingeschalteten Positions-
lichtern (Nachtfahrt) muss dos
Ammeler bei co. 1200 U/min
Null zeigen.

¢) Bei eingeschaltetem Abblend-
licht muss dos Ammeter bet
ca. 2200 U/min Null zeigen.

Die elekirische Anlage auf Moas-
sekontakt priifen.

Leistungsnachlass des Motors

URSACHE

ABHILFE

- Untergeimdssiger Benzinzu~
fluss zum Vergaser.

Verstopfte Vergaserdiisen.
Unvollstéindiges Offnen der
Drosseln am Vergaser.

Unvillsténdiges Schliessen.

Schlechtes Benzin.

Ungeeignete Ziindkerzen.

Lose ZOndkerze,

Kraftstoffilter, Filter des Verga-
sers, und Benzinleitung reinigen;
die Pumpe aut guie Funkfion
prifen.

Mit Luftstrahl reinigen,

Die Ventildfinung einstellen in-
dem man die Einstellschraube
des Steverkabels betétigt.

Den Vergaser und insbesonde-
re den Nadelsitz reinigen.

Das Benzin im Tank auswechseln;
sich an eine Vertrouenstankstelle
wenden.

Bei zu heisser Zindkerze erfolgen
Frithziindungen, Zindungsklopfen
- besonders bei hoben Drehzohl-
bereichen. Bei zu kalter Zindker-
ze erfolgt Fehlstart wegen Kurz-
schluss der Elekiroden. Zindker-
zen mit enisprechendem Warme-
wert montieren.,

Diese fest einschrauben; zwischen
Ziundkerze und Zylinderkopf muss
immer eine Dichtung liegen.

Ein ZGndkerzenkabel entla-
det nach aussen.

Zu grosser Abstand zwi-
schen den Elektroden der
Zindkerze,

Verschmutzte Elektroden
. der Ziondkerzen, . »

Defekte elektronische Zin-
dung.

Defekte Hochspannungs-
spule.

Defekte Statorplatte des
elektronischen Zindungsge-
nerators.

Der Scholidtimpfer ist ver-
stopft. .

Auswechseln, -

Den vorgeschriebenen Abstand
von 0,6 mm herstetlen.

Reinigen.
Ersetzen.
Ersetzen.

Ersetzen.

Freien Durchgang fiir dié_Abguse
herstellen.

Der Anlasser lauft nicht an

Erst und vor allem nochpriifen, ob die elekirischen Kobel
richtig an der Botterie, dem Fernschalier und dem Anlasser
angeschlossen sind. Wenn man festgestellt, dass dies so ist,
kann folgendes geschehen sein:

URSACHE

ABHILFE

Die Batterie ist entladen.
Rechter Stevergriff ist mur;-
gelhaft,

Der Femschalter ist mangel-

haft,

Der Anlasser ist mangel-

haft.

Die Botterie Uberprifen und,
wenn nétig, loden,
Ersetzen.

Ersetzen.

Ersetzen.

c.1



REGISTRAZIONI E REGOLAZIONI
ADJUSTMENTS

REGLAGES ET CALAGES .
EINSTELLUNG UND EINREGULIERUNGEN
AJUSTES Y REGULACIONES

Regolazione freno estensione forcella anteriore.

li regisiro & posto nella parte inferiore dello scorrevole destro. Voriando la
posizione del pomello di registrozione da 1 @ 4 {ponendo, divolta in volta,
in corrispondenza del riferimento fisso posto sotto al pomello) si offiene un
ritorno della sospensione sempre pib frenato. La posizione di taratura ini-
zigle & la numero 2.

Adjustment of front fork extension broke.

The adjuster is placed on the bottom of the right hand sliding fube. Chang-
ing the adjustment knob position from 1 up to 4 (putting it, step by step,
in connection with the fixed reference ploced under the knob) a mere and
more braking refurn action is obtained. The starting position is the no. 2.

Réglage frein extension fourche AV.

Le régleur est situé dans le cété intérieur de la partie glissante droite. En changeant lo position du pommeau de réglage 1 &
4 {le portant, chaque fois, prés du repére fixe sous le pommeau) on obfient un refour de ta sospension de plus enplus freiné.

La position de tarage de déport c’est la numéro deux (2).

Einsteliung der Bremsausfederung an der Vordergabel. ;

Die Einstellschraube ist am rechten Schieber angebracht. Bei der Verénderung der Position des Einstelldrehgriffes von 1 bis 4
(in Uebereinstimmung mit dem unter dem Drehgriff angebrachter fester Bezug) hot man eine Rickfederung der Authéingung mehr
und mehr gebremst. Die Anfangseichung entspricht der Nummer 2.

Regulacién elasticidad del freno horquilla delantera.

El registro esté situodo en la parte inferior del corredizo derecho. Variando la posicién del pomo de regulacién de 1 a 4, (colo-
cando cado vez en correspondencia cen la referencia fiio colocada debojo del panel) se obtiene un retroceso cada vez més
frenado de la suspensién. La posicién de regulacién inicict es la nimere 2.

Regolazione leva comando freno e frizione.

La corsa a vuoto delle leve di comendo del freno anteriore e della frizione
deve essere di 1,0+ 1,5 mm. Per operare lo registrazione rimuovere la pro-
tezione di gomma e agire sul grane con un cacciavite; avvitando si dimi-
nuisce il gioco, svitande si aumenta.

Brake and clutch conirol levers adjustment

The idle stroke of the front brake and clutch control levers must be of

0.04+0.06 in. To adjust, remove the rubber protection and act on the dowel

by means of a screwdriver; by fastening it the clearance decreases, while
by loosening it, it will increase.

Réglage du levier commande frein et embrayage

La course & vide des leviers de commande du frein ovant et de I'embrayoge
doit &tre de 1,0+ 1,5 mm. Pour effectuer le réglage, enlever la protection
en caoutchouc et agir sur le grain avec un tournevis; en vissant on réduit
le jeu, ed devissant on |'augmente.

Regelung des Brems- und Kupplungssteverunashebels

Der Leerlauf der Hebel zur Sieuerung der Vorderbremse und der Kuppulg muss 1,0+ 1,5 mm betragen. Um diese zu regein,
den Gummischutz entfernen und den Dibel durch einen Schraubenzieher drehen; beim Einschrauben wird das Spiel vermindert,
beim Losschrauben wird es erhdht.

Regulacién palanca del freno y embrague

Lo carrera en vacié de las palancas que accionan el frenc delantero y el embrague debe ser 1,0+1,5 mm.

Para efectyar la regulacién ouitor la proteccién de goma y maniobrar el espérrago con un destomillador; atornillando dismi-
nuye el juego, desatornillondo, aumenta.

D.7



OPERATIONS GENERALES
ALLGEMEINE OPERATIONEN

OPERACIONES GENERALES

,m— — i
Détachement carénage avant .......ocecevvvvieenineiinnns E.4 Entfernung der Scheinwerderverkleidung ................ E.4
Détachement des particuliers carrosserie ............... E.4 Demontage der Karosserienteile ........eueeeiieennieninn E.4
Détachement du réservoir ............. e et enann E.5 Entfernen des Tankes ........coeeeiiviniiiiiiiiiinnnn, E.5
Débranchement de la batterie ..... rereenien s E.6 Entfernen der Botterie ....cocvviineiiei 'Eb
Détachement tuyaux circuit de refroidissement ... E.7 Antfernen der Rohrleitungen der Kihlanlage .......... E.7
Détachement systéme d’échcppefnent ................. " E.8 Abtrennen der Ablassleitungen .......occvveveceeiene. E.8
Détachement de la chaine de fransmission et des Lésen der Anbtriebskette und des Vorgelege-
feviers de renvoi commande bolte & vifesses ......... E.9 Schalthebelwerks .......cocovvvveiii i, E.9
Détachement du carburateur et du filtre & air ........ E10 Abbaou des Vergasers und des Lufffilters .............. E.10
Débronchement c@ble commande compte-tours ... E.10 Abtrennen des Drehzahierkabels .......cocveveveenene.e. . E.10
Débranchement cable embrayage ..........oeeeeiiis £ Abtrennen des Kupplungskobels ...................... .. B
Débranchement tuyau évent vapeurs d'huile ......... E.11 Abtrennen der Oeldamplablassleitung .................. E.N
Détochement du MOTEUT ...veeeermeeeienereeeeeee e E13 Entfernen des MOotOrS .u.vvvueeeieeeenerereiicneeerenensaens E.13
Desmontaje de la clpula .ooooviiiimimmeiiiiineae E.4
Desmontaje partes COmMOCeriT ...ivivmeeeiernrreaeeaienns E.4
Desmontaje del depésito ...ovveeiiiiininniicinenens E.5
Desmontaje de la bateria .....covviiiriiecccinnnnns E.6
Desmontaje tubos sistema de refrigeracidn ............ E.7
Desmontaje sistema de eSCaPE «ovevvreeeemiririenannn. E.8
Desmontaje de la cadena de transmisién y de la
palanco del cambio ... E.9
Desmontoje del carburador y filtro aire ................ E.10
Desconexidn cable mando cuenta revoluciones ... E.10
Desconexién cable embrague ........c.cocvvemeeaseenen. E.T1
Desmontaje tubo purga vapores aceite ..o E.1
Desmontaje del MOtor ..o E.13
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OPEﬁATIONS GENERALES
ALLGEMEINE OPERATIONEN
OPERACIONES GENERALES

Detachement du moteur.

Vidonger "huile de graissoge moteur de la facon indiquée au paragraphe
""Remplacement huile moteur et cartouche filtre”'. Débrancher les pipettes
des bougies. Détacher la goupille du céble d'climentation du pressostat
aprés avoir enlevé le protecteur (A). Détacher le cable (B} de connexion
télérupteur-starter de ce dernier. Débrancher le céble de connexion de
I"interrupteur indicaieur de vitesse & vide au cdblage général. Débrancher
les connexions de "aliernateur, du capteur de phase (sur le cbté gauche
du moteur] et la tresse de masse moteur-chdssis. Placer un appareil de rele-
voge hydraulique sous le carter moteur. Dévisser les deux vis {C) de fixa-
tion de la plague de support moteur sur le cété droit. Dévisser |"écrou (D)
et extraire la vis de support supérieur moteur du cbté opposé. Enlever la
plague (E} de support. Enlever le demi-berceau inférieur droit en dévissant
les deux vis {F) qui fixent la plague de support (H} au chéssis. Dévisser I'écrou
(G) et extraire du c6té opposé la vis de support inférieur moteur. Dévisser
les deux vis de fixation arrigre et enlever le demi-berceau droit.

Enifernen des Motors.

Das Motorschmierd|, wie oben beschrieben, oblassen. Die Pipetten von den
Zundkerzen abtrennen. Den Stift des Versorgungskabels des Pressostats,
nach Entfernung der Schutzkappe (A), abtrennen, Das Kabel (B) zur Ver-
bindung zwischen Femnschalter und Anlossmotor vem Anlassmotor abtren-
nen. Das Kabel zur Verbindung zwischen dem Anzeiger tir Getriebe im
Leerlauf und der generellen Verkabelung abtrennen.

Die Verbindungen des Alternators und des Phasensensors {links aut dem Mo-
tor), sowie das Kabel fior Masse zwischen Motor und Rahmen-abirennen.
Einen hydraulischen Heber unter der Motorwanne legen. Die zwei Schrau-
ben (C) obschrauben, welche die Platte zur Halterung des Motors auf der
rechten Seite befestigen. Die Mutter (D) abschrauben und die Schraube zur
oberen Halterung des Motors auf der anderen Seite herausziehen. Die Hai-
terungsplatte (E) entfernen. Nun die rechte untere Wiegenhalite entfernen,
nach-Abschrauben der 2 Schrauben (F) zur Befestigung der Haolterungsp-
latte (H} an den Rahmen. Die Mutter {G} abschrouben und von der Gegen-
seite die unfere Schraube zur Halterung des Motors herausziehen. Die zwei
hinteren Befestigungsschrauben entfernen und die rechte Wiegenhéilfte ent-
fernen.

Desmontaje del motor.

Purgar el aceite de lubricacién del motor comoe se ha descrite en el parrafo
*'Sustitucidn aceite motor y cartucho filtro"”. Quitar las pipas de las bujias.
Desconectar la cloviio del cable de alimentacién del presostato después
de haober quitado la proteccién (A). Desconectar el cable {B) de conexién
telerruptor - motor de arranque con este ltimo. Desconector el cable de
conexion del interruptor indicador del cambio en punto muerto a los cables
generales. Desconectar las conexiones del alternador, del sensor de fose
(situado en ef lado izquierdo del motor) y los cables de maso motor - cha-
sis. Colocar un elevodor hidraulico debajo del carter del motor. Desator-
nillar los dos tornillos [C) de sujecién de la ploca de soporte del motor
situados o fo derecho. Desenroscar la tuerca (D) y socor el tornillo de suje-
cién superior del motor por el lodo opueste. Quitar la ploca (E) de suje-
cién. Proceder ahora a quitar la semicuna inferior derecha desatornillando
los dos tornillos {F} de sujecidon de lo placo de sujecidn (H} con el chasis.
Desenroscando la tuerca (G), sacar per el iado opuesto el tomillo de suje-
cién inferior del moior. Desatornillar los dos tornillos de sujecién posterior
y quitar la semicuna derecha.

{]
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SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
AUSBAU DES MOTORS

DESCOMPOSICION DEL MOTOR

H

Bloccare il rotore del generaiore con l'attrezzo 88713.0710 e svitare il
dado di fissaggio.

Rimuovere la rondella, il rotore del generatore e la chiavetta.

Stilare il volantino dell’accensione eleftronica ed it complessivo della
ruota libera compreso l'ingranaggio condotto di awviamenta,

Sfilare le due gabbie a rullini.

“+Lock the generator rotor by means of tool .3871'3.0710 and unscrew the

fixing nut.
Remove the washer, generator rotor ond key.

Pull out the électronic ignition flywheel and the free wheel cssembly
“including the driven starting gear. :

Pull out the two needle cages.

Bloquer le rotor du générateur par l'outil  88713.0710 et dévisser I'é-
crou de fixoge.

Enlever la rondelle, le rotor du générateur ef o clavette,

Sortir le volant de I‘allumage électronique et I'ensemble de la roue libre,
y compris I'engrenage entrainé de démarrage.

Sertir les deux cages & rouleaux.

Den Generatorrotor mit Werkzeug 88713.0710 bic.:cki.eren und die Be-

* festigungsmutter ausdrehen.

Die Scheibe, den Generatorrotor sowie den Keil entfernen,

Das Handrod der elektronishen Ziindung und den Gesomt-Freilauf, sowie
das Anlassgetriebe abziehen.

Die beiden Rollenkéfige herausziehen.

Bloquear el rotor del generador con la herrcmlenfc 88713.0710 y de-
senroscar ko tuerca de sujecién.

Quitar la arandela, el rotor del generader v la chaveta.

Sacar el volante de encendido elecirénico y el grupo de le rueda iibre in-
cluyendo el engranaje conducto de arranque.

Sacar fos dos jautas de rodilles.

e
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SCOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE DISASSEMBLY - -

DECOMPOSITION MOTEUR
AUSBAU DES MOTORS

DESCOMPOSICION DEL MOTOR

it

Battere leggermente con martello i plastica sul pianc di unione dei
semicarters per facilitare Iinizio della separazione.

Battere con martello in plastica, alternativamente, sullalbero motore e
sull'albero secondario del cambio fino ad oftenere la separozione dei
semicarters.

Fare molta attenzione alle rondelle di rasamento che si trovano sughi
alberi e sul tamburo selettore.

Rimuovere lo valvola di regolazione della pressione clio e la relotiva
molla.

. Beat lightly with o plastic hammer the part connecting the two crankcases 10, ..

 Hacilitate their separation.

~  Beot alternatively with a plastic hammer the crankshaft and the secondary
. gearbox shaft fo divide the two crankcases. '

Pay affention to the shim adjustment washers located on the shaft and
selector drum.
Remove the oil pressure adjustment valve and related spring.

Taper légérement aver le marteou plastique sur le plan de jonction des demi-
carters pour en faciliter lo séparation.

Taper olternativement avec un marieou plostique sur l'arbre moteur et
I'arbre secondaire de la boite & vitesses jusqu'a le séparer des demi-
carters. _ Sy

Payer affention aux rondelles de ‘¢alage sur les arbres et le tambour
sélecteur. : '

Enlever la soupape de régloge de lo pression de I'huile et son ressort.

Mit Kunststoffhammmer leicht auf die Verbindungsfltiche der Semicarter
klopfen, um anfangs die Trennung zu erleichtern.

Mit Kunststoffhammer obwechselnd ouf Antriebswelle und Nebenwelle
klopfen, bis man die Trennung der Semicarter erreicht.

Dabei auf die Passcheiben achten, die sich auf den Wellen und der
Siebtrommel befinden. '

Das Oldruck-Regulierventil und die entsprechende Feder entfernen.

Golpear ligeramente con un martillo de plésticoo la superficie de unién de
los semi-carters para facilitar la separacion.
Golpear con el martillo de pldstico, alternativa, sobre el eje motor y sobre
el eje secundario del cambio hasta gue los semi-carters se separen.

' Poner afencién en los arandelas de espesor que se encuentran en los ejes
y en.el.tombor selector, Quitar la vélvula de regulacidn de la presion del
aceite y su relativo muelle.

.(2__}‘.-\.;.‘ It "
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Sostituzione boccola piede di biella.

Lo sostituzione della boccola deve essere fatta ufilizzando un punzone ap-

propriato ed una pressa.

Praticore, sulla boccola sostituita, i fori di lubrificazione in corrispondenza

dei gid esistenti sul piede di biella; olesare quindi la boccola portando il
diametro interno 19,015+ 19,028 mm.

_.Replacement of the conrod small end bush. _ _
" Replocement must be performed using an appropriate punch and a press.
+On the new bush moke the lubrication holes to match the ones existing in
" the conrod small end; then bore the bush to obtain on internal diameter of
0.7486+0.7491 in.

Remplacement de la douille du pied de bielle.

Remplacer la doville & I'cide d'un poingon approprié et d'une presse.
Percer les trous de graissage sur lo nouvelle douille en alignement des trous
qui se trouvent déja sur le pied de bielle et acléser lo doville pour obtenir
un diamatre intérieur de 19,015+19,028 mm.

Ersetzen der Kolbenbolzenbuchse.

For das Ersetzen der Kolbenbolzenbuchse braucht man einen geeigneten
Stempel und eine Presse. N

Auf der ersetzten Buchse die Schmierldcher in Ubereinsiimmung mit den
schon auf der Pleuelstange bestehenden Lchern anbringen, dann cie Buchse
bis auf einen Innendurchmesser von 19,015+19,028 mm ausbhohren.

Sustitucion casquillo del pié de biela.

La sustitucion del cosquillo debe efectuarse utilizando un punzén apropia-
do v tornillo de presién.

Efectuor en el casquillo sustituido los orificios para la lubricacién en corre-
spondencia con los ya existentes en el pi¢ de bielg; lijar el cosquillo hasta
que su didmetro interior sea 19,015+19,028 mm.
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Sostituzione della sede valvola.

Togliere le sedi usurate fresondo gli anelli. Prestare ia massima attenzio-
ne al fine di non donneggiare |'alloggiomento sulla testa. Controllare il
diometro degli alloggiomenti sulla testa e scegliere la sede valvolo mag-
giorata considerando che I'interferenza di montaggio dovrd essere
0,11 =016 mm. Le sedi valvole sono fornite di ricambio con maggio-
" razione sul diametro esterno dii0;03 mm. Scaldare lentamente ed unifor-
memente la testa ad una temperatura di 200°C e piantare le sedi perfet-
tamente” in quadro nel proprio olloggiamento.” Lasciar raffreddare e
quindi procedere alla fresatura delle sedi e smeriglictura delle valvole.

Replacement of valve seat.

_ Remove the womn seats and mill the rings. Be very careful not to damage
“the housing on the head. Check the diameter of the housings on the
head and select the oversized valve seat, bearing in mind that the
assembly interference shall be 0.0043 + 0.0063 in. Spore volve seats
are supplied 0.0012 in. oversized on the outer diameter. Slowly and
evenly heat the head ot o femperature of 200°C, and fit the seats
perfecily in square in the relevant housings. Leave it cool and then mill
-the seats and grind the valves.

Remplacement du siége soupape.

Enlever les sidges usurés en fraisant les anneoux. Prendre soin & ne pos
endommager le logement sur la culasse. Vérifier le diametre des empla-
cements sur la culosse et choisir le sigge de soupape majoré, compte tenu
que l'interférence de montage est 0,11 + 0,16 mm. Les sidges de
soupape sont livrés comme pieces détachées avec une majoration de
0,03 mm sur le diamétre extérieur. Chauffer doucement et uniformement
la culasse & une température de 200°C et introduire les sigges parfaite-
ment.centrés dans leur emplacement. Laisser refroidir, froiser les sigges
et roder les soupapes.

Auswechseln des Ventilsitzes.

Die abgenutzien Sitze herausnehmen und die Ringe nachfréisen. Hierbei
ist exireme Sorgfali notwendig, damit die Aufnahme auf dem Zylinder-
kopf nicht beschédigt wird. Den Durchmesser der Sitze auf dem Zylinder-
kopf kontrollieren und einen Uberdimensionierten Ventilsitz wahlen; dobei
ist zu beriicksichtigen, dass dos Montageubermass 0,11-0,16 mm betra-
gen muss. Die Ventilsitze werden als Ersatzteile mit Ubermass von 0,03
mm auf dem Aussendurchmesser geliefert. Den Zylinderkopf langsom und
gleichmassig in einem Ofen auf 200°C Temperatur erwérmen, und die
Sitze massgerecht in ihre Aufnahmen einfigen. Abkihlen lassen, dann
die Sitze nachiréisen und die Ventile passldppen. ' o

Sustitucién del alojamiento de la vélvula.

Quitar los alojomientos desgastados fresando los cnillos. Prestar la maxi-
ma ateencién con el fin de no dafiar los alojamientos situados en la cabe-
»a. Controlar el diémetro de los alojomientos de la cabeza y elegir el
alojamiento vélvula aumentado, considerando gue la interferencia de mon-
taje deberdser 0,11+0,16 mm. Los seis vélvulas se suminstran de repuesto
con aumentos del diametro exterior de 0,03 mm. Calentar lenta y unitor-
memente la cabeza a una femperatura de 200°C y plontar los clojamien-
tos perfeciamente en escuadra en el propio oclojomiento. Dejar que se enfrie
y después proceder con el fresado de los clojamientos y el esmerilodo de
las vdlvulos.
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Dischi frizione.

| dischi frizione non devono presentare fracce di bruciature, solchi o defor-
mazioni. Misurare lo spessore dei dischi conduttori (quelli con materiale di
oftrito); non deve essere inferiore'a 2,8 mm. Appoggiare il disco su di un
piano e controllare con uno spessimetre 'entita della deformazione.
Limite di servizio: 0,2 mm.

. Clutch plates.

" The clutch plates may not have any burning, roughness and distortion. Meas-*
ure the thickness of the driving plates (the ones with friction material): it moy
not exceed 0.11 in. Lay the plate on a plane surface and measure the dis- .
tortion with a thickness gauge.

Allowed limit: 0.008 in.

““Disques embrayage.
Les disques embrayage ne doivent aveir aucune déformation ou brilure.
Mesurer |'épaisseur des disques conducteurs [ceux avec du matériel de frot-
tement); il ne doit pas &tre inférieur & 2,8 mm. Plocer le disque sur un plan
et conirdler la déformation avec un épaisseurmétre.,
limite de service: 0,2 mm. _ z j'

Kupplungsscheiben.

Die Kupplungsscheiben dirfen nie Ausglihen, Rillen oder Verférmungen aut-
weisen. Die Dicke der |eitenden Scheiben {derjenigen mit Refbwerkstof) mes-
sen; sie darf nie 2,8 mm unterschreiten. Die Scheibe auf eine Ebene legen
und durch einen Dickenmesser ihre Verformung messen.

Moaox. Grenze: 0,2 mm, -

Discos embrague.

Los discos del embrague no deben presentar rastros de quemaduras, sur-
cos o deformaciones. Medir el espesor de los discos conductores {los que
tienen material de friccién); no debe ser inferior 0 2,8 mm. Apoyar el disco
sobre un plono y controlar con un calibre la entidad de lo deformacion.
Limite de servicio: 0,2 mm.

Molle frizione.

Misurare lo lunghezze libera 'L"* di ogni molla con un calibro; non deve ,
essere inferiore a:37 mm. Sostituire ogni molla che superi tale limite.

Clutch springs.

Measure the clear length *'L'’ of each spring with a gauge; it may nof be
lower than 1.456 in. Replace any shorter spring.

Ressorts embrayage.

Mesurer la longeur libre *'L'* de chaque ressort avec un calibre; elle ne doit
pas &fre inférieure & 37 mm. Remplacer choque ressort qui depasse cette L
limite.

Kupplungsfeder.
Die frefe Lange ’L"’ jeder Feder durch eine Lehre messen; sie darf nie 37 mm unterschreiten. Sollte eine Feder diese Grenze
unterschreiten, muss sie sofort ersetz werden.

Muelles embrague. _
Medir la longitud ”'L"* de cada muelle con un calibre; no debe ser inferior a 37 mm. Susfituir cada uno de los muelles que supere
este limite.
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Rimontaggio pulegge distribuzione.

installare il puntaline e la molla di scotto delle marce, quindi serrare a fon-
do la vite.

Posizionare sul!’albero distribuzione il distanziale, la chiavetta, la puleggia

posteriore, la rondella di guide e l'altra puleggia.

Bloccare con |'aftrezze 88700.5644 le pulegge comando distribuzione

e serrare a fondo lo ghiera autobloccante utilizzando I'apposita chiave.

. Reassembly of the timing pulleys.
. Place powl and pawl spring, then tfighien the screw. .

- Onthe camshalt ploce the spacer, the key, the rear pulley, the diiving wash- 4

er and the other pulley.
~ With the tool 88700.5644, clamp the timing conirol pulleys ond, with a
. .proper wrench, fighten the self-clamping ring nut. :

Remontage des poulies de distribution.

Monter le poinfeau et le ressort de déclenchement des vitesses; serrer la
vis & fond.

Placer I'orbre de distribution |'entretoise, la clavette, la poulie arrigre, lo
rondelle de guide et |"autre poulie.

Bloguer par I'outil 88700.5644 les poulies commande distribution et ser-
rer complétement I'embout outo-bloguant en utilisant la clé appropriée.

Wiederauvfbau der Steuerungsscheiben.

Den Auflogestift und die Auslésefeder installisren und die Schrauben fest
anziehen.

Auf der Ventilsteuerungswelle folgendes positionnieren: das Distanzstick,
den Schlissel, die hintere Riemenscheibe, die Fihrungsscheibe und die an-
dere Riemenscheibe. '

Durch das Werkzeug 88700.5644 die Riemenscheiben zur Ventil steue-
rung blockieren und die Nutmutter durch den dazu bestimmten Schiissel
spannen.

Remontui&_ poleas de distribucién.

Instalar el punial y el muelle de cambio de los marchas; apretor o fondo
el tomillo. .

Colocar sobre el eje de distribucién el distoncial, lo chaveta, la polec po-
sterior, la arandela de guia vy la otra polea.

Bloquear con la herramienta 88700.5644 las poleas de accionamiento
de la distribucién y apreiar a fondo la virola autoblocante utilizando la llo-
ve adecuada.
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Messa in fase puléggie distribuzione.

Ruotare I'alberc motore fino ad dllineare i riferimento praticato sullo pu-
leggia con guelio praticato sul coperchio {tacca di sinistro).

Ruotare le pulegge dell’albero distribuzione fino ad ollineare il riterimento
sulla puleggia con quello praficate sul cappellotte in gomma.
Posizionare le cinghie distribuzione utilizzando esclusivamente e moni.
Se si utilizzo la cinghic smontata precedentemente, disporla con la freccia
rivotta verso il senso di rotazione {onfiorario). E comungue buona norma
sostituire la cinghia od ogni revisione del motore.

Applicare 1l tenditore dinamometrico 88713.0748 ed estenderlo fino of
riferimento contrassegnato. Chiudere alla coppic prescritta le viti di fissag-
gio del tenditore mobile.

Timing pulleys phase adjustment.

Rotate the crankshaft until the ref. mark on the pulley is in line with the one
on the cover {LH mark}.

Rotate the timing shaft pulleys until the ref. mork on the pulley is in fine with
the one on the rubber cop.

Position the fiming system belts using your hands only.

If the previously disossembled beli is used place it with the arrow facing
towards the sense of rotafion (counterclockwisel. It is good practice to
change belt at every engine overhaul. :

Apply the dynamometric stretcher 88713.0748 and stretch it to the ref.
mark. Fasten with the required torque the mobile tightener fastening screws.

Mise en phase des poulies de distribution.

Tourner 'arbre moteur jusqu's faire coincider le répére sur lo poulie avec
le répere du couvercle {coche de gauche).

Tourner les poulies de I'arbre de distribution jusqu’a faire coincider le répére
sur la poulie avec celui sur le chapelet caoutchouc.

Metire en place les courroies de distribution & 'aide de vos mains seulement.
Si ori-ré-utilise la courroie démontée, il faut la meitre en place avec la fl&-
che dans le sens de rotation (sens contraire aux aiguilles d’une montre).
Toutefois, il convient toujours de remplacer la courroie lors de chaque revi-
sion du moteur.

Monter le tendeur dymanomeirique 88713.0748 et |'étendre jusqu’au
répére. Serrer, au couple établi, les vis de fixage du tendeur mobile.

Phasenabstimmung der Ventilsteverungsscheiben.

Antriebswelle solange drehen, bis die Markierung auf der Riemenscheibe
mit der auf dem Deckel tUbereinstimmt (linke Kerbe).

Riemenscheibe der Nockenwelle drehen, bis die Markierung auf der Rie-
menscheibe mit der auf der Gummikoppe Ubereinstimmt.

. Anfriebsriemen ausschliesslich mit den Hénden anbringen.

Falls der ausgebaute Riemen verwendert wird, ihn mit dem Peil in Rotationsrichtung (gegen den Uhrzeigersinn) onbringen. Es .
empfiehlt sich aber, den Riemen bei jeder Motoriberholung auszuwechseln. .
Spanndynamometer 88713.0748 bis zur Markierung anbringen. Die Befestigungsschrauben des mobilen Spanners an das vor- -
geschriebene Drehmoment anziehen. :

Puesta a punto poleas de distribucién.

Girar el cigiefial hosta alineor la referencio grabada sobre lo polea con la de la to (muesca de lo izguierdo).

Girar las poleas del eje de distribucién hasta alineor la referencio grabada en la polea con la del capuchdn de goma. Coloco:
las correas de distribucién utilizando exclusivamente las manos. '
Si se ufiliza la correa que se ha desmontodo precedentemente, colocarla con lo flecha hacia el sentido de rotocion (contraric

a las agujas del reloj). De todas maneras, se aconsejo susfituir la correa cada vez que se revisione el motor).

Aplicar el tensor dinamométrico 88713.0748 y extenderlo hasta la referencia contramarcada. Apretor los tornilles de fijacior

del tensor mévil al por de torsién descrito.
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Détochement et revision rove arriére.

Ce modéle est équipé d’une chaine fermée; par conséquence il faudra faire sortir la chatne de la couronne arridre pPOUr POUVG

enlever la rove. :

Opérer comme suit:

— relacher les vis (2} de fixage étriers;

~ relacher les écrous (1) en utilisant lo clé spéciale; _

— dgir sur la vis {A} et faire fourner les excentriques (3) de facon & obtenir que I'axe de la roue soit dans la position la ph
avancée; dons cette position il sera possible de faire sortir lo chaine de lo couronne arridre. '

Effectuer maintenant le détachement de lo roue comme suit:

~ dévisser fotalement un écrou (1} sur un cété de lo fourche;

— en utilisant un tompon cpproprié pousser en dehors 'axe de lo rove sur le coié opposé;

— extraire lo roue en faisant offention & soutenir la plaque porte-étrier sur le coté droit.

En ayont vérifié du jeu radiol ou axial excessif dans les roulements de la jonte roue, il foudra effectuer leur remplacement..

Ausbav und Ueberholung des Hinterrads.

Dieses Modeli wird mit einer geschlossenen Kette ausgeriistet.

Man soll deshalb aus dem hinteren Kranz abketten, um das Rod ausbauen zu kénnen.

Das Rad wie folgt ausbauen:

~— die Schrauben (2} zur Befestigung der Federbiigel I6sen

= die Muttern {1} mit dem Austattungsschivssel Idsen;

— die Innensechskantschraube (A} betétigen und die Exzenterstifte {3) drehen, sodass die Radachse soviel wie méglich vor
wdrts gebracht wird. In dieser Stellung kann man die Kette aus dem hinteren Kranz herausziehen.

Das Hinterrad nun wie folgt ausbauen: '

~— eine Mutter (1] ouf einer Seite der Schwinggabel véllig ausschrauben;

— mit einem dozugeeigneten Stopfen die Radachse gegenseitig herausschieben;

— das Rad herousziehen und dabei beachten, dass die Zangenhalteplatte rechtsseitig gestitzt wird.

ist das Spiel in den Rodfelgenlagern Gbermassig, dann muss man sie auswechseln.

Desmontaje y revisién rueda trasera.

Este modelo tiene cadena cerrado; por lo tanto para poder sacar la rueda es necesario desacoplar la cadena de la coronc

posterior. o :

Operar de lo:siguiente manero:

— dflojar los tornillos (2} que sujetan los soportes;- )

— aflojar las tuercas {1} con la llove suminstrada;

— maniobrar el fomillo hexagonal (A) y girar las levas {3) de monera que el perno de fa rueda quede en la posicién mas avan- |
zado; en esta posicién es posible desacoplar la cadena de la corona posterior, :

Proceder ahora a sacer fa rueda de la siguiente maonero:

~ desatornillar completamente la tuerca (1) situada o un lado de la horquilla;

-~ empujar hacio fuero el perno de lo rueda por el lado opuesto, utilizando un tempén adecuado;

— sacar la rueds poniendo atencién en sostener la placa porta pinza por el lado derecho. .

Si se defectose juego radial o axial excesivo en los cojinetes de lo llanta de la rueda es necesario sustituirlos.
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Sostituzione olio a forcella montata.

Per poter accedere ai tappi superiori degli steli forcella & necessario svitare
le quattro viti (1) di fissaggio piastre semimanubrio; rimuovere i semimanubri.
Stilare | coppucci in gomma e svitare i tappi superiori.

Svitare le viti {2) di scarico, poste alla base di ogni gambale, e scaricare

tutio I'olio; riovvitare le viti con OR {2).

Inserire la quantita di olio prescritta dalla sommita degli steli e riavvitare
i tappi superiori completi di guarnizione OR.

Rimontare i coppucci in gomma e i semimanubri.

Qil replacement with instolled fork.

To have access to the upper plugs of the fork legs it is necessary to undo
the four screws {1) fixing the half handiebar plates; remove the half han-
dlebars.

Take off the rubber caps and unscrew the upper plugs.

Undo drain screws {2), ot the base of each leg and drain out all oil; screw:
in again with OR (2).

Fill up with the oil quantities prescribed, from the top of the legs and screw
in again the upper plugs with O-rings.

Reassemble the rubber cops and the half-handlebars.

Remplacement huile la fourche étant moniée.

Pour avoir accés cux bouchons supérieurs des tiges fourche il foudra dévis-
ser les quatre vis {1) de fixage de plagues bracelets; enlever ensuite les
brocelets.

Extraire les capuchons en caoutchouc et dévisser les bouchons supérieurs.
Dévisser les vis {2) de vidange, placées & la bose de chaque tige et faire
sortir toute |'huile; visser de nouveau les vis avec OR (2).

Insérer la quantité d'huile préscrite du sommet des tiges et visser de nou-
veau les bouchons supérieurs complets de joints OR,

Remonter les capuchons en caoutchouc et les brocelets.

Oelwechseln bei engebauter Gabel.

Zum Zugang zu den oberen Stopfen an den Gabelschaften, muss man die
vier Schrauben (1) die die Holblenkerplatten befestigen, Isen. :
Die Halblenker entfernen. Die Gummikappen herausziehen und die oberen
Stopfen lésen. : :

Die Ablass-Schrauben {2) am Fuss jedes Rohrmantels I8sen, dos Oel véllig
abfliessen lassen.

Die Schrauben mit OR-Ringen (2} wieder fest anziehen.

Die vorgeschriebene Oelmenge vom Oberteil der Rohrholme einfillen. Die
.oberen Stopfen mit OR-Dichtung wiederaufschrauben.

Die Gummikappen und die Halblenker wieder aufbauen.

Sustitucién del aceite con lo horguilla mentada.

Para poder acceder a los tapones superiores de los véstagos de la horguil-
lo es necesario desatomillar los cuatro tornifos {1) que sujeten las placas
del semi-manillar; quitar los semi-manubrios.

Sacar los capuchenes de goma y desenroscar los tapones superiores.
Desatornillor los tornillos (2} de purga, situados en o bose de coda vésto-
go y purgar todo el aceite; volver a atornillar los tornillos con OR (2).
Infroducri la cantided de aceite prescrita por la parie superior de loos va-
stagos y volver a enroscar los tapones superiores con sus juntos OR.
Remontar los capuchones de goma vy los semi-manubrios.
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Controllo usura pastiglie freno.

Rimuovere il coppellotio di protezione posto su ciascuna pinza. Stilore le spine
ritegno pastiglie-e la relative molla. Rimuovere le postiglie. Controllare 1o spes-
sore delle pastiglie ed evitare assolutamente di utilizzare postiglie con spes-
sore inferiore a 4 mm (limite di usura). Sosfituire in ogni caso se la superficie
di attrito ha un aspetio lucido «vetroson © se non oppaione in buone condi-

 zioni. Per facilitare I“inserimento delle pastiglie spingere i pistoncini della pin-
- za nei propri alloggiamenti avendo 'avvertenzo di non far fueriuscire liquido

frefii dal serbatoio. Dope il imontaggio azionare pil volte la leva del freno.

" Le pastiglie nuove necessitano di un periodo di assestamento di circa 100 km.

Check of brake pad wear.
Remove the guard cap on each caliper. Pull out the pad stop pins and the

relevant spring. Remove the pads. Check pad thickness and prevent using:
pads with thickness under 0.1575 in. (wear limit). Repiace the pads if the

friction surfoce looks glazed and «vitreous» or if they are not in good condi-
sions. For an easier infroduction of the pads, push the caliper pistens in their
housing being careful not o cause the brake fluid from leaking from the tank.
After reassemblying, act several times on the brake lever. New paods re-

i, quire a setting period of approx. 60 miles.

Contréle de l'usure des patins frein.
Enlever le capuchon de protection monté sur chaque étrier. Enlever les gou-

. pilles de refenue des pafins et le ressort. Enlever les patins et vérifier |"épais-

seur des patins. Les patins avec un épaisseur ou-dessous de 4 mm (limite
d'usure) ne doivent pas étre employés. Remplacer les patins si lo surtace de
frottement est polie ef «vitreusen, ou s'ils ne sont pas en bonnes conditions.
Pour faciliter Iinfroduction des pafins pousser les pistons de Iérier dans leurs
emplacements, en ayant soin & ne pas laisser sorfir du liquide des freins du

- réservoir. Aprés le montage actionner plusieurs fois le lévier du frein. Les nou-

veoux patins demandement une certoine période de tassement {env, 100 km).

'-Nuchpriifung' des Bremsbelagverschleisses.

Die auf jedem Bremssattel befindliche Schutzkoppe l&sen. Die Halterstifte
der Scheiben und diesbezigliche Feder herausziehen. Die Beltge entfer:

nen. Die Belogstérke kontrollieren und absolut vermeiden, Belage mit unter )

4 mm liegender Stérke zu verwenden (Verschleissgrenze). Falls die Reibungs-
flsche «glasig» glatt aussieht, sind die Bremsbeldge sowieso zv ersefzen.
Zur leichteren Einfohrung der Belage sind die Kélbenchen der Zonge in ihre
Sitze einzuschieben. Dabei beachte man, dab keine Bremsfidssigkeit aus
dem Behalter tritt. Noch dem Wiedereinbau den Bremshebel mehrmals be-
tétigen. Die neven Bel&ge erfordem eine Setzenzeit, die ungetahr einer 100
Km-Strecke entspricht. .

Control desgusie- pésiillas freno.

Quitar el capuchén de proteccién situade en cade una de los pinzos. So-

car los véstagos de retén de los pastillas y su relativo muelle. Quitor los
pastillas. Controlor el espesor de los pastillas y evitar absolutamente el uti-
lizar postillas con un espesor inferior a 4 mm. (limite de desgaste]. Susfituir
siempre y cuando lo superficie de roce tenga un aspecto brillante y «acri-
staladon o si no estén en buenas condiciones. Para facilitar la introduccién
de las pastillas empuiar los pistones de la pinza hasta sus propios_aloja-

_mienios, teniendo cuidado en no salga el liquido de los frenos del depési-

to. Después del montaje apretar varias veces la palonca del freno. Los
postillas nuevas necesitan un periodo de asientamiento de unos 100 Km.




INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO

TN T T IR R e i WY

EETTNESS RS NIRRT
Llegende plon de cablage electrique wovvveeeinnnne.... M.7 Schaltplanbezeichnungen ............ooooceii M.7
BAMEME ..vvviee i M.8 Baterie .....ccoivieiiiiiee e M.8
GENErAtEUN uvvrriviiieeieiereee e M. Generator .....oceeviiieiiiiiii e, M9
Bolte & fusibles w..oovveeviiicenine M.9 Sicherungenkasten ...........ccecceviiiiiiiiieee e, M9
Rédresseur de courant ....cc.eoeeieiiiviviniieeeesreinn M.10  Gleichrichterregler ......cc.ovvever e oo M.10
Témoin GEN [A} ..oocoiiiiiiiiiice e M.11  Konfrolleuchte GEN (A} ..oooviviiiieiiieeeeer e, M.11
Moteur de demormage .......cccveeviieeiieciiniieee s M1 Anlassermotor ...oveceeveieeicieee e M.11
Schéma du systéme d'aflumage ....vvoeovveeeivennnnn.. M.12  Schema des Zindungssystems ........ceccvvvvvvevvennn. M.12
Unité d'allumage MARELLl .......oocvvniiiiniiccn M.13  Zondelektronik MARELLl ...l e . M3
Bougies d'allumage .....ccooovveiiieiiicci M.T4 Zindkerzen .......cocoiiiiiiiiiii e M.14
Détecteur nombre tours et repére de phase (pick up) M.14  Drehzahlsensor und Phasenbezug (Pick-up) ........... M.14
Bobines ........cccociiiiriiree e M5 Spulen oo M.15
Contréle résistonce des composants du sysiéme Widerstandkontrolle der Z{indungssystemsbestandteile M.15
d'allumage ..o M5 kentrolle der Zindvorverstellung ...................... o M6
Contréle de I'avance & l'allumage ..........ccceevn. M.16 Beleuchtungsanloge ........ooeeveeeeeeeeeeeo M.17
Equipement d'iflumination .........ccovvieeiuieecirnnennn. M7
Leyenda esquema sistema eléctrico ..................... M.7 .

BOteria ..oocveeivririie e M.8
Generador ......cccviveveeiiiee e M.9
Caia de fusibles ..c...oooiviveiieiceeec e M.
Reguledor fransformador .......cvieeieecicicvniieen. M.10
Indicador luminoso GEN (A} .....ccoovivveeeeeeeee, M1
Motor de aranque ......cvveeecceicie e M. 11
Esquema del sisterna de encendido ...ooovveveiennnnn. M.12
Centralito de encendido MARELLl ......oooveeeeeennn. M.13
Bujias de encendido ......coceeeieiiiiiiiee e, M. 14
Sensor nimero de revoluciones vy referencia de fase
{BEck WP} et eeee e M. 14
Bobinas .....ooiceeiiei i, M.15
Control resistencia de los componentes del sistema
de encendido .....cccoeeeiiiiiiiie e, M.15
~ Control anficipacién del encendido ......cecever....... M.16
Sistema de iuminacion w.......ccovvvviieeeee e, M7
“ — —




IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
" ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO

- Lo MARELLl ""Digiplex’’ & une centraling di accensione a scarice indutfiva.

Centralina di accensione MARELLL.

Si tratio di uns centraling o microprocessore in grodo di attuare un anficipo
variobile in funzione del regime di rotazione & della depressione rilevoto nel
condotio di aspirazione. Lo memoric dello centralino confiene infatti cinque
curve di onticipo {vedi grafico}; in ogni istonte la centrolino sceglie o curve
opportuna in base allo depressione presente nel condotio di aspirczione €,
in funzione del regime di giri, determing il volore di anticipe do cttuare.

Ignition center unit MARELLI.

The MARELLL ‘‘Digiplex'’ is on inductive discharge ignition unit. It is ©
microprocessor bosed unit oble 1o perform o voriable odvance, depending
on the r.p.m. rofio orid on the depression detected in the induction pipe. ,
The memory of the unit contains five advance curves {see diagrom|; the unit selects ot ony moment the suitable curve corresponging

to the present depression in the induction pipe ond, depending on the r.p.m. ratio, it determines the actual advance volue.

Unité d'allumoge MARELLI.

MARELLI *“Digiplex’ est un distributeur d'allumage & décharge inductive. Il s'ogit d’uns unité & microprocesseur & méme d'effectuer
une avance voriable sefon le régime de rotation e de la dépression rélévée dans le conduite d'cspiration. Lo mémoire de i'unité
condient, en effet, cing courbes d’cvonce {voir schéma): elie sélectionne lc courbe oppropriée en tout moment seion lo dépres-
sion présente dons lo conduite d'aspiration e, en fonction du régime des fours, elle détermine lo valeur d'ovonce 6 effectuer.

Zindelektronik MARELLI. .

Die MARELLI "'Digiplex’' ist eine Zindelektronik mit induktiver Entiadung. Sie ist eine mikroprozessorgesteuerte Elekironik, wei-
che eine wechselnde Verstellung steuert, welche von der Drehzahl und vom in Ansougleitung testgesteliten Unterdruck chhén-
gig ist. Der Zentralspeicher der Elektronik enthalt totsachlich #nf Versiellkurven [siehe Abbildung); ofle Augenblicke wehlt er

_ die richtige Kurve nach dem in Ansaugleitung verliegenden Unterdruck und bestimmt, noch der Drehzahl, die nétige Verstellung.

Centralita de encendide MARELLI.

Lo MARELL *'Digiplex’’ es uno centralita de encendido con descorge inductive. Se trate de una centralito con microprocesor
copoz de octuar unc anticipocién voriable en funcién del régimen de rotocion de lo depresion revelade en el conducte de -
aspiracién, La memorio de lo centrolite contiene, de heche, cinco curvos de onticipacién {ver figurc}; lo centrolito elige conti-
nuamente lo curva oportunc en bese de lo depresién presente en el conducto de ospirocién y, en funcién de les revoluciones,
determine el valor de anficipacién que dee octuar. B

Grodi
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DISINNESTO FRIZIONE A COMANDO IDRAULICO
HYDRAULIC CONTROL CLUTCH RELEASE
DEBRAYAGE A COMMANDE HYDRAULIQUE >
AUSSCHALTEN HYDRAULISCHER KUPPLUNG ﬁ
DESEMBRAGUE DE ACCIONAMIENTO HIDRAULICO

Scarice liquido impionto idraulico.

Collegare alla valvola di spurgo un tubicino in plastica e svitorla di 1 o 2
giri.

Togliere il coperchio e lo membrana a soffietto dal serbatoio ed aziona-
re la leva comando disinnesto frizione fino alla totale fuoriuscita del
liquido.,

Discharge of hydraulic system fluid. .
Connect a small plastic tube to the discharge valve and unscrew the |c:1'rer
by one or two turns,

Remove reservoir cover and bellows-like diaphragm and act on clutch
release control lever until all fluid is discharged.

Vidange du liquide de Finstallation hydraulique.

Connecter un tuyau plastique & la soupape d'évent et dévisser pour 1 - 2
tours.

Enlever le couvercle et le diaphragme & soufflet du réservoir et actionner
le levier de commande débrayoage jusqu’o obtenir le vidange total.

Ablass der Hydraulikflissigkeit.

An das Ablassventil ein Kunststoffrishrchen anschliessen und mit ein oder
zwei Umdrehungen das Ventil abschrauben.

Deckel und Membrane vom Behélter [8sen und den Auskupplungshebel
bis zum Totaloustritt der Flissigkeit betétigen.

Prenaije liquido sistema hidraulico.
Conectar un tubo de pléstico a la valvule de drendie y aflojarla 1 & 2 vueltos.

Quiitar lo tapa vy lo membrana de fuelle del depdsito v apretar la polanca
de accionamiento desembrogue hasta que salga totalmente el liquido.

N.5.
: alad
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REFROIDISSEMENT MOTEUR . Q
MOTORKUEHLUNG .E'O‘é
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Revisione impianto di raffreddamente motere.

Riscontrando temperature eccessive del liquido di raffreddamento, control-
lore la massa radiante. Se sulle alette vi sono ostruzioni al flusso d'ario,
- foglie, insetti, fango, ecc., si dovrd procedere alla rimozione di tali ostaco-
lifacendo attenzione a non rovinare il radiatore. Se si dovessere riscontra-
re delle deformazioni & opportuno raddrizzarle ripristinando il possaggic
del flusso d'aria. La massa radiante non deve essere intasota o rovinata
per pit del 20% della sua superiicie. Se la superficie rovinata supera que-
sta entitd sard opporiuna sostituire il radiatore. Controllare periodicomen-
te i manicotto di collegamente: cid eviterd perdite di acqua e quindi
grippeggi al motore. Se sui tubi si presentano screpolature, rigonfiomenti
o induriment] dovuti ad essicamento dei manicotti, sard opportuna la loro
sostituzione.

Engine cooling system overhavling.

Verifying too high temperatures of cooling fluid, check the radiant moss. Whether on fins are notficed obstructions to the air
flux as leaves, bugs, mud etc., carry out removal of these obstructions taking core not to damage radiator. If distortions are
noticed, it is advisable to straighten them so restoring the oir passage. The rodiator mass has not to be clogged or domaged
for more than 20% of its surtace. If the damaged surface is over this limit, it shall be odvisable to replace radictor. Periodically
check the connecting sheats, this will avoid water leakages and consequent engine seizures. If pipes show cracks, swellings -
or hardenings due to sheats desiccation, their replocement shalt be odvisable.

- Revision équipement de refroidissement motevr.
Quand on remarque des témpératures excessives du liquide de refroidissement, vérifier la masse radiante. Si sur les oileftes,
il v o des obstructions & |'écoulement d'air, feuilles, insectes, boue, etc., on devra avoncer au déplacement de ces obstacles
en faisant otiention & n’endommager pas le radiateur. Si on devroit vérifier des déformations, il est nécessaire de les redresser -
en facilitant le possage du flux d'air. La masse radionte ne doit pos &tre engorgé ou.abimée pour plus de 20% de sa surface.
Si la surface abimée supére cette entité il sera nécessaire de remplocer le radiateur. Vérifier souvent les manchons d’assem-
blage, celo evitera des pertes d'ecu et donc des grippages du moteur. Si sur les tuyauteries il y a des crevasses, des foisenne-
ments ou des durcissements causés par sséchoge des manchons, il sera nécessaire les remplacer. :

‘Ueberholung der Motorkihlanlage.

Stellt man zu hohen Temperaiuren der Kihlfliissigkeit fest, dann ist der Kuhlerblock nachzuprifen. Falls Schiamm, Blatter, Inskte
usw. den Luftzufluss verstopfen, dann muB man diese Hindernisse entfernen und dobei beachten, dab der Kuhler nicht bescha-
digt wird. ' -

Eventuelle Verformungen sind zu berichtigen: so wird der Luftzufluss wiederhergestellt. Die Strahlungsoberflache darf nicht Gber
20% verstopft oder beschadigt werden, sonst wird es empfohlen, den Kihler ouszuwechseln. Die Verbindungsmuffen von Zeit
zu Zeit nachprifen, um Wassereck und Motorfressen zu vermeiden. Falls Rissigkeiten, Verhariung, Schwellung wegen Muffe-
naustrocknung an den Schlduchen vorhanden sind, donn sind, die Letzten auszuwechseln.

Revisién sistema refrigeracién del motor.

Detectando una temperatura excesiva del liquido refrigerante, controlar la mosa radiante. Si las cletas estdn obstruidas con
hojas, insectos, barro, etc., por lo que el fujo de aire es incompleto, deberdn limpiarse dichas oletas poniendo atencién en
ne dafiar el radiador. Si se defectasen deformaciones es oportuno enderezarlos para restablecer el posoje del flujo del aire.
La rmase radiante no debe estar obstruida o estropeada mas del 20% de su superticie. Si la superficie estropeada supera estee
valor, serd oportuno sustituir el radiador. Controlar periédicomente los manguitos de conexidn; ésto evitarg pérdidas de aguo
y, por lo tanto, gripados en el motor. Si los tubos tuviesen grietas, abombaduros o endurecimientos debidos a la desecocién
de los manguitos, serd oportuno sustituirios.




MOTOR FRAME

SPECIFIC TOOLS

USE

THREADING

Front wheel pin setscrew
Front wheel pin

Fork pin

Rear wheel nut
Eccentric holder screw

Front and rear brake caliper screw
Caliper-holder plate fastening screw
Discs broke screws

Ring gear screw

Brakes breother union

Brake caliper screws

Caliper screws

Cdliper nut

Brake caliper union |with gosket)
Brake caliper union {without gasket]

Steering head screw

Base steering screw
Half-hondlebor screw
Woater temperature transmitter
Thermal switch

Hydraulic cluich pipes urion
Liffing handle screw
Stop-pinion piogue screw
Front fender support screw
Front fender screw

Motor-frame screws
Decomposable cradle screw
Footboard screws
Brake-georbox lever pin
Side stand pin

Back suspension nut
Shock absorber nut
Nuts and screws in géneral
Nuts and screws in general
Nuts and screws in general

Nuts and screws in general
Nuts and screws in general

6x1
16x1,5
14x1,5
16x1,5
10x1,25

10x1,5
10x1,5

8x1,25
8x1,5
10x1

8x1,25
6x1
6x1
10x1
10x1

10x1,5
Bx1,25
8x1,25
10x1
22x1,5

10x1
8x1,25
5x0,8
6x1
éx1

10x1,5
10x1,25
8x1,25
10x1,25
12%1,25

12x1,5
12x1,5
5x0,8
6x1
8x1,25

10x1,5
12%1,75

34,3+37,3
22,6+27.5
22,6+27,5
13417
44,1 +49,1

78+98

22524 5

34,3+37,2
52+56,9
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MOTORE Doati coratteristici A.4
Revisione G.4
‘Ricomposizione H.4
Scomposizione F.4
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RAFFREDDAMENTO Do carotteristici A.4
. Revisione P.7
Schema impianto P.4
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