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0A-10 ALLGEMEINES

60G00-0A-10-1

50G00-9J-14-5

1. Kontaktspannung durch einmaliges Einstecken und
Abziehen priifen,

2, Jede Klemme auf Verbiegung und schlechte Ausrichtung
untersuchen.

B80G00-0A-10-3

60G00-0A-10-5

KURZZEITIGE STORUNGEN UND MANGELHAFTE

ANSCHLUSSE

Die meisten Wackelkontakte werden durch mangelhafte elek- -
trische Anschliisse verursacht, obwohl auch ein hangendes Relais
oder Magnet zuweilen der Grund ist. Bei der Kontrolte auf ord-
nungsgeméaBen AnschluB soliten verddchtige Schaltkreise
sorgfiltig auf folgendes untersucht werden:

¢ Mangelhafte Passung der Steckverbindungshélften oder nicht
véllig im Steckverbindungsgehéuse eingerastete Kiemmen (her-
ausgerutscht).

* Verschmutzte oder korrodierte Klemmen. Die Klemmen missen
sauber und frei von Fremdkérpern sein, die einen ordnungs-
gemaBen Klemmenkontakt behindern kénnten.

Das Reinigen von Klemmen mit Schleifpapier oder &hnlichem ist
allerdings nicht zuldssig.

® Beschadigte Steckverbindungsgehduse, wodurch die Klemmen
Feuchtigkeit und Schmutz ausgesetzt sind, sowie mangeinde
Klemmenausrichtung auf entsprechende Bauteile oder
Steckverbindungen.

* Falsch gesteckte oder beschédigte Klemmen.
In problematischen Schaltkreisen alle Steckverbindungsklemmen
mit Hilfe des entsprechenden Verbindungsstiicks sorgféltig auf
gute Kontaktspannung prifen.
Falls die Kontaktspannung nicht gut genug ist, muB sie
verbessert oder das jeweilige Teil ausgewechselt werden.

¢ Mangelhafte Verbindung zwischen Klemme und Leitung.
In problematischen Schaltkreisen aile Kabelbdume durch feicht-
es Schiitteln auf Kontakimangel priifen. Falls Méngel festgestelit
werden, reparieren oder auswechseln.



WARTUNG UND SCHMIERUNG 0B-3

Diese Tabelle enthélt Leistungen bis zu 80000 km. Uber 80000 km

Intervall: hinaus sind die Arbeiten in denselben Abstinden fortzufihren.

Die Intervalle sind nach dem

Kitometerzéhlerstand oder nach
Anzahl der Monate zu berechnen, je km (x 1000) 10 |20 | 30 | 40 | 50 | 60 § 70 | 80

nachdem, was zuerst kommt. Meilen (x 1000) 6|12} 1824 | 30| 36| 42 | 48
Monate 61121118 | 24 | 30 {36 | 42 | 48

5. BREMSEN

Bremsscheiben und -klétze (Stirke,
5-1. VerschleiB, Schiden) | — — — i _
Bremstrommeln und -backen (Verschlei, Schiden)

.o, Bremsschlduche und -leitungen
(Undichtigkeit, Schéden, Befestigung)

5-3. Bremsflussigkeit — [ — A — — A

5-4, Handbremshebel und -seilzug
(Schédden, Anzugweg, Funktion)

5-5. Bremspedal — | — ] — | —
6. CHASSIS UND KAROSSERIE

g-1. Kupplungspedalspiel (mit Seilzug) oder I | | | | i | |
Flissigkeitsstand (hydraulisch)

B-2. Reifen/Radscheibe (VerschleiB, Beschadigung, Rotation) I | | | | I | [

6-3. Achswellenmanschetten (Bruch, Beschédigung) ! | [ I | | [ I

6-4. Aufhéngung (Anzug, Schaden, Bruch, | | I ] | | I |
Ritteln)

6-5. Lenkung (Anzug, Schaden, Ratteln, Bruch) I [ I I [ ! I I

8-6. Schaltgetriebetl/Hinterachsdifferentialdl (4WD) | [ i A | I i A

Flissigkeitsstand I | | I | | | I
6-7. Automatisches Getriebe Flissigkeitswechsel ! Alle 160.000 km wechseln.

Flissigkeitsschlauch| — — — — — A — —

6-8. Turscharniere, Schalthebel, -welle, -zlige | I [ | | | | |

6-9. Servolenkung (falls vorhanden) i | I [ | [ ! |

ZUR BEACHTUNG:

® “A" Auswechseln oder wechseln

* “I": Inspizieren und korrigieren oder auswechseln, falls erforderlich.

* In Schweden sind Punkte 2-1, 2-3, 4-1 und 4-2 nur Uber den Kilometerzédhler zu planen.
® Punkt 3-2(1) gitt nur fiir 10.000 km.

* Punkt 3-3(A) gilt nur fiir den Krafistofftankdeckel.

61G00-08-3-1



0B-16 WARTUNG UND SCHMIERUNG

. 1. Kupplungspedal
a g Spial

61GO0-0B-16-1

B1GCQ-0B-16-2

1. VerschleiBanzeiger

61G0C-0B-16-3

50G00.CB-16-3

64B40-08-12-4

CHASSIS UND KAROSSERIE

PUNKT 6-1

Uberpriifung des Kupplungspedalspiels (nur Typ mit Seilzug)
Das Spiel des Kupplungspedals ermitteln. Die Prozedur zur
Kontrolle und Nachstellung ist in ABSCHNITT 7C beschrieben.

Uberpriifung des Kupplungspedalspiels (nur hydraulischer

Typ)

1) Kupplungssystem auf Anzeichen von Undichtigkeit prafen.
Leckstellen reparieren, falls vorhanden.

2} Den Stand im Flissigkeitsbehdlter profen.
Die Kontrollprozedur ist unter WARTUNGSARBEITEN AM
FAHRZEUG in ABSCHNITT 7C1 beschrieben.

PUNKT 6-2

Uberpriifung der Reifen und Radscheiben

[Uberpriifung der Reifen]

1) Die Reifen auf ungleichmaBigen oder exzessiven VerschleiB
oder Beschéadigung untersuchen. Auswechseln, falls defekt.

2) Reifendruck an allen Radern Gberpriifen und falls notwendig
wie vorgeschrieben einstellen.

ZUR BEACHTUNG:

¢ Der Reifendruck sollte an abgekiihlten Reifen dberpriift
werden.

» Der spezifizierte Reifendruck ist auf der Reifenplakette
vermerkt oder in der mitgelieferten Kunden-
Betriebsanleitung.

[Uberpriifung der Radscheiben]

Die einzelnen Radscheiben auf Beulen, Verzug und Risse unter-
suchen. Eine stark beschadigte Radscheibe sollte ausgewechselt
werden.



HE!{ZUNG UND BELUFTUNG 1A-7

HEIZUNG

t. Heizungsgehiuse

2. Dampfer

3. Warmetauscher

4. Heizungsgehduse
5. Reglerhebel

6. Verbindungsstange

BOGCO-1A-9-1



1B-8 KLIMAANLAGE (SONDERAUSSTATTUNG)

A: Kompressorfillschlauch

B: Saugschlauch

C: Wiedergewinnen oder Lultleermachen
D: Fiillen

. Mehrfachdruckprifer

. Miedrigdruckschlauch

. Hochdrucksehlauch
Recycling-Gerat oder Unterdruckpumpe
. Kaltemitteibehélter

Kondeansator

. Kompressor

Verdampfer

. Flussigkeitsbehélter/Filtertrockner
. Expansionsventil

. Anschiutiventil

—OOCRNOGRARWN

—t ok

B0G00O-1B-8-1

WIEDERGEWINNEN, LUFTLEER-
MACHEN UND AUFFULLEN

WIEDERGEWINNEN VON KALTEMITTEL

Beim Entleeren und Luftleermachen der Klimaanlage muf3 das
Kéltemittel immer mit Kaltemittelwiedergewinnungs- und
Recycling-Gerat abgesaugt werden. Ablassen an die AuBenluft
wirde eine starke Umweltschadigung darstellen.

ZUR BEACHTUNG:

Bei der Handhabung der Wiedergewinnungs- und Recycling-
Geratschaften unbedingt die dort beiliegenden
Gebrauchsanweisungen beachten.

LUFTLEERMACHEN DER KLIMAANLAGE

1} Wann immer der Kiimaanlagenkreislauf gedtfinet wurde (d.h.
der AuBenluft ausgesetzt), muB die Anlage mit einer Unter-
druckpumpe luftleer gemacht werden. Hierzu einen Mehrfach-
druckprifer an die Klimaanlage anschliefen und das System
etwa 15 Minuten lang auspumpen.

ZUR BEACHTUNG:
Vor dem Luftleermachen muB zuerst das Kéltemittel aus
dem Klimaanlagenkreislauf wiedergewonnen werden.

2) Hochdruck-Filllschlauch und Niedrigdruck-Fiillschlauch des
Mehrfachdruckpriifers wie folgend anschlieBen:

Hochdruck-Fiillschlauch — wi»- Kompressorfillschlauch
Niedrigdruck-Fillschlauch s Kompressorsaugschlauch

3) Mittelfillschiauch des Mehrfachdruckprifers an der Unier-
druckpumpe anschlieBen.

4) Unterdruckpumpe betédtigen. Saugseitiges Ventil {Lo) des
Mehrfachdruckpriifers 6ffnen.

Fails das System nicht verstopft ist, wird am Hochdruckmesser

gin Wert angezeigt.

5) Etwa 5 Minuten spéter sollte der Niedrigdruckmesser einen
Unterdruck unter 760 mmHg anzeigen, sofern kein Leck vor-
liegt.

ZUR BEACHTUNG:

s Falls das System Kkeinen Unterdruck von unter 760
mmHg aufweist, beide Ventile schlieBen, die Unterdruck-
pumpe abschalten und den Ausschlag des Niedrig-
druckmessers ablesen.

oEin Anstieg des angezeigten Werts deutet auf
Undichtigkeit hin. In diesem Fall das System reparieren,
bevor man mit dem Luftleermachen fortfahrt.

e Falls ein stabiler Wert angezeigt wird (aiso keine
Undichtigkeit), weiter luftleer machen.

6) Das System mindestens 15 Minuten lang luftieer pumpen.,

7} Weiter pumpen, bis der Niedrigdruckmesser ginen Unterdruck
von unter 760 mmHg anzeigt, dann beide Ventile schlieBen.

8) Die Unterdruckpumpe abschalten. Mittelflllschlauch vom
Pumpeneinlal abziehen. Das System ist nun flir das Einflllen
von Kéltemittel bereit.



KLIMAANLAGE (SONDERAUSSTATTUNG) 1B-21

64B40-18-18-1

60G00-1B-21-2

Fahrzeug mit Linksienkung

1. Verdampfer
2. Expansionsventil

61G00-18-21-3

60G00-1B-21-5

Uberpriifung
1) Die Verdampferrippen auf Verstopfung untersuchen. Falls sie
verstopft sind, mit Druckluft reinigen.

ZUR BEACHTUNG:
Zum Reinigen des Verdampfers kein Wasser verwenden.

2) EinlaB- und AuslaBstiicke auf Risse und Kratzer untersuchen.
Reparieren, falls erforderlich.

Zusammenbau und Einbau

1) Beim Einbau des HeiBleiters umgekehrt zur Reihenfolge des
Ausbaus vorgehen.

2) Das Airbag-System aktivieren. Siehe “Aktivieren des Airbag-
Systems” in Abschnitt 8J.

3) Den Klimaanlagenkreislauf wie vorher beschrieben entleeren,
luftleer machen und auffiillen.

E. EXPANSIONSVENTIL
Uberpriifung
Siehe “Fehlersuche mit Mehrfachdruckprifer” in diesem Abschnitt.

Ausbau und Einbau
Siehe vorigen Abschnitt VERDAMPFER (KUHLEINHEIT).



1B-34 KLIMAANLAGE (SONDERAUSSTATTUNG)

ABLESEN DER RELATIVEN
FEUCHTIGKEIT (Einheit °F)

Die Verdunstungstemperatur und 90
die Trockentemperatur auf dem ]
Luftfeuchtigkeitsmesser am 4]
VerdampferlufteinialB messen. Den 85 ]
Linien an diesen Temperaturen fol- o
gen und die relative he 4
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ABLESEN DER RELATIVEN
FEUCHTIGKEIT (Einheit °C)

Die Verdunstungstemperatur und
die Trockentemperatur auf dem
Luftfeuchtigkeitsmesser am Ver-
dampferlufteinlaB messen. Den Lin-
ien an diesen Temperaturen folgen
und die relative Feuchtigkeitskurve
am Kreuzpunkt ablesen,

Beispiel:

Falls die Trockentemperatur 25°C
ist und die Verdunstungstemper-
atur 19,5°C, ist die relative

Feuchtigkeit 60%.
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ZAHNSTANGENLENKUNG 3B-1

ABSCHNITT 3B

ZAHNSTANGENLENKUNG

WARNUNG:

Fiir Fahrzeuge, die mit einem aufblasbaren Zusatzriickhaltesystem (Airbag) ausgeriistet sind:

* Wartungsarbeiten am Airbag-System oder in dessen Bereich diirfen nur von einem autorisierten
Suzuki-Fachhéindler ausgefiihrt werden. Bitte beachten Sie jegliche WARNUNG und VORSICHTS-
MASSNAHMEN in Abschnitt 9J unter “Wartungsarbeiten am Fahrzeug” sowie die Darstellung
“Komponenten und Verdrahtung des Airbag-Systems” in Abschnitt 9J, bevor Sie mit

nichtbeachtete WARNUNG kénnte eine unbeabsichtigte Auslésung des Airbags zur Folge haben
oder den Airbag auBer Funktion setzen. Jede dieser Bedingungen kdnnte zu schweren
Verletzungen fiihren,

¢ Nachdem der Ziindschalter auf Position “LOCK” gestellt, die Batterie abgeklemmt oder die SDM-
Sicherung entfernt wurde, kann der SDM bis zu 10 Sekunden lang ausreichende Spannung zur
Ausldsung eines Airbags haben. Mit jeglichen Arbeiten darf also friihestens 10 Sekunden spater
begonnen werden.

ZUR BEACHTUNG:

Alie Befestigungsteile des Lenkgetriebes haben eine duBerst wichtige Funktion, da die Leistung anderer
wichtiger Teile und Systeme stark von ihnen abhingt, so daB eine Beschédigung unter Umstanden zu
hohen Reparaturkosten fiihren kann. Falls ein Auswechseln eines der Befestigungsteile erforderlich wird,
mufB es durch ein Teil mit der gleichen Teillenummer beziechungsweise ein gleichwertiges Teil ersetzt wer-
den. Auf keinen Fall darf ein Ersatzteil minderer Qualitit oder abweichender Ausfihrung verwendet wer-
den. Beim Wiedereinbau sind die vorgeschriebenen Anzugsmomente zu verwenden, damit ein sicherer Sitz
der Teile gewéhrleistet ist.

51G00-38-1-1
INHALT
DIAGINOSE ...ttt s sttt ese et s et ae s s e s esesssean eeeensnensee s raee e s eneses 3-1
ALLGEMEINES ..ottt cess et ss e s st sas et s r s srseea st st s s et emas s eeseeneseetesesss s sesassessensesanes 3B- 2
WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG ......coovuruiriieceereeees s iessossenseessseessasonsessensssssssessessasesssssnns 3B- 3
SCHIMIBIUNG vttt ettt et eeee e et bbb oo s s e et en s s et seeeeeseasasens s ansssesasemee e s seeseermsse e e e seneaens 3B- 3
Ausbau und Einbau des Spurstangenkopfs ......eeeecerrresessessssssssssseesesssessssesessessessssssesssssssseesseees 381=14
Ausbau und Einbau des Zahnstangen-Lenkgetriebes (LenNKGENAUSE) .evveeveevecevreeveeresreeesesssesessessssssseseonns 3B- 4
Ausbau und Einbau der Zahnstangenmanschette/SPUISTANGE .........vvv v eereeeesestreeeeeeeeeeeeeeeesse e resessseerans 3B- 6
Ausbau und Einbau des ZahnstangendruCKSIICKS u.c.o.ovvueeeecuereieceseceseseeeseeneesseeseessesssssssessssessemsesssessses 3B- 8
AUSDAU UND EINDAU TS RILZEIS ......vuceerereceerrereeeserseeirs e nsessistssssesees e ensenssssenssssassessssssessssessessassases 3B- 9
Ausbau und Einbau der ZANNSIANGE ..........ceveeeeeeeieeereeeescessseeceseeeeseos e etseesesemsessess eessesseses s e ose s s sesoeas 3B-10
Ausbau und Einbau des RILZEIAGEFS ........cwereereoreermcrrerrerersesssseess st sessessoesesseesesessssssesssssssossessassesseseas 3B-11
Ausbau und Einbau der ZahnstangenbUCNSE .......cccuceecveeeeereeeeieceiee e ee e eeesesemssesseesesesesss s eesessesens 3B-12
UBERPRUFUNG DES ZAHNSTANGEN-LENKGETRIEBES ..........cooeeeseeeeeessesesesssesmerosssssssssssessessoeeeons 3B-13
VORGESCHRIEBENE ANZUGSMOMENTE ..........ooooveeuinteriercictetscescse e eosssesesseesesessseesssessessesssssssssesssees 3B-15
ERFORDERLICHES WARTUNGSMATERIAL ......cocouviverueeuecececeacsctsstsemeesemsensesemseassassssssssessesssesssseseessseeos 3B-16
SPEZIALWERKZEUG ..........ccicnimrineaerieseectereeeeseseseesestessesssssssssasssseseesessseneseesessssesssssssessassssrsosesesessss s s 3B-16

61G00-3B-1-2

irgendwelchen Arbeiten an Airbag-Systemkomponenten oder Airbag-Verdrahtung beginnen. Eine



8B-14 ZAHNSTANGENLENKUNG

1. Druckstiick
2. Druckstiickfeder

61G00-3B-14-1

@ 1. Cidichtring
2. Ritzel .
3. Lenkgehduse-Oldichtring

50G00-38-16-2

64B40-38-16-3

Zum Reinigen keine Crahtblrste verwenden,

61G00-38-14-4

64B40-38-16-5

DRUCKSTUCK

1) Das Druckstiick auf Verschleil oder Beschadigung liberpriifen.
2) Die Druckstiickfeder auf Ermiidung Oberpriifen. Falls eines der
Teite defekt erscheint, auswechseln.

RITZEL

1) Die Ritzelzéhne auf VerschleiB und Beschadigung Uberpriifen.

2) Oldichtring auf Schaden untersuchen.

3) Lenkgeh&usepackung auf Beschédigung Uberprifen.
Jegliches defekte Teil auswechseln.

RITZELLAGER

Das Lager auf Laufruhe und Schéden priifen.
Falls es defekt erscheint, auswechseln.

ZAHNSTANGE

Auf Durchbiegung, Zahnverschlei und -schéden sowie
Riickenflichenverschlei und -schéden untersuchen.

Grenzwert fiir Zahnstangendurchbiegung: 0,40 mm

Falls die Durchbiegung den Grenzwert Uberschreitet, ist die
Zahnstange zu ersetzen.

ZAHNSTANGENBUCHSE

Zahnstangenbuchse auf Verschlei oder Beschédigung
Uberpriifen.

Auswechseln, falls sie defekt erscheint.



SERVOLENKUNG 3B1-11

1. Olbehditer 4, Servolenkgetriebe

2. Druckmesserventil {offen) 5, Hochdruckseite
3. SL-Pumpe 6. Niedrigdruckseite

60G00-3B1-11-1

1. Olbehalter 4. Sarvolenkgetriebe
2. Druckmesserventil {offen) 5. Hochdruckseite
3. SL-Pumpe 6. Niedrigdruckseite

60G00-3B81-11-5

SERVOLENKUNGS-HYDRAULIKOLDRUCK

1) Den  AnschluB  von  Hochdruckschlauch  und
Servolenkungspumpe reinigen, dann den Druckschlauch von
der Servolenkungspumpe abziehen und das Spezialwerkzeug
{Oldruckmesser, Verbindungsstiick und Schiduche)
anschlieBen.

VORSICHT:

Darauf achten, da der Klimaanlagenkondensator,
falls vorhanden, nicht beschédigt wird.

Spezialwerkzeug
(A): 09915-77410 (Oldruckmesser)
(B): 09945-36010 (Verbindungsstiick und Schlauch)

2) Die Anschilisse auf Lecks priifen und entluften.
{Siehe ENTLUFTUNGSPROZEDUR.)

3) Den Motor im Leerlauf laufen lassen, das Lenkrad einschiagen
und den Motor warmlaufen lassen, bis das Hydraulikdl im
Olbehélter eine Temperatur von 50 bis 60°C erreicht hat.

4) Im Leerlauf und bei losgelassenem Lenkrad den rickldufigen
Hydraulikdruck Uberprfen.

Ricklaufdruck: unter 1000 kPa (10 kg/cm?)
Falls der Riicklaufdruck mehr als vorgegeben ist,

Strombegrenzungsventil und Leitungen auf Ve;rstopfung zZu
untersuchen.



3B1-24 SERVOLENKUNG

64B30-3B1-4-1S

1. Dickenlehre

64B30-3B1-4-25

80G00-3B1-24-3

1. Strombegrenzungsventil

60G00-381-24-4

Rotor und Fliigelzellen

* Die Gleitfldchen von Rotor und Fliigelzellen auf Verschlei und
Beschédigung Gberpriifen.

* Das Spiel zwischen Rotor und Fliigelzellen messen.

Spiel: Soliwert 0,01 mm
Grenzwert 0,06 mm

Die Pumpe auswechseln, falls sich bei dieser Prifung Defekie
erweisen.

i)berdrqckventil (Strombegrenzungsventil) und Feder

¢ Den Olkanal des Uberdruckventils und die Kammer des
Anschlusses auf Behinderung {Verstopfung) untersuchen.

* Die Gleitflichen des Uberdruckventils auf Verschleif und
Beschéadigung untersuchen.

» Lange der ungespannten Uberdruckventilfeder messen.

Ungespannte Linge: Sollwert 36,5 mm
Grenzwert 33,5mm

Auswechseln, falls Defekte ersichtlich sind.



3C-8 LENKRAD UND LENKSAULE (OHNE AIRBAG)

7) Die Offnungsabdeckung montieren.

1. Offnungs- : i ‘
adecking  © boob
61G00-3C-8-1
8) Das Lenkrad an der Lenkspindel anbringen. Siehe hierzu
“LENKRAD” in diesem Abschnitt.
9) Das Minuskabel wieder an die Batterie anschiieBen.
61600-3¢-8-2 LENKSAULE

VORSICHT:

e Eine einmal ausgebaute Lenkséaule ist duBerst
empfindlich und leicht zu beschadigen.

¢ Wenn sie fallengelassen wird und auf ein Ende auf-
schlagt, kdnnte die Lenkséule zusammengeschoben
werden.

o Die Plastikscherstifte i6sen, welche die Lenk-
saulenldnge erhalten.

e Lehnen auf das Lenksdulenaggregat kdnnte es ver-
biegen oder verformen.

¢ Solche Schaden wiirden die Funktion der Sicherheit-
skonstruktion beeintrdachtigen.

¢ Die Lenksaulen-Befestigungsmuttern soliten nicht
geldost werden, wahrend die obere Lenkspindel-
gelenkschraube noch angezogen ist, da sonst das
Lager des Lenkspindelgelenks beschédigt werden
wiirde.

ZUR BEACHTUNG:

Zur Wartung der Lenksdule oder eines Lenksdulenbauteils
das Lenkrad ausbauen. Wenn die Lenkséule aber nur entfernt
werden soll, um an Teile der Instrumententafel heranzukom-
men, solite das Lenkrad an der Lenksauie montiert bleiben.

AUSBAU

1) Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

2) Lenkrad und Kombischalter abnehmen, falls erforderlich. Siehe
“LENKRAD” und “*KOMBISCHALTER?” in diesem Abschnitt.

61GC0-3C-8-3



3C1-4 LENKRAD UND LENKSAULE MIT AIRBAG

AKTIVIEREN DES AIRBAG-SYSTEMS
1) Den Ziindschalter auf die LOCK-Position stellen, dann den
L e Schliissel abziehen.
= 2) Den gelben Stecker des Beifahrer-Airbag-Moduls
2 Steckernalterung (Gasgenerator) und den gelben Stecker des Fahrer-Airbag-
Moduls (Gasgenerator) wieder anschlieBen und dabei
vergewissern, daf jeder Stecker mit dem Verriegelungshebel
gesichert ist.
Jeden Stecker des Airbag-Moduls {Gasgenerator) an der
Halterung befestigen.
3) Den Handschuhkasten und die seitliche Kappe des Lenkrads
anbringen.
4) Die AIRBAG-Sicherung im Verteiler-/Sicherungselement ein-
setzen.
5) Den Zindschalter auf ON stellen und vergewissern, daB die
AIRBAG-Warnlampe 6 mal blinkt und dann erlischt.

(: Stecker anschileBen .
@: Stecker mit Hebel Wenn dies nicht der Fall ist, die “Uberpriifung des Airbag-

verriegeln

Diagnosesystems” in ABSCHNITT 9J durchfiithren,

L—‘/
S

)

1. Vertsiler/Sicherungsetement

2. Gelber Stecker des Fahrer-Airbag-Moduts
(Gasgenerator)

3. Gelber Stecker des Beifahrer-Airbag-Moduls
(Gasgenerator)

4, Mandschuhkasten

60G00-3C1-4-1

VORSICHTSMASSREGELN ZUR HANDHABUNG
Scharfes (nicht ausgeléstes) Airbag-Mcdul (Gasgenerator)
(Fahrer- und Beifahrerseitg)

WARNUNG:

Es darf niemals versucht werden, den Widerstand des
Fahrer- oder Beifahrer-Airbag-Moduls (Gasgenerator} zu
messen. Die am Testgerit anliegende Spannung kann zu
einer Ausidsung des Airbags flihren,

Besondere Vorsicht ist bei der Handhabung eines scharfen (noch

nicht ausgeldsten) Airbag-Moduls {Gasgenerator) geboten. Die

bei der Auslésung des Airbags entstehende, explosionsartige

Ausbreitung des Treibgases kann das Airbag-Modul

{Gasgenerator) oder einen in unmittelbarer N&he befindlichen

Gegenstand wegschleudern, solite der Airbag, wenn dies auch

recht unwahrscheinlich ist, ungewolit ausgelist werden.

« Niemals versuchen, ein Airbag-Modul (Gasgenerator) zu zer-
legen.

¢ Wenn ein Defekt festgestellt wird, mu das Modul unbedingt
durch ein Neuteil ersetzt werden.

e Wenn in einem scharfen (noch nicht ausgeldsten) Airbag-Modui
(Gasgenerator) eine Funktionsstérung vermutet wird, mu3 das
Modul ausgeltst werden, bevor es entsorgt wird. (Siehe
“Entsorgung des Airbag-Moduls” in ABSCHNITT 9J.)

60G00-3C1-4-4

60G00-3C1-4-5



LENKRAD UND LENKSAULE MIT AIRBAG 3C1-17

1. Unteres Gelenk
2. Oberes Gelenk der Lenkséule

60G00-3C1-17-1

1. Schaltsperrzug
2, Schraube _:L.. {falls vorhanden)

60G00-3C1-17-2

1. Untere Gelenkabdeckung
2. Schraube oberes Lenkspindelgelenk

60G00-3C1-17-4

1. Untere Gelenkabdeckung
2. Schraube oberes Gelenk
3. Obere Gelenkabdeckung

60G00-3C1-17-5

EINBAU

1)

2)

L

6)

Flachen Teil “A" der unteren Welle auf das Schraubloch “B”
des oberen Gelenks der Lenks3ule wie dargestellt ausrichten.
Dann das obere Gelenk der Lenks&ule in die untere Welle
stecken.

Den Schalisperrzug (Schlissel), falls vorhanden, bei
Zundschalterstellung auf “ACC” an den Zug vom Ziindschalter
anschiieBen. Dann den Zlindschaiter auf Position “LOCK”
drehen.

Die Zugschraube anziehen.

Die Lenks&ule an die obere und untere Halterung montieren.
Zuerst die oberen, dann die unteren Lenksdulenmuttern auf
das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
{(a): 14 N-m (1,4 kg-m)
(b): 14 N-m (1,4 kg-m)

Die Schraube am oberen Lenkspindelgelenk anbringen und
auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

ZUR BEACHTUNG:

Nach dem Anziehen der Lenksduienmuttern sollte die
Schraube am oberen Lenkspindelgelenk angezogen wer-
den.

Anzugsmoment
(c): 25 N-m (2,5 kg-m)

Die obere Abdeckung des Lenkspindelgelenks montieren.



VORDERRADAUFHANGUNG 3D-9

AUSBAU UND EINBAU VON RADNABE/RAD-
BOLZEN/INNENLAUFRING DES AUSSEREN RAD-
LAGERS

AUSBAU
1) Das Fahrzeug hochbocken und das Rad abnehmen.

60G00-3D-9-1

2) Die Achswellenmutter aufstemmen.

3) Bremspedal durchtreten und gedrickt halten. Achswellenmut-
ter entfernen.

4) Bremssatteltragerschrauben abnehmen.

1. Achswellenmutter

5) Bremssattel zusammen mit dem Trager abnehmen.

ZUR BEACHTUNG:

Den ausgebauten Bremssattel an einem Draht aufhéngen,
damit der Bremsschlauch nicht iiberméBig verbogen, ver-
dreht oder gestrafft wird.

Das Bremspedal nicht betatigen, solange die Bremsklotze
ausgebaut sind.

6) Scheibenschrauben entfernen.
7) Die Bremsscheibe mit zwei 8-mm-Schrauben abziehen.

8) Radnabe mit Spezialwerkzeug (A) und (B) herausziehen.

Spezialwerkzeug
(A): 09943-17912
(B): 09942-15510

60G00-3D-9-4

9) Entfernen Sie die Nabenschrauben mit einem Kupferhammer
oder einer hydraulischen Presse.

1. Hammer
2. Radbolzen

60G00-3D-9-5



3D-22 VORDERRADAUFHANGUNG

60G00-3D-22-3

RADSCHEIBE, MUTTER & LAGER

1)

2)

Jede Radscheibe auf Beulen, Verzug und Risse untersuchen.
Eine stark beschédigte Radscheibe sollte ausgewechselt wer-
den.

Die Radmuttern auf festen Sitz priifen und auf das
vorgeschriebene Anzugsmoment nachziehen, falls erforderlich.

Anzugsmoment
(a): 85 N°-m (8,5 kg-m)

Das Radiager auf Verschlei untersuchen. Zum Messen des
Axialspieis eine MeBuhr an die Radnabe anlegen.

Zuldssiges Axialspiel: 0,4 mm
Falls der gemessene Wert den Grenzwert Uberschreitet und

die Achswellenmutter auf das vorgeschriebene Anzugsmoment
angezogen ist, ist das Lager auszuwechseln.

Das Rad mit der Hand drehen und dabei das Radlager auf
Laufgerdusche und Widerstand iiberpriifen. Falls es defekt
erscheint, auswechseln.



HINTERRADAUFHANGUNG (2WD-FAHRZEUG) 3E-11

AUSBAU UND EINBAU DES LANGSLENKERS

AUSBAU
1) Das Fahrzeug hochbocken.

60G00-3E-11-1

2} Den Handbremszughé&nger vom Langslenker abtrennen.
3) LAngslenkerschrauben und La&ngslenker abnehmen.

1. Langslenker
2, Handbremszug 8. Schraube

60G00-3€-11-2

EINBAU

1) Den Léngslenker montieren und die Schrauben von Hand
anziehen.

2) Den Handbremszugh&nger am Léngslenker anbringen.

3) Das Rad aufmontieren und die Radmuttern auf das
vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

4) Die Hebe herablassen und das Fahrzeug mehrmals auf und ab
schwingen, um die Aufhdngung zu stabilisieren.

&) Die Ldngslenkerschrauben bei voller Fahrzeuglast auf der
Aufhdngung auf das vorgeschriebene Anzugsmoment
anziehen.

Anzugsmoment
(a): 80 N-m (9,0 kg-m)

{a)

1. Langslenker
2. Handbremszug

60G00-3E-11-3



3E-24 HINTERRADAUFHANGUNG (2WD-FAHRZEUG)

VORGESCHRIEBENE ANZUGSMOMENTE

Befestigungsteile Anzugsmoment

N-m kg-m
1. AuBere Spurkorrekturlenkerschraube
2. Innere Spurkorrekturlenkerschraube und -mutter 90 9.0
3. Léngslenkerschraube '
4. Aufhdngungsrahmenschraube
5. Federbeinstitzenmutter 28 2,8
6. Obere Federbeinmutter 55 5,5
7. Federbeinhalterschraube und -mutter 90 9,0
8. Hintere Achsmutter 175 17,5
9. Bremsankerschraube 23 23
10. Radmutter {Nabenmutter) 85 8,5
11. Raddrehzahlsensarschraube (flir Fahrzeuge mit ABS) 23 2,3

61G00-3E-24-1



RADER UND REIFEN 3F-3

50G00-3F-3-1

50G00-3F-3-2

Farbpunkt

Farbpunkt

64B340-3F-3-4

Wenn der gemessene Schlag auBerhalb der Toleranz liegt und
eine Korrektur mit der Auswuchtmaschine nicht moglich ist, das
Rad auswechseln. Anzeigespringe aufgrund von Schweifindhten,
Lackverlaufstellen oder Kratzern ignorieren.

Maximaler Maximaler
Radialschlag Seitenschlag
Stahlrad 1,14 mm 1,40 mm

WARTUNG UND KLEINERE
EINSTELLARBEITEN

WARTUNG DER RADER

Reparaturarbeiten, bei denen die Rider geschweiBt, erhitzt oder
durch Hdmmern kaltgehértet werden, sind nicht erlaubt.
Beschédigte Rader missen ausgewechselt werden.

RADBOLZEN

Wenn ein gebrochener Bolzen vorgefunden wird, ist nach Abschnitt
3E (Hinterachse) bzw. 3D (Vorderachse) unter ZUR BEACHTUNG
und AUSWECHSELN vorzugehen.

ABGESTIMMTE MONTAGE VON REIFEN UND RADERN

{fur Fahrzeuge mit Stahischeibenrédern)

Im Herstellerwerk wurden Reifen und Réder abgestimmt montiert.
Das bedeutet, daB der radial steifste Teil des Reifens (“high spot”)
dem geringsten Radius (“low spot”} des Rads angepaBt wird. Das
geschieht, um ein optimal ruhiges Fahrverhalten zu gewahrleisten.

Der “high spot” des Reifens wird urspriinglich durch einen
Farbpunkt auBen auf der Seitenwand markiert. Dieser Farbpunkt
verschwindet jedoch im Laufe der Zeit vom Reifen.

Der “low spot” des Rades wird urspriinglich durch einen Farbpunkt
auf dem Felgenflansch markiert. Bei richtiger Montage sollte der
Farbpunkt der Felgen, wie in der Abbildung links gezeigt, auf den
Farbpunkt der Reifen ausgerichtet sein.

Nach dem Abmontieren gines Reifens vom Rad sollte er wieder so
angebracht werden, daB diese zwei Punkte von Reifen und Rad
aufeinander abgestimmt sind. Falls der Farbpunkt des Reifens
nicht lokalisiert werden kann, sollte vor der Demontage ein Strich
auf Reifen und Rad angebracht werden, um sicherzustellen, daB
beide wieder in'der gleichen Lage montiert werden.



4-8 VORDERACHSWELLE

2 C
1 O C
3
i
i
1. Sicherungsring
1@ 2. Mittellagerbock
3. Mitteltager

64840-4-9-1

1. Dichtring der linken

Seite
60G00-4-8-2
&)
O O
i@ 1
] :
A
@ 2 1. Sicherungsring
2. Mittelwelle
64840-4-9-3

1. Dichiring der rechten
Seite

60G00-4-8-4

WIEDERZUSAMMENBAU
(Mittelwelle und Mittellagerbock)

Die Mittelwelle umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus wieder
einbauen und dabei auf folgendes achten.

e Beim Einbau des Lagerbock-Sicherungsrings sicherstellen, daf
er korrekt in der entsprechenden Nut des Mittellagerbocks zu

sitzen kommt, wie abgebildet.

* Beim Einbau des Dichtrings der linken Seite darauf achten, daB
er wie abgebildet ausgerichtet ist.

“A”: Schmierfett 99000-25010

¢ Die Mittelwelle vom linken Dichtring her preBpassen, und dann
den Sicherungsring ordnungsgemas in die Wellennut einsetzen.

® Beim Einbau des Dichtrings der rechten Seite darauf achten,
daB er wie links abgebildet ausgerichtet ist.

“A”: Schmierfett 99000-25010



VORDERACHSWELLE 4A-11

VORGESCHRIEBENE ANZUGSMOMENTE

Befestigungselement Anzugsmoment
N-m kg-m

. S.G. 21 2,1
OlablaBschraubstopfen

A.G. 40 4,0
Oleinfiill- und Olkontrollstutzen-Schraubstopfen S.G. 21 2,1
Kugelgelenkzapfenschraube und -mutter 60 6,0
Vorderachswellenmuiter 175 17,5
Mittellagerbockschraube 50 5,0
Stabilisatorgelenkmutter 28 2,8
Spurstangenkopfmutter 45 4.5
Radmutter 85 8.5

61G00-4A-11-1
EMPFOMLENES
MATERIAL SUZUKI-PRODUKT VERWENDUNG
s SUZUKI SUPER GREASE A - I
Lithiumfett (99000-25010) Lippen des Dichtrings
. . SUZUKI BOND NO. 1215 = . .
Dichtmittel (99000-31110) OlablaBschraube flir Schaltgetriebe
64B40-4-10-4

09900-06107 09913-65210
Sprengringzange Spurstangenkopf-
(6ffnend) Entferner

60G00-44-8-3



BREMSEN—ALLGEMEINES 5-5

g

7

\

1. Sattelgehduse
2. Bremsscheibe (Rotor)

64B40-5-4-1

64B40-5-4-3

Hydraulischer Druck

Hydraulischer Druck
SEIN

1. Zylinder
2. Kolben
3. Kolbengichtung (Gummidichtung)

64B40-5-4-4

FUNKTION des Bremssattels

Ausfiihrung mit einem Kolben und Schwimmsattel

Im vorliegenden Modell ist die Ausfilhrung mit einem Kolben und
Schwimmsattel eingebaut. Es werden ein Zylinder und ein Kolben
verwendet. (Der Zylinder ist als BlockguBstiick mit Bremssattel
integriert.) Der im Zylinder erzeugte Oldruck veranlaBt den
Bremsklotz (1) auf der Kolbenseite, gegen die Scheibe zu
driicken. Gleichzeitig wird das Schwimmsattelgehduse durch den
Zylinderdruck wie in der nachstehenden Abbildung nach rechts
verschoben, wodurch der Bremsklotz (2) gegen die Scheibe gezo-
gen wird, und so das Rad abbremst.

Die Scheibenbremse hat keine Servo-Unterstitzung wie bei einer
Trommelbremse, und es ist notwendig, den Betriebsdruck von
Kolben und Bremsklotz zu erh6hen. Zu diesem Zweck ist die
Radyzlinderbohrung groB dimensioniert. Schon eine geringe
Verdnderung des Abstands zwischen Scheibe und Bremsklotz hat
daher einen groBen EinfluR auf den Bremspedalweg. Es ist
erforderlich, den Abstand unter Verwendung eines
Kolbendichtungsrings (Gummi) stets auf einem Minimalwert zu
halten.

Spielkorrektur

Wenn Oldruck auf den Kolben wirkt, bewegt er sich vorwirts. Die
Gummidichtung, die einen angemessenen Druck auf den Kolben
ausiibt, bewegt sich mit dem Zylinder. Da jedoch ein Teil der
Gummidichtung in einer Nut im Zyiinder verankert ist, wird die
Dichtung zum inneren Ende des Zylinders hin verzogen, wie in
der obigen Abbildung gezeigt. Wenn das Bremspedal losgelassen
wird und der Qldruck vom Kolben weicht, entsteht eine Rickstel-
lkraft an der Gummidichtung, die den Kolben zuriickdriickt.

Da sich die Bremskldtze abniitzen und der Abstand zwischen
Scheibe und Bremskidtzen gréBer wird, verschiebt sich der
Kolben um einen gréBeren Betrag. Die Dichtung miiBte sich dann
noch mehr verformen, da aber das Ende der Dichtung in der Nut
des Zylinders verankert ist, bleibt die Verformung auf denselben
Betrag wie vorher beschrieben begrenzt. Der Kolben kehrt um
den gleichen Betrag wie vorher zurlick, und die Gummidichtung
erhdlt ihre Form zurlick, wie bereits oben beschrieben; auf diese
Weise wird der Abstand zwischen Scheiben und Bremsklttzen
korrigiert.



5-18 BREMSEN—WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG

60G00-5-18-1

60G00-5-18-2

50G00-5-19-3

50G00-5-19-4

UBERPRUFUNG DES BREMSPEDALSPIELS

Das Pedalspiel sollte innerhalb der Spezifikation sein. Wenn das
nicht der Fall ist, den Bremslichtschalter auf richtigen Einbau
untersuchen und einstellen, falls erforderlich.

Ebenfalls die Montage der Pedalwellenschraube und des
Hauptbremszylinder-Stifts auf Lockerung untersuchen und
auswechseln, falls defekt.

Pedalspiel “f”: 1 - 8 mm

UBERPRUFUNG DES HAUPTBREMSZYLINDERS

Den HauptbremszylinderguB auf Risse untersuchen und nach-
prifen, ob um den Hauptbremszylinder herum Bremsfllssigkeit
ausgetreten ist. Eine Leckstelle wird durch mindestens einen
Tropfen Bremsfllissigkeit angezeigt. Ein feuchter Zustand ist
jedoch normal.

EINSTELLUNG DER HINTERRAD-TROMMEL-
BREMSBACKEN

Die Hinterradbremse ist selbstnachstellend, muB8 aber auf
richtiges Spiel zwischen Trommel und Backe eingestelit werden,
wenn die Bremsbacke ausgewechselt worden ist, oder wenn die
Bremsbacke zu anderen Zwecken ausgebaut wurde.

Die Einstellung erfolgt durch 3 - 5maliges Durchtreten des
Bremspedals mit etwa 30 kg Belastung, nachdem alle Teile einge-
baut sind.

Die Bremstrommel dann auf Schieifen tberprifen und das
Bremssystem auf ordnungsgemé&Bes Funktionieren. Das
Fahrzeug herablassen und einen Bremstest vornehmen.

UBERPRUFUNG UND EINSTELLUNG DER HAND-
BREMSE

a) Uberpriifung

Den Griff des Handbremshebels in der Mitte fassen und mit 20 bis
25 kg Kraft anziehen.

Am so hochgezogenen Handbremshebel die Anzahl der
Ratschenkerben z&hlen, wie in “a" der Abbildung dargestelilt.

Der Anzug sollte 3 - 5 Kerben betragen.

Ebenfalls nachprifen, ob rechtes und linkes Hinterrad fest block-
iert sind.

Um die Kerbenzahl leichter zu z&hlen, sollten Sie auf die
Klickgerausche horchen, die von der Ratsche her beim Anziehen
des Handbremshebels ohne Knopfbetatigung zu hdren sind.
Jedes Klickgerdusch entspricht einem Ubersprungenen Zahn.



BREMSEN—AUSBAU UND EINBAU DER VORDERRAD-SCHEIBENBREMSEN 5-31

1 1. Sicherungsring fir
Manschette

60G00-5-31-1

60G00-5-31-2

60G00-5-31-3

60G00-5-31-5

3. AUSBAU UND EINBAU VON DICHTUNGSRING,
KOLBEN, STAUBMANSCHETTE UND
ENTLUOFTERSTOPFEN

AUSBAU

1) Den Bremssattel vor dem Zerlegen mit Bremsfilissigkeit reini-
gen.

2) Den Sicherungsring der Kolbenmanschette und die
Manschette vom Bremssattel abnehmen; mit einem flachen
Werkzeug abhebeln. Darauf achten, daB die Manschette dabei
nicht beschadigt wird.

3) Druckluft durch das Schraubenioch, an dem der
Bremsschiauch befestigt war, in den Zylinder blasen. Mit
diesem Luftdruck kann der Kolben aus dem Zylinder gedriickt
werden.

WARNUNG:

Auf keinen Fall PreBluft verwenden, da der Kolben
sonst moglicherweise aus dem Zylinder springt.
Komprimierte Luft maBigen Drucks sollte verwendet
werden, um den Kolben alimihlich aus dem Zylinder
zu treiben. Bei Verwendung von Druckluft nicht die
Finger vor den Kolben halten.

4) Die Kolbendichtung mit einer diinnen Klinge (Dickenlehre 0.4.)
entfernen.

ZUR BEACHTUNG:
Darauf achten, daB die Innenseite (Bohrung) des Zylinders
nicht beschéadigt wird.

5) Den Entliifterstopfen und die Kappe vom Bremssattel
abnehmen.

EINBAU

VORSICHT:

e Vor dem Einbau alle Teile in der gleichen
Bremsfliissigkeit auswaschen, die sich auch im
Hauptbremszylinderbehélter befindet.

¢ Unter keinen Umstéinden andere Bremsfliissigkeit oder
Verdiinner verwenden.

» Bremsfliissigkeit auf Kolben und Kolbendichtungsring
auftragen, bevor diese in den Zylinder eingebaut wer-
den.

¢ Nach dem Zusammenbau der Bremsrohrleitung muf
diese entliiftet werden.




5-44 BREMSEN—UBERPRUFUNG DER BREMSTROMMEL UND IHRER TEILE

60G00-5-44-1

64B40-58-12-3

64B40-5B-12-4

UBERPRUFUNG DER BREMS-
TROMMEL UND IHRER TEILE

UBERPRUFUNG DER BREMSTROMMEL

Die Bremstrommel auf Sauberkeit untersuchen. Den
Innendurchmesser messen, um den VerschleiB der Bremsflache
zu Uiberpriifen.

Bremstrommel-1.D.
Sollwert : 200 mm
VerschleiBgrenze : 202 mm

Bei jedem Ausbauen von Bremstrommeln soliten diese sorgfaltig
gereinigt und auf Risse, Riefen und tiefe Nuten untersucht wer-
den.

Risse, Riefen oder Rillen in der Bremstrommel

Eine gerissene Bremstrommel ist unbrauchbar und muB aus-
gewechselt werden. Eine gerissene Bremstrommel auf keinen Fall
schweiBen.

Geringfugige Riefen ausglatten. Tiefe oder zahlreiche Riefen auf
der Bremsflache fuhren zu UibermdBigem VerschleiB der
Bremsbeldge, so daB die Bremsfldche der Trommel wahrschein-
lich an einer Drehbank repariert werden muB.

Falls die Bremsbeldge nur geringflgig abgenutzt wird und die
Trommel Nuten aufweist, sollte sie mit einem feinen
Schmirgeltuch poliert, aber nicht gedreht werden.

ZUR BEACHTUNG:

Beim Ausbau der Bremstrommel den Radzylinder optisch auf
Lecken von Bremsfliissigkeit liberpriifen. Jegliche
Leckstellen beseitigen.



UBERPRUFUNG UND EINSTELLUNG DES BREMSKRAFTVERSTARKERS 5-57

2) Das Bremspedal durchgetreten halten und den Motor
anlassen. Falls der Pedalweg geringfiigig zunimmt, ist die
Wirkung einwandirei. Erfolgt keine Anderung im Pedalweg S0
ist die Funktion gestort.

64B40-5-65-1
Uberpriifen der Dichtheit bei Belastung
1) Das Bremspedal bei laufendem Motor durchtreten. Das
Bremspedal durchgetreten halten und den Motor abstellen.
\‘
Halten
77500-5-58-2
20 Sekund 2) Das Bremspedal 30 Sekunden lang getreten halten. Ein ein-
sruncen wandfreier Zustand besteht, wenn sich die Pedalhdhe nicht

.) andert. Falls sich das Pedal hebt, liegt ein Defekt vor.

77500-5-58-3




ANTIBLOCKIERSYSTEM (ABS} 5B-11

Alle vier Rader — vorne rechts, vorne links, hinten rechts und hinten links — werden von diesem ABS zwecks
Verhinderung einer Blockierung des Rads gesteuert. Die nachfolgende Funktionsbeschreibung befaBt sich aller-
dings nur.mit einem der vier Rader, die unabhingig gesteuert werden; diese Beschreibung gilt daher sinngeman
auch fir die restlichen drei Réder.

Wenn das ABS nicht aktiviert ist (normaler Bremsvorgang)

Da vom ABS-Steuermodul kein Signal ausgegeben und das Magnetventil daher nicht aktiviert wird, werden
Magnetventil und Stromregelventil durch den anliegenden Federdruck in Ruhestellung gehalten. In diesem
Betriebszustand wird der Flissigkeitsdruck des Hauptbremszylinders durch den Kanal im Stromregelventil (iiber
AnschluB 1 und AnschluB 2) zum Radbremszylinder geleitet.

'
i
'
I
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Anschluf} 2 =
I |- Drosselbohrung [
i 6
8 | L2 —

6. Pumpe

L -_ i 7. Magnetventil
- “ _______ 8. Radbremszylinder
9. Raddrehzahlfihier
10, ABS-Stevermodul

1 > s AnschiuB 4 5—;'
Anschiuf 3 yd |
! R ) |
. — I
¥ | |
I ! | 1, Hauptbremszylinder
9 | 7 | i 2. ABS-Hydraulikeinheit
! | | 3. Stromregelventil
I I | 4. Feder
| = : i 5. Rickschlagventil
| I

60G00-5B-11-1

Wenn das ABS aktiviert ist (Niederdruck-Modus)

Kurz bevor das Rad blockiert, wird das Magnetventil durch das ABS-Steuermodut gedifnet. Bremsflussigkeit, die
sich zu diesem Zeitpunkt unterhalb der Drosselbohrung befindet, strémt iber AnschluB 4 in das Reservoir. Dadurch
wird der Druck unterhalb der Drosselbohrung niedriger als oberhalb der Bohrung, wodurch das Stromregelventil
nach unten gedrickt wird. Dies bewirkt, daB sich AnschiuB 2 schlieBt, um die Beaufschlagung des
Radbremszylinders durch Fliissigkeitsdruck (Flissigkeitsstrom) kurzzeitig zu unterbrechen.

|

Ry | Drosselbohrung 8
7

AnschiuB 4

1, Hauptbremszylingler
2. ABS-Hydraulikeinhait
3. Stromregelventil

J 4. Magnetvantil

5. Reservoir

6. Ruckschlagventil

{5 - - 7 funpe
8. Radbremszylinder

9. Raddrshzahlfiihler
10. ABS-Steuarmodul

5=
Mé}:_{
!

60G00-58-11-2



5B-24 ANTIBLOCKIERSYSTEM (ABS)
DIAGRAMM B UBERPRUFUNG DES ABS-WARNLAMPEN-SCHALTKREISES — LAMPE
VERBLEIBT AUF ON

Fiir das Diagramm des Systemschaltkreises und eine Beschreibung des Schaltkreises sich auf DIAGRAMM A
beziehen.

UBERPRUFUNG

Die “Uberpriifung des Diagnose-Stérungscodes”
auf Seite 5B-17 und 5B-18 durchfihren.

Kein Code am Diagnose-Ausgangsanschiut angezeigt
(TURN _l_<EY TO RUN (ZUM ANLASSEN DEN
SCHLUSSEL DREHEN) an Tech-1 angezeigt).

¢ ! !

Normal-Code 12 wird am Diagnose-
AusgangsanschluB angezeigt (keine NO

Stdrungscode angezeigt
CODES-Mitteilung am Tech-1-Gerét)

; Mit Schritt 3 des ABS-Diagnose- 1) Den Zindschalter auf ON stellen
1) Ztndschalter stehf auf OFF. iaRdi H ; . :
2) Den Stecker des ABS-Steusrmoduls FlieBdiagramms auf Seite 5814 fortfahren. 2) Die Spannung zwischen Klemme
ahziehen, / A4 und der Karosseriemasse
3) Das ABS-Ausfallsich fai messen.
) usfallsicharungsrelais aus dem 3) Liegen 10-14 Van?
Stecker herausziehsn.
4) Leuchtet die ABS-Warnlampe auf, wenn der ///’ \\ ///" \\
Ziindschalter auf ON steht?
4 N7 N
W VA A T
| m— ) m—  —— Y  — 'l
\'"4 A4
e P
-
t NEIN ¥ JA
Wackelkontakt an A4,

Offener BAN-Schaltkreis Wenn die Vel‘bindung wie
vorgeschrigben ist, ein als in Ordnung
bejundenas ABS-Steuermodut
einbauen und die Uberpriifung noch
einmal vornehmen.

v A y NEIN
/f my /IHHHI?‘-'UH V—Schaﬂk_reis mit dem Gr/R-

1) Zdndschalter steht auf OFF. / \ . / . \\ Schaltkreis kurzgeschlossen.
2) Bei abgezogenem ABS-Steuermodul und ; i N &

Relaissteckern den 10poligen Stecker vom W A [ /)

Kombiinstrument abziehen. LS e U p = >
3) Den Widerstand zwischen der Klemme A21

des Modulsteckers und der I:l

Karosseriemasse messen.

Liegt “unendlich” () an? A21

o O

4 JA

Ein als in Ordnung befundenes ABS-
Steuermodul ginbauen und die Uberpriifung noch
einmal vornehmen,

60GO0-58-24-1

J, NEIN

R/Bl-Schaltkreis mit der Masse
kurzgeschlossen.




ANTIBLOCKIERSYSTEM (ABS) 5B-37

DSC 41, 45, 51, 55 — MAGNETSCHALTER-SCHALTKREIS

]

1} Den Stecker des Magnetschalters von der
Hydrautikeinheit abzighen, wobei der Ziindschalter auf
OFF stehen muB.

2} Auf korrekte Verbindung zum Magnetschalter >
Oberpriifen.

3) Wenn dies in Ordnung ist, den Widerstand und
MasseschluB des betreffenden Magnetschalters
entsprechend Seite 5B-47 (berprifen.

Ist der Magnetschalter in Ordnung?

-

1-3: Linker hinterer Magnetschalter 5-7: Rechter hinterer Magnetschalter
2-4: Linker vorderer Magnetschalter 6-8: Rechter vorderer Magnetschalter

_2—| y oA y NEIN

1) Den Zundschalter auf OFF stellen.

2) Den Widerstand zwischen der Magnetschalter-
Steckerklemme G/R auf der Kabelbaumseite und der
Karossetiemasse messen. x
Ist Durchgang vorhanden?

Die Hydraulikeinheit ersetzen.

Tl ¥ JA ,L NEIN

1) Die Stecker vom ABS-Steuermodul abzighen. Oifener G/R-Schaltkreis
2) Auf korrekten zwischen dem ABS-Steuermodul und
den Magnetschalterklemmen A1, A2, A14 und A15 "A15"

berprifen. M TTATRELN wA14"
3) Wenn dies in Ordnung ist, die Spannung zwischen R // \\ //j "\ A4
i
[ I)I
-}

den Klemmen A1, A2, Al4 und A15 des FETTT AN NENEARRNEES "
Modulsteckers und der Karosseriemasse messen, (NERN PO TE R ¢
wobei der Zuindschalter auf ON stehen muB. TR =) -‘H\ ol
Liegen O V an? T apge a1
% O

@ N H HE

L S R S

Tl v JA § NEIN

1) Den Zindschalter auf OFF stellen.
2) Den Magnetschalterstecker der Hydraulikeinheit
wieder anschliefen.

BlW-, R'W, BIfY oder RfY-Schaltkreis mit dem
Stromversorgungskreis kurzgeschlossen.

3) Den Widerstand zwischen den Klemmen A1, A2, A4
und A15 des Modulsteckers und der Karosseriemasse x “A18"
messen. i1 RIS “Atq
Wird der spezifizierte Widerstandswert gemessen? /// \\ //j \\\
A 3;!1!] LI T "
& N N
o= "I—__%z‘ :\4\ -
] B/ R
o] ooyt
| SN U SR N
y A 4 NEW
£in als in Ordnung befundenes ABS-Steuermodul Oftener BI/W-, R/W, BIYY cder R/Y-Siromkreis,
einbauen und die Uberprifung noch einmal vornehmen. Wackelkontakt oder KurzschiuB zur Masse.

60G00-5B-37-1



5B-50_ ANTIBLOCKIERSYSTEM (ABS)

ABS-STEUERMODUL

VORSICHT:

Das ABS-Steuermodul enthialt Prazisionsteile, und muB
daher vor StoBen und Schidgen geschiitzt werden.

1. ABS-Steuermodul
2. Halterung
3. Stecker

80G00-58-50-1

AUSBAU

1) Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

?) Die Abdeckung der Lenks&ulendffnung und die
Knieschutzpolster-Platte von der Armaturentafel abnehmen.

t. Abdeckung der Lenkséulendtinung
2. Knieschutzpolster-Platte

80G00-8B-50-4

3) Die Stecker des ABS-Steuermoduls abziehen.
4) Die beiden Schrauben herausdrehen, dann das ABS-
Steuermodui ausbauen.

EINBAU

Das Modul in umgekehrter Reihenfoige des Ausbaus wieder ein-
bauen.

60G0C-5B-50-5




MOTOR 6-5

MOTORDIAGNOSE

Das Fahrzeug ist mit einer elekironischen Kraftstoffeinspritzung ausgestattet, womit Luft-Kraftstoff-Gemisch,
Ziindzeitpunkt, Emissionsregelung u.a. je nach Motorbetriebszustand geregelt werden.

Bei der Diagnose einer Stérung im Motor einschlieBlich Kraftstoffeinspritzaniage gemaB “MOTORDIAGNOSE-
FLUSSDIAGRAMM? vorgehen, um das richtige Ergebnis schnell zu erzielen.

MOTORDIAGNOSE-FLUSSDIAGRAMM

ZUR BEACHTUNG:
Firr die einzelnen Priifschritte sich auf die nachfolgenden Seiten beziehen.

Fahrzeug wird der Werkstatt Gbergeben

1 Analyse der Reklamation des Kunden

Y

2 | Bestatigung der Stérungssymptome

it

h 4

3 | Uberprijung, Aufzeichnung und Léschen des Diagnose-Stdrungscodes

Normal-Code Stirungscode
angezeigt angezeigt
Y y
4 | visuelte Uberpriifung Stérungsursache 4 | Visuelle Oberprifung
nicht erkannt
S!Erun?sursache Storungsursache Stérungsursache
¥ erkann v nicht erkannt erkannt ¥
Reparieren oder mangelhaftes Teil auswechseln 6 Erneut auf Problemsymptom prifen Re_parieren cder mangelhaftes
und Fahrprobe durchfiihren Teil auswechseln
Stdrungsursache Stérungsursache
erkannt nicht erkannt
Y Y
7 | Uberprifung des Diagnose- 7 | Uberpriifung des Diagnose-
Stdérungscodes Stérungscodes
Normal-Code Stérungscode tNormal-Code
angezeigt angezeigt angezeigt
Y 4
5 | Unter Bezug auf Erste 8 | Unter Bezug auf 9 | Auf eine zeitweilige Stérung
Metorprifung und FluBdiagramm in Abschnitt kontrollieren, und dabei
Motordiagnosetabelle in . . "Diagnose von zeitweiligen
diesern Abschnitt reparieren oder BE1 prufen und reparieren. Stérungen” in Abschnitt 8E1 sowle
auswechseln, den Schalikreis des durch Schritt 3
aufgezeichneten Stdrungscodes
heranziehen.
r \d

y
10| AbschlieBende Uberpriifung.

Stérung tritt auf,

Stdrung tritt
nicht aut.

ENDE

60G00-6-5-1



6A1-4 MOTORMECHANIK

ZYLINDERBLOCK

Der Zylinderblock ist aus Aluminium-GuBlegierung.
Seine 4 Zylinder sind in einer Reihe angeordnet. In
jedem Zylinder ist eine GuBeisenblichse eingebaut.

KURBELWELLE UND HAUPTLAGER

Eine BlockguBstick-Kurbelwelle wird von 5
Prazisions-Hauptlagern getragen. Vier Kurbelzapfen
auf der Kurbelwelle sind um 180° auseinandergesetzt.

KOLBEN, KOLBENRINGE, BOLZEN UND
PLEUEL

Die Kolben sind aus Aluminium-GuBlegierung; sie
haben zwei Kolbendichtringe und einen Olring.

Von den zwei Kolbenringen (oberster und zweiter
Ring) ist die AuBenfliche des obersten Rings nitriert,
um den Reibungswiderstand zu verbessern.

Der Olring besteht aus zwei Schienen und einem
Abstandsring.

Der Kolbenzapfen hat zur Hauptschubseite hin 0,5
mm Spiel.

Dies ermdéglicht eine graduelle Verdnderung des
Schubdrucks an der Zylinderwandung, wenn der Kol-
ben seinen Durchgang durcheilt.

Die Chromstahlbolzen sind schwimmend an den Kol-
ben eingepaBt. Sie werden durch PreBsitz auf den
Pleuelstangen gehalten. Die Pleuelstangen sind aus
Schmiedestahl und die Pleuellager prazisionsverar-
beitet.

ZYLINDERKOPF UND VENTILGRUPPE

Der Zylinderkopf ist aus einer Aluminium-
GuBlegierung. Der tragende Teil von Nockenwelle und
Kipphebel ist als unabhéngige Kappe ausgefiihrt. Die
Verbrennungsrdume haben jeweils 4 Ventile und
verfliigen {ber eine Mitten-Pultdachform, um die
EinlaB- und AuslaBwirkung zu verbessern.

Da sich der EinlaB-Kipphebel um einen Endzapfen
bewegt, schwingt er mit der Nockenwelle und 6ffnet
und schlieBt so das EinlaBventil.

Der Kipphebel der AuslaBseite dagegen bewegt sich
in einer Wechselbewegung, d.h. er schwingt um die
tragende Kipphebelwelle, um mit der Bewegung der
Nockenwelle das AuslaBventil zu 6ffnen und zu
schlieBen.

5. Kipphebel (EIN)
6. Nockenwelle

7. Klemme

8. Drehzapfen

1. Kipphebelwelle
2. Kipphebel (AUS)
3. EinlaBventil

4. AuslaBventil

60A70-6A1-4-1S




MOTORMECHANIK 6A1-17

STEUERRIEMEN UND RIEMENSPANNER

1. Steuerriemen
2. Riemenspanner
3. Riemenspannerscheiba
4. Riemenspannerteder
5. Nockenwellen-Riemenscheibe
6. Spannerschraube
7. Riemenscheibenschraube
8. Dichtung
9. Innendeckeldichtung
10. Innendecke!
11. AuBendeckeldichtung
12. AuBendeckel
13. Riemenspanner-Flihrungsbolzen

60G00-6A1-17-1

AUSBAU

1) Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

2) Die untere Motorabdeckung rechts abnehmen.

3) Klimaanlagenkompressor, Servolenkungspumpe und
Antriebsriemen zusammen mit den daran hidngenden
Schlduchen, soweit vorhanden, abnehmen.

ZUR BEACHTUNG:

Den ausgebauten Klimaanlagenkompressor und die
Servolenkungspumpe an einer Stelle aufhingen, wo sie
beim Ausbau und Einbau von Steuerriemen und
Riemenspanner nicht beschidigt werden kénnen.

ﬁfﬁ

4) Motor mit einer Hebe stiitzen.
5) Luftfiltergehduse mit LuftfilterauslaBschlauch entfernen.
6) Rechten Motoraufhangungshaiter und Versteifung abnehmen.

1. Rechter Motoraufhéingungshaiter .
2. Versteifung des rechten Motoraufhingungshaiters

60GO0-6A1-17-4

7) Wasserpumpen-Riemenscheibe und Antriebsriemen
abnehmen.

1. Wasserpumpen-
Riemenscheibe

80G00-6A1-17-5



6A1-30 MOTORMECHANIK

1. Steuerriemenfiihrung

2. Keil

3. Kurbelwellenrad

4. Kurbelwellenradschraube

|
@

5. Geschlitzter Schraubendreher

60G00-6A1-30-2

61G00-6A1-30-4

4) Gummidichtung zwischen Olpumpe und Wasserpumpe einset-
zen.

5) Steuerriemenfiihrung, Keil und Kurbelwellenrad einbauen.
Angaben zum ordnungsgemé&Ben Einbau dieser Teile siehe
Abbildung. Die Steuerriemenfiihrung so einbauen, daB die
konkave Seite zur Olpumpe hin weist.

Das Kurbelwellenrad bei gesperrter Kurbelwelle auf das
vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment
(a): 130 N'm (13,0 kg-m)

6) Motor von unten abstltzen und die Quertraverse abnehmen
(nur 2WD-Fahrzeug).
7) Steuerriemen, Riemenspanner, Olpumpenseiher, Olwanne
und andere Teile wie bereits beschrieben.
8) Nachprifen, ob alle vorher ausgebauten Teile wieder an ihrem
Platz sind. Jegliche noch fehlenden Teile montieren.
9) Die Spannung des Wasserpumpen-Antriebsriemens und ein-
stellen. Siehe hierzu “MOTORKUHLUNG”.
10) Die Riemenspannung an Servolenkungspumpe oder
Klimaanlagenkompressor einstellen, falls vorhanden.
Siehe ABSCHNITT 0B.
11) Den Motor unter Bezug auf ABSCHNITT 0B
“MOTOROLWECHSEL” mit Motord! auffiillen.
12) Minuskabel an die Batterie anschlieBen.
13) Nach vollendetem Einbau den Motor laufen lassen, um den
Oldruck zu prifen.



MOTORMECHANIK 6A1-43

UBERPRUFUNG

Ventilfiihrungen

Messen Sie die Durchmesser von Ventilschaften und Ventilfiihrun-
gen mit Hilfe von Mikrometer und Lehrdorn, um so das Schaftspiel
in der Fiihrung feststellen zu kénnen. Nehmen Sie auf jeden Fall
mehr als eine Abmessung entlang der jeweiligen Schifte und
Flhrungen vor.

Wenn die Abweichung den Grenzwert (iberschreitet, wechseln Sie
Ventil und Ventilfiihrung aus.

Gegenstand Normal Grenzwert
Burchm. Ven- Ein 5,465 — 5,480 mm —
tilschaft Aus 5,440 — 5,455 mm —

Ein
U‘g;ﬂfu“r:fj‘r‘lg o] 5500-5512mm —
Spiel von Schaft-{ Ein 0,020 - 0,047 mm 0,07 mm
Fiihrung Aus | 0,045-0,072 mm 0,09 mm

60AB0-6A1-51-38

1. Ventiltellerstérke

B0A50-6A1-51-48

Wenn kein Lehrdom zur Hand ist, priifen Sie die Ventilschaftend-
abweichung auf der Stelle mit angesetzter MeBubr.

Bewegen Sie das Schaftende in die Richtungen @ und @), um die
Endabweichung zu messen.

Wenn die Abweichung den Grenzwert liberschreitet, wechseln Sie
Ventilschaft und Ventilfiihrung aus.

Grenzwert fir Ein 0,14 mm
Ventilschaftendabweichung AUS 0,18 mm
Ventile

e Entfernen Sie jegliche Kohle von den Ventilen. )

* Untersuchen Sie jedes Ventil auf VerschleiB, Uberhitzung oder
Verziehen von Fldche und Schaft; wechseln Sie es falls
notwendig aus.

* Messen Sie die Stirke des Ventiitellers. Wenn der datlir fest-
gelegte Grenzwert (berschritten ist, muB das Ventil ausgewech-
selt werden.

Ventiltellerstidrke
Normal Grenzwert
EIN 0,6 mm
0,8-1,2mm
AUS 0,7 mm




6A1-56 MOTORMECHANIK

51G00C-841-56-1

60AB0-6A1.65.35

!
1. MeBfaden !

60G00-6A1-56-4

1. Pleuellagerdeckel 1
2. Pfeilmarkierung
3. Zut Kurbelwellen-Riemenscheibe

60G00-6A1-56-5

Kurbelzapfen und Pleuellager

e Kurbelzapfen auf ungleichen Verschlei oder Beschadigungen
Uberpriifen. Kurbelzapfen mit einer MeBuhr auf Unrundheit oder
Konizitat Uberprifen. Wenn der Kurbelzapfen beschédigt ist
oder die Unrundheit oder Konizitidt den Hochstwert Uberschreit-
et, ist die Kurbelwelle auszuwechseln oder der Kurbelzapfen auf
UntergriBe einzuschleifen, wobei UntergréBenltager benutzt
werden sollen.

Hubraum PleuellagergréBe Kurbelzapfendurchmesser
13 Liter Normalwert 41,982 — 42,000 mm
’ 0,25 mm UntergréBe 41,732 — 41,750 mm
. Normalwert 43,982 — 44,000 mm
1,6 Liter
0,25 mm UntergréBe 43,732 — 43,750 mm

Unrundheit und Konizitat: 0,01 mm

¢ Pleuellager:
Die Lagerschalen auf Anzeichen von Verschmelzen, Lochfrai,
Verbrennungen oder Abblattern untersuchen und das Tragbild
prifen. Defekte Lagerschalen sind auszuwechseln.
Es sind zwei Arten von Pleuellagern erhéltlich; NormalgréBen-
Lager und 0,25-mm-Untergrofen-Lager. Zur Unterscheidung
hat das 0,25-mm-UntergréBen-Lager die eingestanzte Nummer
(US025) auf der Rickseite, wie in der Abbildung gezeigt, und
die NormalgréBe hat keine Nummernbezeichnung.

» Pleuellagerspiel:

1) Vor der Uberprifung des Lagerspiels das Lager und den
Kurbeizapfen reinigen.

2) Das Lager auf die Pleuelstange und den Lagerdeckel mon-
tieren.

3) Ein Stiick Kunststoffaden auf die volle Breite des
Kurbelzapfens legen, soweit er vom Lager ber(hrt wird {par-
allel zur Kurbelwelle). Das Olloch vermeiden.

4) Den Pleuellagerdeckel auf die Pleuelstange montieren.
Wenn Sie den Deckel montieren, vergessen Sie nicht, den
Markierungspfeil auf dem Deckel zur Kurbelwellenradseite zu
richten, wie in der Abbildung gezeigt. Die Deckelmuttern auf
das spezifizierte Anzugsmoment anziehen. Die Kurbelwelle
NICHT mit eingelegtem Kunststoffaden drehen.

Anzugsmoment
(a): 35 N-m (3,5 kg-m)



MOTORMECHANIK 6A1-69

1. MeBfaden
2. MeBskala

60G00-6A1-69-1

1. Kurbelwangen von Zylinder Nr. 2 und Nr. 3

61G00-6A1-69-3

5) Den Deckel abnehmen und die MeBfadenbreite an ihrer bre-
itesten Stelle mittels der Skala an der MeBfadenhiille messen.
Wenn der Abstand den Héchstwert Uberschreitet, das Lager
auswech~seln. Oberes und unteres Lager immer zusammen
als Einheit auswechseln.

Ein neues Normallager kann den korrekten Abstand ergeben.
Wenn nicht, ist das Nachschleifen des Kurbelwellenzapfens
erforderlich, um so die Verwendung von 0,25-mm-
UntergréBenlagern zu ermdglichen.

Nach der Wahl eines neuen Lagers sollte das Spiel noch ein-
mal Uberprift werden.

. Normalwert Hoéchstwert
Lagerspiel
0,020 - 0,040 mm 0,060 mm
Waht der Hauptlager
NORMALLAGER:

Wenn das Lager in schlechtem Zustand ist oder das Lagerspiel
nicht innerhalb der Spezifikation, wéhlen Sie wie nachstehend ein
neues Normallager und bauen es ein.
1) Zuerst mit nachstehender Methode den Zapfendurchmesser
feststellen.
Wie in der Abbildung gezeigt, haben die Kurbelwangen von
Zylinder Nr. 2 und Nr, 3 fiinf eingestanzte Zahlen.
Die drei Bezifferungen {“1”, “2” und “3") weisen auf folgende
Zapfendurchmesser hin.

Hubraum Elngze;?f';arnzte Zapfendurchmesser
1 44,994 - 45,000 mm
1,3 Liter 2 44,988 - 44,994 mm
3 44,982 — 44,988 mm
1 51,994 — 52,000 mm
1,6 Liter 2 51,988 - 51,994 mm
3 51,982 — 51,988 mm

Die ersten, zweiten, dritten, vierten und fiinften (links nach
rechts) Ziffern weisen auf die Zapfendurchmesser bei den
entsprechenden Lagerdeckeln “1”, “2”, “3” “4” und “5” hin.

Zum Beispiel weist in der Abbildung die erste Ziffer (ganz links)
“3" darauf hin, daB8 der Zapfendurchmesser des Lagerdeckels
“1” innerhalb 44,982 — 44,988 mm (fir 1,3-Liter-Motor) oder
51,982 — 51,988 mm (fir 1,6-Liter-Motor) liegt, und die zweite
Ziffer “1” weist darauf hin, daB der Zapfendurchmesser bei
Lagerdeckel “2” innerhalb 44,994 — 45,000 mm (1,3-Liter-
Motor) oder 51,994 — 52,000 mm (flir 1,6-Liter-Motor) ist.



MOTORKUHLUNG 6B-3

Beim
Luftablassen

Bel geschlossenem

Ventil

Bei
Druckausgleich

Bei
Unterdruckausgleich

1. Uberdruckventi)
2. Entisftungsventil
3. Vom Ausgleichsbehélter

4. Zum Ausgleichsbehilter
5. Druck im Kihler

50G00-68-3-1

1. Ausgleichsbehiliter

2. FULL-Markierung

3. LOW-Markierung

4. Ausgleichsbehéiterdecke!
5. PaBmarkierung

80G00-68-3-4

EINFULLVERSCHLUSS

Der Kuhler ist mit einem Druckausgleichsdecke! versehen. Dieser

enthalt ein Uberdruckventil und ein Entliftungsventil.

Das Uberdruckventil wird durch eine Feder von festgelegter Starke

gegen seinen Sitz gedriickt. Die Feder schitzt das Klhlsystem,

indem sie Uberdruck abléBt, sobald der Druck im Kihlsystem auf

90 kPa (0,9 kg/cm?) ansteigt.

Das Entliftungsventi! funktioniert wie folgend:

® Es dffnet sich, um die Luft aus dem Kihler abzulassen, wenn
die Temperatur und der Druck im Kihler geringer als die
Gewichtslast des Entliiftungsventils sind.

¢ Es schlieBt sich, wenn der Motor sich erwdrmt hat und der Druck
im Kihler angestiegen ist.

* Es offnet sich, wenn der Motor nach dem ersten Warmlaufen
abgekiihit hat und im Kihler ein Unterdruck entstanden ist, so
daB der Kihlmittelstand im Kuthler nicht abfallen kann und der
Kiihler nicht unter dem entstandenen Unterdruck zusammenge-
dritckt wird.

ZUR BEACHTUNG:

Den KihlerverschluBdeckel nicht zur Kontrolle des Kiihimit-
telstands abnehmen. Kiihimittelstand nur am durchsichti-
gen Wasserbehdlter iiberpriifen.

Kiihimittel nur in den Wasserbehélter nachfillen, wenn es
notwendig ist.

WARNUNG:

Solange Uberdruck im Kiihlsystem besteht, kann die
Temperatur erheblich héher sein als die
Siedetemperatur des Kiihimittels im Kithler, ohne daB
das Kiihimittel tatsdchlich zum Sieden gebracht wird.
Nimmt man den VerschluBdeckel bei heiBem Motor und
hohem Druck ab, kommt das Kiihimittel sofort zum
Kochen, und es besteht die Gefahr, daB sie auf den
Motor, die Kotfligel und die Person spritzt, die den
EinflullverschluB abgenommen hat. Enthalt die
Fliissigkeit brennbares Frostschutzmittel wie z.B.
Alkohol {dessen Verwendung sich ohnehin nicht emp-
fiehit), besteht dariiber hinaus Brandgefahr.

AUSGLEICHSBEHALTER

Ein “durchsichtiger” Plastikbehdlter ist mit dem Kilhler durch einen
Schlauch verbunden. Féhrt das Fahrzeug, erwarmt sich das
Kuhlmittel und dehnt sich aus. Die durch diese Ausdehnung
verdréngte Fllissigkeitsmenge flieBt vom Kihler in den
Wasserbehdlter.

Steht das Fahrzeug und kUhlt sich die Fliissigkeit wieder ab und
verdichtet sich, wird die verdréngte Kiihimittelmenge durch den
Unterdruck wieder in den Kuihler gesaugt.

Der Kihler erhdlt also standig die jeweils erforderliche
Flussigkeitsmenge, so daB eine gesteigerte Kiihlleistung
gewdhrleistet ist. Der Stand der im Wasserbehilter enthaitenen
Flussigkeit sollite zwischen den Markierungen “FULL” und “LOW"
liegen.

Kahimittel nur in den Ausgleichsbehdlter nachfilllen, wenn es
notwendig ist.

ZUR BEACHTUNG:

® Darauf achten, da3 die Deckeidichtung wie abgebildet posi.
tioniert und das Entlifterloch nicht verstopft ist.

® Zum Aufsetzen des Deckels die Entliifterkappe nach vorne
drehen.



KRAFTSTOFFANLAGE 6C-1

ABSCHNITT 6C

KRAFTSTOFFANLAGE

WARNUNG:

gen fiihren.

begonnen werden.

Fiir Fahrzeuge, die mit einem aufblasbaren Zusatzriickhaltesystem (Airbag) ausgeriistet sind:

e Wartungsarbeiten am Airbag-System oder in dessen Bereich diirfen nur von einem autorisierten
Suzuki-Fachhandler ausgefiihrt werden. Bitte beachten Sie jegliche WARNUNG und VORSICHTS-
MASSNAHMEN in Abschnitt 9J unter “Wartungsarbeiten am Fahrzeug” sowie die Darstellung
“Komponenten und Verdrahtung des Airbag-Systems” in Abschnitt 9J, bevor Sie mit
irgendwelchen Arbeiten an Airbag-Systemkomponenten oder Airbag-Verdrahtung beginnen. Eine
nichtbeachtete WARNUNG konnte eine unbeabsichtigte Auslésung des Airbags zur Folge haben
oder den Airbag auBer Funktion setzen. Jede dieser Bedingungen kénnte zu schweren Verletzun-

¢ Nachdem der Ziindschalter auf Position “LOCK"” gestellt, die Batterie abgeklemmt oder die SDM-
Sicherung entfernt wurde, kann der SDM bis zu 10 Sekunden lang ausreichende Spannung zur
Auslosung eines Airbags haben. Mit jegiichen Arbeiten darf also friihestens 10 Sekunden spiter

ALLGEMEINES ............ccocorrrrereeeeeiieee e 6C-1
Kraftstoffanlage ..o 6C-1
Kraftstoffoeh8Rer ......ccvvvcvcvecieee e, 6C-2
Kraftstoffpumpe .............. Siehe ABSCHNITT 6E1
Kraftstoffilter ..o, 6C-2
Einflllstutzendeckel .....ccooveveeiiveecieerne 6C-2

INHALT

WARTUNGSARBEITEN AM

FAHRZEUG .....oooooviiiciceeceveeeeevveeemreneneenes 6C-3
Kraftstoffpumpe............... Siehe ABSCHNITT 6E1
Kraftstoffleitungen ....coovevecieecieeceeeeeveeeee 6C-3
Kraftstoffronr .o 6C-4
Einflitistutzendeckel .ovuvveeieeveverreeeccceeeceiiees 6C-5
Kraftstoffilfer .....ocoovvvveeiviniie e 6C-5
Kraftstoffoeh8lier ......cccveeeerccveee e 6C-6

VORSICHT:

BEEINTRACHTIGEN.

DER MOTOR DIESES FAHRZEUGS DARF NUR MIT BLEIFREIEM KRAFTSTOFF BETRIEBEN WERDEN.
DIE VERWENDUNG VON VERBLEITEM ODER BLEIARMEM KRAFTSTOFF KANN ZU EINER
SCHADIGUNG DES MOTORS FUHREN UND DIE WIRKUNG DER ABGASREINIGUNGSAGGREGATE

60G00-6C-1-1

ALLGEMEINES

KRAFTSTOFFANLAGE

Die Kraftstoffanlage umfaBt Behélter, Kraftstoffpumpe, Kraftstoffilter und Kraftstoffstandgeber sowie drei Leitungen:
die Forderleitung, die Ruckflhrleitung und die Kraftstoffdampfleitung.
Einzelheiten zum KraftstofffluB und KraftstoffdampffluB finden Sie in den Abschnitten “ELEKTRONISCHE KRAFT-

STOFFEINSPRITZUNG” und “ABGASREINIGUNG.
50G00-6C-1-2
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BE1-18 ELEKTRONISCHE KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG

1. Bezugsspannung
2. Ausgangsspannung
3. Leerlaufschalter

4. Masse

5. Widerstand
4321 B. Birste

7. Rotor

Ausgangsspannung (V)
Klgin  ~—e———————=w Grofi

Klein — Grof

Drosselklappendfinung
(Grad)

61G0OC-6E1-18-1

GroB

Widerstand

Klein

T

Niedrig - +  Boch
Temperatur

60G00-6E1-18-4

Drosselklappenfiihler (DK-Fiihler)

Der Drosselklappenfiihler besteht aus einem am Drosseistutzen
angebrachten Potentiometer; es erfaBt die Offnungsstellung der
Drosselklappe.

Das Potentiometer erfaBt die Drosselklappendfinung wie folgend.

Eine 5-Volt-Bezugsspannung wird vom MSG an den Flhler
angelegt; wenn die Blrste entsprechend der Drossel-
klappensffnung (ber den gedruckten Widerstand streicht, variiert
die Ausgangsspannung im gleichen MabBe.

Durch Uberwachung des Flihlerausgangssignals erfaBt das MSG
die Drosselklappendffnung.

Das MSG verwendet unter anderem das Signai vom DK-Fiihler,
um Einspritzventil, Leerlaufluft-Regelventil, und AGR-Unterdruck-
magnetventil (falls vorhanden) zu steuern.

AuBerdem wandeit das MSG das Spannungssignal vom DK-
Fihler in ein EINJAUS-Signal um, das es dann an das
Automatikgetriebe-Steuergerat sendet, wo es als eines der Sig-
nale zur Steuerung des Automatikgetriebes verwendet wird.

EinlaBlufttemperaturfiihler (ELT-Fiihler)

Dieser Sensor am LuftfilterauslaBschlauch miBt konstant die
Temperatur der hier einstromenden Luft und wandelt
Temperaturverdnderungen fiber einen Thermistor in
Widerstandswerte um. Bei sinkender Temperatur steigt dabei der
Widerstand, bei steigender Temperatur nimmt der Widerstand ab.
Da die Luftdichte der Ansaugluft paraliel zu den Abweichungen
der Temperatur variiert, regelt das MSG durch Uberwachung des
Widerstands die Kraftstoffeinspritzmenge in Abhéngigkeit von der
Lufttemperatur.

Kiihlmitteltemperaturfiihler (MKT-Fiihler)

Dieser mit dem Kilhimitteltemperaturgeber integrierte und am
Thermostatgehause angebrachte Sensor milt die Temperatur des
Motorkiihimittels und wandelt Veranderungen mit Hilfe eines Ther-
mistors in Widerstandswerte um, dhnlich wie der ELT-Fuhler.

Das heiBt, bei sinkender Kiihimitteltemperatur nimmt der Wider-
stand zu, bei steigender Temperatur nimmt der Widerstand ab.
Das MSG erfaBt die Kihimitteltemperatur durch Uberwachung
des Widerstands des Kihlmittels, was wiederum die meisten vom
MSG gesteuerten Systeme beeinfluBt.



ELEKTRONISCHE KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG 6E1-31
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Ganz offen

N

%~ e
é

I /
on
= -
e /
=
Q f
2 / %7 //
g 7 Z 7
/ 7
2
a
/ / 44— AUS
7 Bereich
0
BS B13 B11
Klemme
i
—
1. Getriebesteuergerat
2. MSG
3. DK-Fiihler
4. Hauptrelais
5. Ziindschalter
6. Batlerie
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SIGNALAUSGANG FUR DROSSELKLAPPENOFFNUNG FUR
A.G. (3-GANG-A.G.)

Wenn das MSG das Drosselkiappendéffnungssignal vom
Drosselklappenfiihler empfingt, wandelt es dieses Signal in drei
EIN/AUS-Signale um, um diese dann (iber Klemmen B5, B13 und
B11 an das Automatikgetriebe-Steuergerit zu senden. Das
Automatikgetriebe-Steuergerit verwendet diese Signale zur
Steuerung des Automatikgetriebes.



6E1-44 ELEKTRONISCHE KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG

CODE NR. 21 DK-FUHLER-SCHALTKREIS (DROSSELKLAPPENFUHLERY) (SIGNALSPANNUNG HOCH)

2 4 1. MSG
5 2. MSG-Stecker
P 3. DK-Fiihler
- P Y 4. DK-Fiihlerstecker
Cé - 3 5. Zum AKAD-Filhler
Ca ¢ L |~ 6. Zu anderen Sensoren
Bi 7. Leerlaufschalter
c7 om <
c12 +- \
] ;
]
ZUR BEACHYUNG:
Vor dieser Prilfarbeit unbedingt den ZUndschaiter AUSschaiten,
1 1. AKAD-FUhlerstecker abklemmen.
2. MSG-Stecker abklemmen.
3.  Widerstand zwischen Klemmen wie folgend priifen.
Zwischen C6 und C12 2,87 -533kQ
Zwischen C4 und C12 100Q — 100 kQ
Ist der Widerstand wie vorgeschrieben?
1. MSG-Stecker abgeklemmt

NEIN

/

DK-Fithier mangelhatt, Gr-Stromkreis offen, G/R-
Stromkreis offen oder DK-Fihleranschlul mangethaft.

JA
Y
1. DK-Fuhlerstecker abkiemmen.
2. liegt Durchgang zwischen MSG-Steckerklemmen C6
und G4 vor?
JA
¥ NEIN v
Anschlul3 C12 oder C4 mangelhaft. P-Stromkreis mit
Falls Anschléisse in Ordnung sind, sporadische Storung Gr-Stromkreis
oder mangelhaftes MSG. kurzgeschlossen.
Erneut geman “Sporadische Stérungen” auf Seite 6E1-35
prifen.
1. MSG-Stecker abgeklemmt

ZUR BEACHTUNG: _ "
Nach AbschiuB der Uberpriifung und Reparaturarbeiten die ENDABNAHME unter Bezug auf Seite 6E1-53 durchfihren und bestitigen, daf} die
St¥rung behoben ist.

61G00-6E1-44-1



ELEKTRONISCHE KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG 6E1-57

SYMPTOM MOGLICHE URSACHE PRUFUNG
UbermaBiger * Motor hat nicht normale Betriebstemperatur
AusstoB von * Luftfilter verstopft
Kohlenrmonoxid * Ziindsystem mangelhaft Siehe Abschnitt 6F.
(CO) * Kompression zu gering Siehe Abschnitt 6.

* Bleiverschmutzung des Dreiwegekatalysators

* Kraftstoffverdunstungsregelung mangelhaft

* Kraftstoffdruck nicht wie spezifiziert

* Riickkopplungskorrektur (Luft/Kraftstoff-Gemisch-
Kompensierung) funktioniert nicht
— DK-Fuhler mangelhaft
- Mangelhafte Leistung des MKT-Fihiers oder

AKAD-F{ihlers

* CO-Regelungswiderstand falsch eingestelit
{Fahrzeug ohne Lambdasonde)

* Mangelhafte Leistung des ELT-Flhlers

® Einspritzventil(e) mangelhaft

* MSG mangelhaft

Auf Fehlen der Einflllstutzen-
drossel priifen.
Diagnose-Ablaufdiagramm B-6
Diagnose-Ablaufdiagramm B-3

Siehe Seite 6E1-97.
Siehe Seite 6E1-100 oder
6E1-94,

Siehe Seite 6E1-80.

Siehe Seite 6E1-99.
Siehe Seite 6E1-91.,
Siehe Seite 6E1-71.

UbermaBiger
AusstoB von Stick-
stoffoxiden (NOx)

® Falsche Ziindverstellung
¢ Bleiverschmutzung des Dreiwegekatalysators

* AGR-System defekt (falis vorhanden)

¢ Kraftstoffdruck nicht wie spezifiziert

* Riickkopplungskorrektur (Luft/Kraftstoff-Gemisch-
Kompensierung) funktioniert nicht.
— DK-Flhler mangelhaft
- Mangelhafte Leistung des MKT-FUhlers oder

AKAD-Fiinlers

® CO-Regelungswiderstand falsch eingestelit
(Fahrzeug ohne Lambdasonde)

* Mangelhafte Leistung des ELT-Fiihlers

¢ Einspritzventil{e) mangelhaft

* MSG mangelhaft

Siehe Abschnitt 6F,

Auf Fehlen der Einflilistutzen-
drossel priifen.
Diagnose-Ablaufdiagramm B-5
Diagnose-Ablaufdiagramm B-3

Siehe Seite 6E1-97.
Siehe Seite 6E1-100 oder
6E1-94.

Siehe Seite 6E1-80.

Siehe Seite 6E1-99,
Siehe Seite 6E1-91.
Siehe Seite 6E1-71.

61G00-6E1-57-1




BE1-70_ELEKTRONISCHE KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG

B-11 UBERPRUFUNG DES LASTSIGNALKREISES

Heckscheibenheizung ist AN

Ist das Prifergebnis ordnungsgem&Bs ?

3
F W W
2
1
B15 P/ B = 1 M3G
2. MSG-Stecker
4 5 6 3. Lastsignaldioden (im AnschluB/Sicherungsblock}
4. Vom Lichtschalter {klein)
5. Vom Heckscheibenheizungsschalter
6. Vom Heizgebldseschalter
T -1
Spannung an Klemme 15 unter nachstehenden Bedingungen prifen. f ==
Zindschalter auf ON I,“ 1 I.ET_
Standlicht, HeizgeblZse und oV ==
Heckscheibenheizung sind AUS
Zundschatter aut ON
Standlicht, Heizgeblése oder 10 ~ 14V

1. MSG
2. Spannungsmesser
3. Karosseriemasse

JA

A )

Lastsignalkreis ist in Qrdnung.

NEIN

B0GO0O-BE1-72-1

« P/BI-Stromkreis often oder kurzgeschlossen
« Lastsignaldioden defekt oder

» tastsignaileitung (Last-zu-AnschluB/Sicherungsblock) offen oder

kurzgeschlossen




ELEKTRONISCHE KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG 6E1-83

1. Kilhimittelschlauch 2. LLR-Ventilschlauch

61GO0-6E1-83-1

60G00-6E1-84-2

61G00-6E1-83-3

2) Drosselstutzen an der Zwischenkammer anbringen.

3) Klhimittelschlduche und LLR-Ventilschlauch anbringen.

4) Stecker ordnungsgeméB an DK-Fihler und LLR-Ventil befesti-
gen.

5) LuftfilteraustaBrohr und Schlauch anbringen.

6) Gaspedalzug anschlieBen und das Spiel wie vorgeschrieben
einstellen.

7) A.G.-Drosseldruckreglerzug anschlieBen und das Zugspiel wie
in Abschnitt 7B vorgeschrieben einstellen.

8) Kihlsystem auffillen,

9) Das Minuskabel wieder an die Batterie anschlieBen.



6E1-96 ELEKTRONISCHE KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG

1. AKAD-Fihler

2. 1,6 V Batterien (insgesamt 4,5 V)
3. Unterdruckpumpe

4. Digitales Voltmeter

60G00-6E1-95-1

4) 3 neue 1,5-V-Batterien in Reihe schalten {nachpriifen, ob ins-
gesamt 4,5 V anliegen) und die Plusklemme an Klemme “Vin”
{V-Eingang) des Steckers anschlieBen und die Minusklemme
an die “GND"-Klemme (Masse). Dann die Spannung zwischen
“Vout” (V-Ausgang) und “GND" (Masse) messen.

Ebenso nachpriifen, ob die Spannung abféllt, wenn man mit
einer Unterdruckpumpe einen Unterdruck von maximal
40cmHg anlegt.

Ausgangsspannung (“Vin”-Spannung 4,5 - 5,0 V, Umge-
bungstemperatur 20 — 30°C)

HOHE spiAmOr. | AUSGANGS-
(Bezugswert) EE DRUGK | SPANNUNG
(ft) (m) (mmHg) V)

0 0 760

| I 1 3,1-3,6
2000 610 707
2001 611 Unter 707

! ! iber 634 2,8-3.4
5000 1524
5001 1525 Unter 634

l ! Uber 567 2,6-3,1
8000 2438
8001 2439 Unter 567

1 | “ber 526 2,4-2,9
10000 3048 u

Falls die Prufung nicht zufriedenstellt, den AKAD-Fihler
auswechseln.

5) AKAD-F{thler einbauen und den Unterdruckschlauch ord-
nungsgemal anschiieBen.
6) AKAD-Fihierstecker ordnungsgemaB anschlieBen.



ELEKTRONISCHE KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG 6E1-109
M

1. Kuhlerltftermotor

KUHLERLUFTERREGELUNG
Systempriifung

WARNUNG:

Hénde, Haar, Kleidung, Werkzeug usw. sind in sicherer
Entfernung von Liifter und Riemen zu halten, solange
der Motor |3uft. Der Liifter wird elektrisch betrieben und
kann sich selbst dann einschalten, wenn der Motor nicht
l3uft. Der Lifter wird durch den MKT-Fiihler eventuell
automatisch eingeschaltet, wenn der Ziindschalter auf
ON steht.

2. Kiihimitteltemperaturanzeige

60GO0-6E1-107-1

v Ah—ra

alE=
|

=
e
NE=
=]
==
i
W/

A

1. KLR-Relais 2. Retaiskasten

60G00-6E1-107-4

Den Motor starten und auf Betriebstemperatur warmlaufen lassen.
Vergewissern, daB sich der Kihlerlifter einschaltet, wenn die
Kihlmitteltemperaturanzeige wie dargestellt steigt. Falls das
Prifungergebnis nicht wie erwartet ist, Kiihlerllifterregler-Relais,
Kabelbaum, MKT-Fihler, MSG, Kdhimitteltemperaturanzeige und
Gebereinheit tiberprifen.

Siehe “DIAGNOSEFLUSSDIAGRAMM B-9” in diesem Abschnitt
und “UBERPRUFUNG DER KUHLMITTELTEMPERATU-
RANZEIGE UND GEBEREINHEIT” in ABSCHNITT 8.

Kuhlerlufterrelais (KLR-Relais)

Uberpriifung

1) Das Minuskabel von der Batterie abkiemmen.

2) KLR-Relais vom Relaiskasten abnehmen.

3) Die Struktur des KLR-Relais ist gleich wie die des Hauptrelais.
Widerstand und Funktion sind daher auf gleiche Weise wie
beim Hauptrelais zu {berprifen. Falls mangelhait, auswech-
seln.



ZUNDSYSTEM 6F-9

4) Zundlichtpistole auf Hochspannungsziindkabel Nr. 1 setzen.

5) Den Relaiskasten &ffnen.
6) Mittels Prifdraht Kiemmen D und E des Diagnosesteckers 1
oder E mit Karosserie verbinden, so daB der Zindzeitpunkt

auf dem Grundwert liegt.

~

D: Masseklemme
E: Pri¥schalterkiemme

1. Diagnosestecker 1
2. Relaiskasten

60GO0-6F-8-1

7) Oberes Luftfiltergehduse 6ffnen und das obere Gehiuse und
den Schiauch versetzen, um den Ziindzeitpunkt zu beobacht-
" en.
8) Mit einer Zindiichtpistole nachpriifen, ob der vom Blickpunkt
' her gemessene Zindzeitpunkt wie vorgeschrieben ist.

Erstzindzeitpunkt vom Blickpunkt her (Priifschal-

1. Kurbelwellen- o
Riemenscheibe
2. Wasserpumpen-
Riemenscheibe L\
3. Luttfittereinsatz =
4. Blickpunkt 4

60GQ0-6F-9-3

A: Nach frith verstellen
B: Nach spét verstellen

1. ZUndverteilerflanschschraube
2. Zundverteiler

60G00-6F-9-4

terklemme an Masse): 5 + 1° vor OT (bei Leerlaufdrehzahl)
Ziindfolge: 1-3-4.2

Spezialwerkzeug

(A): 09900-27301 oder 09930-76420

Falis der Ziindzeitpunkt nicht wie vorgeschrieben ist, die
Flanschschrauben ldsen, dann bei laufendem Motor Z{indver-
stellung durch Drehen des Ziindverteilers korrigieren und die
Schrauben wieder anziehen.

Anzugsmoment
(a): 15 N-m { 1,5 kg-m)

10) Nach Anziehen der Ziindverteiler-Flanschschrauben noch ein-

mal nachprifen, ob der Zindzeitpunkt der Vorschrift
entspricht.

11) Nach der Kontrolle und/oder Einstellung des Erstziindzeit-

punkts den Priifdraht vom Diagnosestecker 1 abklemmen,

12) Den Motor im Leerlauf laufen lassen (Priifschalterklemme

nicht geerdet, Leerlaufschalter eingeschaltet und Fahrzeug
geparkt) und nachpriifen, ob die Zindverstellung etwa 12° vor
OT ist. (Konstante Abweichung innerhalb weniger Grad von
12¢ ist nicht anomal, sondern ist Zeichen des Betriebs der
elektronischen Zlndverstellung). Vergewissern Sie sich, daB
Erhthen der Motordrehzahi den Ziindzeitpunkt nach friih ver-
stellt.

Falls nicht, DK-Flihler (Leerlaufschalter), Priifschalterklem-
men-Schaltkreis und MSG Uberprifen.

13) Oberes Luftfiltergehéduse sicher befestigen.
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STARTERSYSTEM 6G1-11

@%

3. Vorgelege
4. Einspurhebel
5. Freilauf

f.
\\A

1. Gehduseschrauben
2. Hintere VerschluBkapse!

A: PaBmarke 6. Vorderes Geh3use

61G00-6G1-11-1

1, Magnetschalter 2. Kolbendeckel

61G00-6G1-11-3

61G00-6G1-11-4

12) Die Wellengruppe in das vordere Gehéuse einsetzen, wobei
der Einspurhebel wie links dargestellt positioniert werden soll.

ZUR BEACHTUNG:
Beim Einbau der Wellengruppe darauf achten, das die
PaBmarkierungen aufeinander ausgerichtet sind.

13) Den Motor mit dem Endgeh&use am Vorgelege mit vorderem
Gehé&use anbringen, wobei die beim Zerlegen angebrachten
PaBmarkierungen aufeinander auszurichten sind.

14) Gehduseschrauben anziehen.

15) Den Kolbendeckel anbringen, dann den Magnetschalter mon-
tieren und die Zuleitung (Schalter zum Motor) an der
Schalterklemme befestigen.

16) Nach AbschluB der Montage den LEISTUNGSTEST
durchfiihren (siehe Seite 6G1-16).



STARTERSYSTEM 6G2-7

1. Zuleitung
2. Mutter
3. Magnetschalter

4_ Mutter
A: Hochziehen, um den
Haken zu lésen

61G00-6G2-7-1

=
o=
1. Schraube 5. Geh#useschraube
2. Kommutatorendkappe 6. Endkappendichiung
3. Ankerplatte 7. Kommutatorendgehéduse
4. Bremsfeder
61G00-6G2-7-2

1. Anker
2. Einspurhebel

3. Antriebsgehéuse

61G00-6G2-7-4

1. Anker

2. Sprengring

3. Ritzelanschlagring
4. Freilaulkuppiung

(A)

61G00-6G2-7-5

ZERLEGEN

1) Mutter abnehmen und die Zuleitung vom Magnetschalter
abklemmen.

2) 2 Muttern entfernen und den Magnetschalter herausnehmen,
indem man den hinteren Teil hochzieht, damit der innere
Haken vom Einspurhebel geldst wird.

ZUR BEACHTUNG:
Den Magnetschalter nicht zerlegen. Falls erforderlich, ist er
im Satz auszuwechseln.

3) 2 Schrauben entfernen, dann die Kommutatorendkappe, die

Ankerplatte und die Bremsfeder abnehmen.
4) Gehduseschrauben (Durchgangsschrauben) entfernen und das
Kommutatorendgehduse herausziehen.

5) Die Kohlebiirsten mit einer langen Spitzzange herausziehen
und dann den Kohleblrstenhalter entfernen.

6) Polschuh, Anker und Einspurhebel abnehmen.

7) Den Ankersprengring mit Hilfe einer Sprengringzange und
eines Schraubendrehers enifernen, dann den
Ritzelanschiagring und die Freilaufkupplung herausziehen.

Spezialwerkzeug
(A): 09900-06107



6G3-6 STARTERSYSTEM

1. Batterieminuskabel

2. Batterie

2. Batteriekabel

-Zuleitung

1. Starter 3. Stecker der Magnetschalter

60G00-6G3-6-2

1. Starter
2. Starter-
Betestigungsschrauvbe

2

80G00-6G3-6-3

60G00-6G3-6-4

UBERHOLEN UND REPARATUR
DER EINHEITEN

ZUR BEACHTUNG:
Mit Ausnahme besonders genannter Vorgénge sind die
Wartungsprozeduren fiir Starter des Typs 1,2 KW und 1,4 kW

gleich.
AUSBAU
1) Das Minuskabel {—) von der Batterie abklemmen.

2) Die Magnetschalterzuleitung und das Batteriekabel von den
Starterklemmen abnehmen.

3) Die 2 Starter-Befestigungsschrauben entfernen.
4y Den Starter abnehmen.

EINBAU

Beim Wiedereinbau umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus
vorgehen.

Anzugsmoment
(a): 10 N-m (1,0 kg-m)



LADESYSTEM 6H-1

ABSCHNITT 6H

LADESYSTEM

WARNUNG:

Fiir Fahrzeuge, die mit einem aufblasbaren Zusatzriickhaltesystem (Airbag) ausgeriistet sind:

e Wartungsarbeiten am Airbag-System oder in dessen Bereich diirfen nur von einem
autorisierten Suzuki-Fachhéndler ausgefiihrt werden. Bitte beachten Sie jegliche WARNUNG
und VORSICHTSMASSNAHMEN in Abschnitt 94 unter “Wartungsarbeiten am Fahrzeug” sowie
die Darstellung “Komponenten und Verdrahtung des Airbag-Systems” in Abschnitt 9J, bevor
Sie mit irgendwelchen Arbeiten an Airbag-Systemkomponenten oder Airbag-Verdrahtung
beginnen. Eine nichtbeachtete WARNUNG kénnte eine unbeabsichtigte Auslosung des Airbags
zur Folge haben oder den Airbag auBer Funktion setzen. Jede dieser Bedingungen kdnnte zu
schweren Verletzungen fiihren. |

¢ Nachdem der Ziindschalter auf Position “LOCK"” gestellt, die Batterie abgeklemmt oder die
SDM-Sicherung entfernt wurde, kann der SDM bis zu 10 Sekunden lang ausreichende Span-
nung zur Auslésung eines Airbags haben. Mit jeglichen Arbeiten darf also friihestens 10

Sekunden spiter begonnen werden. m
INHALT
BATTERIE
ALLGEMEINES ..couioteeceeeeccneecereasseses st bse e on e s se e sesseeeeees s s e ee s s s et st ee e ee e eeeee e 6H- 2
BATTERIEPFLEGE ......o.rreeeee et seeessessste e eeee e seeeseeeseee s e ee et eeeeeee oo 6H- 3
DIAGNOSE ..ottt ba sttt ee s e e e e oo e eeee e et e eeeseeen 6H- 4
WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG .......ooovveeececeoeeseeeeeeseseessessees s s teeeee oo s eeseeeeeesee e 6H- 5
Starthilfe mit UDErbriCKUNGSKADEIN ....cu.veeveseeseeieceeeeoeereesses s esstees oo e s e 6H- 5
WARTUNG DER AUSGEBAUTEN BATTERIE ....eoeeeeeceeeeeeeee e et B6H- 6
AUSDAU oottt bbbttt s e e s e s s et e e e s es e ettt es e e 6H- 6
HANANGOUNG 1ottt e se et s e et e e eeeeee e 6H- 6
BINDAU ettt et et ee et e ettt see et seee e s e 6H- 6
GENERATOR
ALLGEMEINES ......... et bbb reaas bt a et e n et s s e aee bt ne st ee e e reeaeanrn 6H- 7
DIAGNOSE ............ e R bR R SRR AR SRSt et e et ee oo eeee 6H- 9
UBERHOLEN UND REPARATUR DER EINHEITEN .eoveemeeseeeeeeeeeeeoeoeoeoeeeooeooeoeooeoeoeooeeoeeoeoeoeoeeeeeeoeo 6H-12
AUSDBU ettt et et ee et e et et e e st e et esae et e 6H-12
BINDBU ettt st sttt ettt e s aee e e e e BH-12
ZEIMBYEN oottt ettt et st s et ee s s et s ettt et 6H-13
UBEIDIUIUNG cvove ettt se s sss st ces e vesssesees s eee s e s s e e s eeseee s s e e e e eseeees 6H-16
AUSWECHSEIN BT BUISTEN ...ttt et ene e s e e s st s s e s s 6H-18
ZUSAMMENDEAU 1.cuiverueiiscicesess et ctese e sesns s s aesses e sesss st ce s esssetesneseses e ssseseesessses s e s s eeme s e ee oo sse 6H-19
TECHNISCHE DATEN ..o s et seseeseseeessasasseses e sem et s et ee e e e eees 6H-21
VORGESCHRIEBENE ANZUGSMOMENTE .....ouiiuiiceoeeeeeeee e seeeeseeeesees et e 6H-21

61G00-6H-1-1 .



6H-14 LADESYSTEM

& 1) Die Innenmutter von Klemme “B” und den Isolator entfernen,
2) Den VerschiuBdeckel abnehmen.

1. VerschiuBdeckel - S
2. Isolator 3. Innenmutter Klemme “B”

B60G00-6H-15-1

3) 2 Schrauben entfernen und den Kohleblrstenhalter her-
ausziehen.

4) 3 Schrauben und den IC-Regler entfernen.

5) Den Kohlebiirstenhalterdeckel vom Blrstenhalter abnehmen.

1. 1C-Reglerschrauben 3. Blrstenhalterschrauben
2. |IC-Regler 4. Blrstenhalter

60G00-6H-15-2

6) Den Gleichrichterhalter abnehmen.

1. Gleichrichterhaiter

60G00-6H-15-3

1 7) Die 4 Gummiisolatoren entfernen.

1. Gummiisclator

8) Die Welle mit einem Sechskant-Steckschliissel festhalten und
die Riemenscheibenmutter entfernen, dann die Riemenscheibe
abnehmen.

VORSICHT:

s Zum Festhalten der Welle einen Sechskant-
Steckschlissel verwenden. Ein Zwdlfkantschliissel
kénnte abrutschen und die Welle oder das
Werkzeug beschédigen.

1. Riemenscheibe ¢ Die Riemenscheibe nicht mit einer Werkbank oder

2 Seotekant einer Rohrzange testhalten, da sie sich dabei
3. Schlissel zum Halten verziehen wiirde.

60G00-6H-15-5



AUSPUFFANLAGE 6K-3

WARTUNG

WARNUNG:

Um die Gefahr von Verbrennungen zu vermeiden, sollten
Sie die Auspuffaniage nicht anfassen, solange sie heif3
ist. Samtliche Arbeiten an der Auspuffanlage sind bei
abgekiihltem System durchzufiihren.

64B40-6K-4-1

Bei jeder regelmasigen Inspektion und jedem Hochbocken des

Fahrzeugs fur andere Uberholarbeiten soilte die Auspuffanlage
wie nachstehend Uberpriift werden:
@ ® Gummihaiterungen auf Schaden, Verschlei und Positionsver-
schiebungen Uberpriifen.

64840-6K-4-2

* Die Auspuffaniage auf undichte Stellen, lockere Verbindungen,
Beulen und Beschadigung Uberpriifen.
Wenn die Schrauben und Muttern gelockert sind, auf das spezi-
fiziete Anzugsmoment anziehen. Anzugsmomente siche Seite
8K-2.

§1G00-6K-3-3

* Die umgebende Karosserie auf beschadigte, fehlende oder ver-
schobene Teile, offene SchweiBnihte, Lécher, gelockerte
Verbindungen oder andere Defekte (berprifen, wodurch
Auspuffgase ins Fahrzeugsinnere dringen kénnten.

¢ Vergewissern Sie sich, daB die Auspuffantagenteile ausreichen-
den Abstand vom Unterboden haben, um Uberhitzung und
mogliche Beschadigung der Bodenmatten zu verhindemn.

* Jegliche Mangel sind sofort zu beheben.

64840-6K-4-4



7A-12 SCHALTGETRIEBE

1. Instrumententalel

2. Heizungsregler

3. Schalthebelgehdusemutter
4. Schalthebelmanschette

5. Schaltkniippe!

60GO0-7A-12-1

1. FGF
2. O-Ring

3. Abtriebsrad

80G00-7A-12-5

2}

GewindeverschluBmitte! auftragen und dann den
Schaltknippel auf den Schalthebel montieren. Vergewissern
Sie sich, daB der Kniippel korrekt mit dem Hebel ausgerichtet
ist.

Die Schalthebelbaugruppe und dazugehdrige Teile an die
urspringlichen Stellen montieren. Zur Positionierung des
Schalthebels setzt man provisorisch die 4 Flahrungsplatten-
schrauben und 4 Schalthebelgeh&usemuttern ein, korrigiert die
Position und zieht diese Schrauben und Muttern dann an.
(Siehe Seite 7A-10.)

ZUR BEACHTUNG:

e Die Verldngerungsstangenbuchse der Getriebever-
langerung darf nicht geschmiert werden.

e Schmierfett auf die Schalthebelbuchsen auftragen.

e Vergewissern Sie sich, daB die Manschetten korrekt
eingesetzt sind.

Abstand “a”: 137 mm

FAHRTGESCHWINDIGKEITSFUHLER
(FGF, TACHOMETERABTRIEBSRAD)

AUSBAU

1)

Batteriemassekabel abklemmen.

2} FGF-Stecker abziehen.

3} FGF entfernen.



SCHALTGETRIEBE 7A-25

1. Vorgelegewelle
2. Konus des linken Lagers
3. Zahnrad 4. Gang
4. Lagerzieher
(flache Seite soll nach
oben weisen)

50G00-7A-25-1

1. Vorgelegewelle

3. Zahnrad 3, Gang

4. Zahnrad 2, Gang

5. Lagerzieher
(flache Seite soll nach
oben weisen)

2. Abstandshillse 3. und 4. Gang L

B50GO0-7A-25-2

1. Synchronmuife
1. Gang
2. Sicherungsring

50G00-7A-25-3

1. Synchronmuife 1. Gang
2, Zahnrad 1, Gang
3. Lagerzieher
(flache Seite soll nach
oben weisen)

50G00-7A-25-4

1. Metalistange

2. Konus des rechten
Vorgelegewellenlagers

3. Lagerzieher

50G00-7A-25-5

VORGELEGEWELLE

Zerlegen

1) Mit Hilfe von Lagerzieher und Presse den Konus des linken
Lagers mit dem Zahnrad 4. Gang austreiben.

VORSICHT:

¢ Lagerzieher und Presse mit mindestens 5 Tonnen
Belastbarkeit verwenden.

® Zur Vermeidung von Zahnschiden sollte das
Zahnrad 4. Gang auf der flachen Seite des
Lagerziehers angelegt werden.

2) Lagerzieher auf das Zahnrad 2. Gang setzen und die
Abstandshiilse 3. und 4. Gang und das Zahnrad 3. Gang
zusammen mit dem Zahnrad 2. Gang mit Hilfe einer Presse
austreiben. Das Nadellager wird mit dem Zahnrad 2. Gang ent-
fernt.

VORSICHT:

Wenn die Kompression 5 Tonnen liberschreitet, ist
sie einmal zu lésen, die Lagerzieherstiitze wieder
auszurichten und dann weiterzupressen,

3) Das Nadellager herausnehmen und Synchronring 2. Gang
herausnehmen.
4) Den Sicherungsring mit dem Spezialwerkzeug entfernen.

ZUR BEACHTUNG:
Zum leichteren Abnehmen des Sicherungsrings empfiehit
es sich, die Werkzeugspitzen abzuflachen.

Spezialwerkzeug
(A): 09800-06107

5) Den Lagerzieher an das Zahnrad 1. Gang ansetzen und mit
Hilfe einer Presse den Synchronkérper 1. Gang zusammen mit
dem Zahnrad austreiben.

6) Den Synchronkérper zerlegen.

7) Nadellager von der Welle abnehmen.

8) Konus des rechten Lagers mit Lagerzieher, Metalistange und
Presse abnehmen.



7A-38 SCHALTGETRIEBE

VORGESCHRIEBENE ANZUGSMOMENTE

Befestigungsteil Anzugsmoment
N-m Kg-m
1. (::)Ieinfijllstutzenschraube o1 21
2. OlabschlaBschraube
3. Kugelzapfenschraube und -mutter 60 6,0
4. Schalthebelgehdusemuttern fiir Manschettenabdeckung 4,5 0,45
5. Gehausemuttern fir Schalthebelgeh&use 18 1,8
6. Flhrungsplattenschraube 9 0,9
7. Schaltgehdusemuttern 33 3,3
8. Verlangerungsstangen-Gewindebolzen 18 1,8
9. Verlangerungsstangenmutter 33 3,3
10. Schalthebelschrauben und -muttern 18 1,8
11. Schalthebelschrauben und -muttern Schraube 5,5 0,55
12. Befestigungsschrauben und -muttern Getriebe an Motor 90 9,0
13. Schrauben des hinteren Motoraufhdngungshalters 50 5,0
14. Muttern fur Auspuffrohr Nr. 1 zu Auspuffkrimmer 23 2,3
15. Mittellagerhalterschrauben
16. Schrauben fiir Auspuffrohr Nr. 2 zu Auspuffrohr Nr. 1 >0 20
17. Rickwartsgangschalthebelschrauben 23 2,3
18. Schaltarmschraube 34 3,4
19. Olkanalschraube 10 1,0
20. Tellerradschrauben 90 9,0
21. Getriebegehduseschrauben 19 1,9
22. Riicklaufwellenschraube 23 2,3
23. Schaltschienenschrauben 13 1,3
24. Schrauben der linken Gehduseplatte 9 0,9
25. Vorgelegewellenmutter 70 7,0
26. Stopfen der Schaltgabel 5. Gang 9 0,9
27. Schrauben des | 6 mm Gewindedurchmesser (6 Stiick) 10 1,0
linken Deckels | 8 mm Gewindedurchmesser (2 Sttick) 23 2,3
28. Gehéuseplattenschraube 10 1,0
29. 5./Riickwérts-Sperrfiihrungsbolzen 23 2,3
30. Schaltjochbolzen 34 3,4
31. Sperrbolzen 23 2,3
32. Fuhrungsgehduseschrauben 10 10
33. Schrauben der linken Gehdusekappe
34. Riickfahrscheinwerferschalter 20 2,0

60G00-7A-38-1




7A1-10 SCHALTGETRIEBE

3. Verbindungsmutter
4. Unterer Lenker

1. Achsschenkel
2. Kugelzapfenschraube

60G00-7A-8-1

1. Antriebswellengetenk
2. Schraubendreher

80G00-7A-8-2

1, AntrieDswelle 3. Schrauben

2. Mittellagerhalter

61G00-7A1-10-3

1. Differentialseitiger Dichtring

61G0G-7A1-10-4

DIFFERENTIALSEITIGER DICHTRING

AUSWECHSELN

1) Fahrzeug hochbocken und das Getriebedl ablassen.

2) Kugelzapfenschraube und Verbindungsmutter entfernen, dann
den unteren Lenker vom Achsschenkel abnehmen.

3)  Bei Ausbau des linksseitigen Dichtrings:
Mit groBen Schraubendrehem das linke Antriebswellengelenk
herausziehen, um die Sprengringsicherung der
Gelenkkeilverzahnung auf der Differentialseite zu 16sen.
Achsschenkel nach auBen driicken und Antriecbswelle auf
Differentialseite entfernen.

* Bei Ausbau des rechtsseitigen Dichtrings:
Mit einem Plastiknammer das Antriebsweliengelenk heraus-
treiben, so daB die Sprengringsicherung der
Gelenkkeilverzahnung von der Mittelantriebswelle geldst wird.
Nach Abnehmen der Mittellagerhalterschrauben die
Mittelantriebswelle aus dem Differential herausziehen.

4) Den Dichtring entfernen und mit Spezialwerkzeug und
Hammer einen neuen eintreiben, bis er sauber auf der
Gehausefliche aufliegt.

ZUR BEACHTUNG:
Die Federseite des Dichtrings muB beim Einbau nach

innen weisen.

Spezialwerkzeug
(A): 09913-75810

Abstand “a”: 1,0- 1,5 mm

5) Die Lippe des Dichtrings mit Schmierfett versehen. Darauf
achten, daB der Dichtring sauberen Sitz an der Antriebswelle
aufweist.

“A”: SUZUKI SUPER GREASE A, 99000-25010



SCHALTGETRIEBE 7A1-23

7) Abtriebsgehduseschrauben I6sen und das Abtriebsgehduse
entfernen.

1. Abtriebsgehduseschrauben 2. Ablriebsgehiuse
61G00-7A1-23-1

8} Abtriebsrad aus hinterem Gehduse treiben.

1. Hinteras Geh#use
2. Abtriebsrad 3. Stange

61G00-7A1-23-2

9) Mit Spezialwerkzeug das Abtriebsrad fest halten und
Abtriebsritzelmutier 16sen.

Spezialwerkzeug
(A): 09927-76030

1. Abtriebsritzelmutter (30 mm)
2. Antriebsrad

61G00-7A1-23-3

10) Abtriebsritzel mit einem Plastikhammer heraustreiben.

1. Abtriebsritzel 2. Plagtikhammer

61G00-7A1-23-4

11) Ritzeliager-Laufring aus dem hinteren Gehéuse treiben.

1. Stange
2. AuBentauiring
3. Hinteres Geh#use

61600-7A1-23-5



7A1-36 SCHALTGETRIEBE

4) Tachometerantriebsrad einbauen und Sicherungsring anbrin-
gen.

5) Rechtes Lager mit dem Spezialwerkzeug und einem
Kupferhammer preBpassen.

Spezialwerkzeug
(A): 09924-74510
(B): 09951-16060
{C): 09913-85230

Y\\HIIHEI;_?'_‘ 3
()

1. Rechtes differentialseitiges Lager
2. Differentialgehéuse
3. Linkes differentialseitiges Lager

B81G00-7A1-36-1

6) Das Differential in einen gepufferten Schraubstock spannen,
das Tellerrad einbauen und dann die 10 Schrauben auf das
vorgeschriebene Anzugsmoment anziehen.

2 VORSICHT:
Die Verwendung von anderen als den vorgeschriebe-
3 nen Schrauben ist verboten.
GewindeverschluBmittel
“A”: 99000-32030 (SUZUKI BOND No. 1303B)
1, Tellerradschvaube 3, Gepufferter Schraubstock Anzugsmoment
2. Tellerrad (a): 73 N-m (7,3 kg-m)
$1G00-7A1-36-3
ZUSAMMENBAU
LINKES GEHAUSE

1) Zum Zusammenbau siehe Schritte 3) und 4) von “Differential
R N2 und linkes Gehause” in Abschnitt 7A.
SV s 2) Rickwdartsgang-Schieberad auf den Ruckwarts-
. gangschalthebel montieren und die Ricklaufwelle durch das
Schieberad in das Gehduse einfihren. Dann A auf der Welle
mit B am Gehduse ausrichten.

1. Riicklaufwelle 3. Schieberad (Riickwartsgang)
2. Rechtes Gehiuse A: Mit 8 zur Deckung bringen ZUR BEACHTUNG:

* Vergewissern Sie sich, daB die Scheibe oberhalb des
Schieberads auf die Riicklaufwelle montiert wurde.

« Sicherstelien, daB der Riickwiartsgangschalthebel ein
Spiel von 1 mm zur Schieberadnut hat.

3) Zum Zusammenbau siehe Schritte 6) bis 8) von “Differential
und linkes Gehause™ in Abschnitt 7A.

4) Weitere Geh#useschrauben von der Kupplungsgehauseseite
her montieren und auf das vorgeschriebene Anzugsmoment
anziehen.

t. Schieberad (Riickwértsgang).
2. Ruckwansgangschalthebel
3. Scheibe

61G00-7A1-36-4



AUTOMATIKGETRIEBE 7B-1

ABSCHNITT 7B
AUTOMATIKGETRIEBE (3-GANG-A.G.)

WARNUNG:

Fiir Fahrzeuge, die mit einem aufblasbaren Zusatzriickhaltesystem (Airbag) ausgeriistet sind:
» Wartungsarbeiten am Airbag-System oder in dessen Bereich diirfen nur von einem autorisierten
Suzuki-Fachhéndler ausgefiihrt werden. Bitte beachten Sie jegliche WARNUNG und VORSICHTS-
MASSNAHMEN in Abschnitt 8J unter “Wartungsarbeiten am Fahrzeug”
“Komponenten und Verdrahtung des Airbag-Systems” in Abschnitt 9J, bevor Sie mit irgendwelchen
Arbeiten an Airbag-Systemkomponenten oder Airbag-Verdrahtung beginnen. Eine nichtbeachtete WAR-
NUNG kénnte eine unbeabsichtigte Auslésung des Airbags zur Folge haben oder den Airbag auBer
Funktion setzen. Jede dieser Bedingungen kénnte zu schweren Verletzungen fiihren,
» Nachdem der Ziindschalter auf Position “LOCK” gestellt, die Batterie abgeklemmt oder die SDM-Sicherung
entfernt wurde, kann der SDM bis zu 10 Sekunden lang ausreichende Spannung zur Auslésung eines
Airbags haben. Mit jeglichen Arbeiten darf also friihestens 10 Sekunden spéter begonnen werden,

sowie die Darstellung

Planetengetriebe ....cocvece e,
Direktkupplung ......oveeeeveececreeeeeeeeenn,
Vorwartskupplung ........ooeeecevveverecvereenennn,
2. BremSe....couoivccrverreeeinreeie e

KraftftuB ...
Oldruckregelung......coeeeeececrveeeeeree v
Elektrische Schaltungssteuerung...............
Wahlhebelsperre (falls vorhanden) .............

DIAGNOSE ...t
Getriehe v
Systematische Fehlersuche........uoveee...
Festbremstest ... eeeees s

Fahrtest ohne Steuergerat ..o
Motorbremstest ......c..eceeiiccc e

Schaltmagnetventilprifung ...........occoe......
Elektrische Schaltungssteuerung...............
Eigendiagnose .....coooveeeeeeicccceeeeene
Systematische Fehlersuche........ooovoo.....
Prifprozedur des Fahrbereichsschalters ..
Prifprozedur des
Fahrtgeschwindigkeitsfuhlers [B]..............
Prifprozedur des Schaltmagnetventils [C]...
Priifprozedur des
Drosselklappendffnungssignals [D...........
Pritfprozedur des Automatikgetriebe-
Steuergeréts (AGSG) [E].covvereeereereeenn.
Prifprozedur des Fahrbereichs ...vvuve.n.....

WARTUNGSARBEITEN AM FAHRZEUG.....
Wartungsarbeiten.......c.cecevmeevmeveereennn,
Flissigkeitswechsel ......c...ccveeveeeeeervnnnnn.
Absténde flr Flissigkeitswechsel............
Flissigkeitspegel ....c.ccvvvveeeeeeeeeeeea,

61G00-78-1-1

INHALT

OlkihlerSChIAUCHE ........veveeeeeerrererrees oo, 7B- 53
Olwannendichtung .........ccccececvvevrneveeesnnnnn.. 7B- 54
OISEINET ...t 7B- 55
Schaltmagnetventile..........uueecveeveeevenene.. 7B- 55
Fahrigeschwindigkeitsfiinier ....................... 7B- 56
Fahrtgeschwindigkeitsfiihler
{FGF, Tachometerabtriebsrad) ................. 7B- 56
Oldrucksteuerzug........oevevevvcncccrreennnnnn, 7B- 67
Wahihebeisperrmagnet (falls vorhanden) ... 7B- 58
Sperrsystemzug (falls vorhanden) ............. 7B- 58
Bremslichtschalter.........ccccoocvveevcvvvveenen. 7B- 60
Systempriifung
(falls Wahlhebelsperre vorhanden)............ 7B- 61
WAERINEDeIZUG ......ovvvveeeeeeecc e 7B- 62
Fahrbereichsschalter .........cccoervveruececann... 7B- 63
Wahlhebel......cocovevreeeevceeee e 7B- 65
UBERHOLEN UND REPARATUR DES GETRIEBES... 7B- 66
AUSDAU. ..ottt s, 7B B7
Einbau........ ereesb e st nen et a st vanrearanaene 7B- 68
Splilen der Olkiihlerleitung.......ccvvvevveeenee.. 7B- 68
Diagnose des Drehmomentwandlers.......... 78- 69
ZEIBIEN .ttt 7B- 70
Diagnose der Kupplungen und Bremsen.... 7B- 78
Wartung der Unterbaugruppen ................... 7B- 79
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7B-14 AUTOMATIKGETRIEBE

OLDRUCKREGELUNG

Die Oldruckregelung bestent hauptséchlich aus den folgenden drei Teilen:

(1) Baugruppe zur Erzeugung des Oldrucks, namlich Olpumpe zur Oldruckerzeugung und Regelventil zur
Druckregelung

(2) Olkreis, um Ol zu Drehmomentwandler, Olklihler und Getriebekomponenten zur Schmierung gelangen zu lassen

(3) Steuersystem, um die Zahnrédder des Planetengetriebes (iber die jeweilige Kupplung und Bremse zu bewegen.

6y (&2
17 16 16
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1. Olwanne 12, M_agnetventil der zweiten (2.) Bremse
fo) 13. Direktkupplungsmagnetventil
2. Olpumpe :
3. Handwiahlschieber 14. 2-3 Schaltventil
4. Priméres Regelventil 15. Flitssigkeit
5. Drosselventit 16. Bz Steuerventil
6. Sekunddres Regelventil 17. Bampfer
7. Schmierung
8. Drehmomentwandler C1. Vorwartskupplung
9. Olkahler c2. Direlktkupplung
10. Automatikgetriebe-Steuergerit (AGSG) B1. Zweite (2.) Bremse
11. 1-2 Schaltventd 82, 1.-Rilckwérts-Bremse

61G0C-7B-14-1



AUTOMATIKGETRIEBE 7B-27

1. Fahrbereichsschalter
2. Wahihebelzug

61G00-78-27-1

1. Getriebe

2. Magnetventil 2. Bremse

3. Direktkupplungsmagnetventil
4. Qlseiher

64B840-78-27-3

FAHRBEREICHSSCHALTER

Durch die Verbindung mit dem Wahlhebel &ndert der Schalter die
Wahlhebelpositionen in elektrische Signale, die er dann an das
AGSG sendet. Die Kontaktpunkte dieses Schalters fur die
Bereiche P und N sind darliber hinaus mit dem Starterkreis ver-
bunden.

Wenn der Wahlhebel also auf Position P oder N gestellt wird, wer-
den die Kontaktpunkte fiir die Bereiche P und N verbunden und
lassen so den Starter durch Drehen des Starterschalters auf “EIN”
in Aktion treten.

Wenn der Wéhlhebel in irgendeiner anderen Pasition auBer P und
N ist, bleibt der Schalter “AUS”. Der Starter 146t sich dann nicht
betatigen, der Motor kann also nicht angelassen werden.

Da der Kontaktpunkt fiir Bereich R darliber hinaus mit dem
Rickfahrlicht-Stromkreis verbunden ist, stellt der Kontaktpunkt
einen Kontakt her und 148t das Riickfahrlicht aufleuchten, wenn
der Wéhlhebel auf Bereich R gestellt wird.

MAGNETVENTILE VON DIREKTKUPPLUNG UND 2. BREMSE
Die Magnetventile sind auf der Steuerplatte montiert. Sie schaiten
sich durch Signale vom A.G.-Steuergerét ein und aus und
aktivieren die einzelnen Schaltventile (Schaltventil 1-2 und 2-3),
um die Getriebegangschaltung zu bewirken.

Das Magnetventil 2. Bremse betétigt das 1-2 Schaltventil, der
Direktkupplungsmagnetventil betatigt das 2-3 Schaltventil.

BETRIEB DER MAGNETVENTILE VON DIREKTKUPPLUNG UND 2, BREMSE

Bereich D 2 L P,N&R
Gang 1. 2. 3. 1, 2, 1. (2.) —
Direktkupplungsmagnetventil O 0] X O X X X
Magnetventil der 2. Bremse 0 X X 0 X X 0] X

O : Wird betétigt (Magnetventil offen)

64B40-78-27-5

x : Nicht betatigt (Magnetventil geschlossen)




7B-40 AUTOMATIKGETRIEBE

EIGENDIAGNOSE

1) Nach der Probefahrt anhalten, auf Fahrstufe P schalten und
den Motor bei gezogener Handbremse lauten lassen.

2) Die MeBinstrument-Prifspitzen an Anschiu B der
KontrollanschluBstecker und Masse (oder AnschiuB C der
KontrollanschluBstecker) anschlieBen.

3) Mit einer Prifleitung den AnschluB A der
KontrollanschluBstecker mit Masse (oder AnschiuB C der
KontrollanschiuBstecker) verbinden.

4) Der Diagnosecode 148t sich an der MeBinstrumentanzeige
ablesen.

ZUR BEACHTUNG:

e Die Frequenz der Codes ist die gleiche wie fiir die elek-
tronische Benzineinspritzung. Siehe Abschnitt 6E1.

« Die gliltigen Codes werden in der Reihenfolge kleinere
zu gréBeren Nummern aufgefiihrt.

s Der Codespeicherinhalt, falls vorhanden, wird mit
Ausschalten des Ziindschalters geldscht.

e Anstelle eines MeBinstruments kann man den Code auch
durch AnschlieBen einer kleinen Lampe {12V, 1,4 oder 3,4
W) an den KontrolianschluBstecker feststellen.

3 gic]herung gg g%agnosescpfltera&s%mus e Der Ziindimpuls wird zur Ausfallsicherheit verwendet, ist
3. Rzlgli_zkasten c: M:gggsepm aneemy bei der Schaltungssteuerung aber kein wirksamer
Faktor.

61G00-78-40-1

Diagnosecode
Nr. Kontrolibild

Diagnosebereich Diagnose

12 Normal Kein Problem im Bereich Eigendiagnose

21 Offener Stromkreis

Direktkupplungs-

magnetventil

22 MasseschiuB

23 Offener Stromkreis

Magnetventil der

2. Bremse

MasseschiuB in Verbindung zum MSG.
Andere Position als P oder N fur
Diagnose verwenden.

Signal fiir

25 P/N-Position

Offener Stromkreis bei laufendem Motor.
Fahrigesch- Dieser Code erscheint allerdings nicht,
windigkeitsfihler | wenn der Ziindschalter ausgeschaltet
wird.

31

2 Punkte oder mehr haben gleichzeitig
MasseschluB, oder alle Punkte sind
offen.

Fahrbereichs-

32 schalter

Kein Zindsignal langer als 9 Sekunden bei 30 km/h
Zundimpuls oder mehr Fahrgeschwindigkeit, wenn der
Drosselklappentiihler mehr als 28% gedfinet ist.

[ -
AL
I 1 -
B |
24 ”“ ]||||]|| MasseschluB
Uit
]V |
i
UL

33

50G00-78-41-3



AUTOMATIKGETRIEBE 7B-53

61G00-78-53-1

1. OimeBstab

2. Markierung “FULL HOT”
3. Markierung “LOW HOT"
4. Markierung "FULL COLD"
5. Markierung “LOW COLD”

61G00-78-53-2

1. OleinlaBschtauch 2. StauslaBschiauch

61G00-7B-53-4

Uberpriifung des Fliissigkeitsstands bei Zimmertemperatur

um etwa 25°C (COLD)

Wenn das Getriebe (iberholt worden ist, oder wenn die Flissigkeit

wegen Arbeiten an der Olwanne {und/oder an der Steuerplatte)

abgelassen wurde, ist nach dem Zusammenbau Flussigkeit

nachzufiilien und der Pegel wie nachstehend zu kontrollieren.

1) Fahrzeug auf ebenem Boden abstellen.

2) Handbremse anziehen und Réder blockieren.

3) Wahlhebel auf Position P stellen, Motor starten und 5 Minuten
im Leerlauf laufen lassen. MOTOR NICHT HOCHJAGEN.

4) Motor im Leerlauf laufen lassen und Wéhlhebel durch
samtliche Fahrbereiche flihren und dann wieder zurlick auf P.

5) Motor im Leerlauf iaufen lassen; Flissigkeitsstand am
OlmeBstab ablesen. Der Fliissigkeitspegel sollte zwischen den
Markierungen “FULL COLD” und “LOW COLD” des
OlmeBstabs liegen.

6) Wenn der Pegel unter der Markierung “LOW COLD” ist,
Fliissigkeit bis auf einen Stand zwischen den Markierungen
“LOW COLD” und “FULL COLD” nachfilllen. DEXRON®-TTE
oder DEXRON®-I oder eine gleichwertige Automatikgetriebe-
Flussigkeit verwenden. NICHT UBERFULLEN.

Die oben beschriebene COLD-Pegelkontrolle (kalt) ist strikt provi-
sorisch. Als Endkontrolie sollte der Fllssigkeitsstand {iberprift
werden, indem man eine HOT-Pegelkontrolle (warm) bei nor-
malen Betriebstemperaturen (70°C - 80°C) wie oben beschrieben
durchfiihrt,

OLKUHLERSCHLAUCHE

Die Gummischlduche des Olkiihlers sollten alle 3 Jahre oder
60.000 km ausgewechselt werden. Dabei folgendes beachten.

¢ Ebenfalls die Schellen auswechsein.

¢ Nach dem Auswechseln auf Flissigkeitsverlust priifen.

¢ Flissigkeitsstand bei normaier Betriebstemperatur kontrollieren.



7B-66 AUTOMATIKGETRIEBE

UBERHOLEN UND REPARATUR DES GETRIEBES

AL AY \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\

1. Antriebswelte

9. Hinteres Planetengetriebe
2. Drehmomentwandler 10. 1.-Rlickwérts-Bremse
3. 2. Bremsband 11. Freitauf
4. Kolbenabdeckung der 2. Bremse 12. Vorwartskupplung
5. Vorderes Planetengetricbe 13. Vorgelegewelle
8. Oldrucksteuerzug 14. Direktkupplung
7. Oleinflllstutzen 15. Olpumpe
8. Qlstandgeber

16. Cifferential

64B40-78-64-1




AUTOMATIKGETRIEBE 7B-79

WARTUNG DER UNTERBAUGRUPPEN

. Getriebeverldngerung

. Hohlrad des vorderen Planetengetriebes

1 B
2. Sonnenrad und Sonnenradantriebstromme! 7. Unteres und obere Steuerplatte
3. Abtriebswelle 8. Vorgelegewelle
4. Olpumpe 9. Direktkupplung
5. Getriebegehduse 10. Antriebswellg
11. Diflerential
64B40-7B-77-1
VORSICHT:
* Die Bauteile nach Untergruppen getrennt halten und darauf achten, daB sie nicht durcheinanderkom-
men.

* Alle Teile griindlich mit Reinigungslésung reinigen und mit Druckluft trocknen.

* Als Reinigungslésungsmittel ist Automatikgetriebefliissigkeit oder Petroleum zu verwenden.

* Zum Reinigen oder Trocknen keinesfalls Lappen irgendwelcher Art verwenden.

¢ Alle Olkanile durchblasen und nachpriifen, ob sie véllig frei von Fremdké&rpern sind.

* Beim Drucklufttrocknen von Teilen Gesicht und Augen vor herausspritzendem Lésungsmittel
schiitzen.

* Die PaBflachen auf Anomalitéten priifen und Médngel beseitigen, falls vorhanden. Dann erneut reini-
gen,

* Neue Bremsscheiben und Bremsbinder miissen vorher mindestens 2 Stunden lang in
Automatikgetriebefliissigkeit liegen.

¢ Alle Dichtungen und O-Ringe aus Gummi sind durch neue zu ersetzen.

® Alle O-Ringe mit Ausnahme des Oipumpendeckeldichtrings mit Automatikgetriebefliissigkeit
schmieren,

* Beim Einbau von Dichtungsringen darauf achten, daB sie nicht (ibermiBig gedehnt werden, heraus-
treten oder festhangen.

¢ Alle ausgebauten Oldichtringe ersetzen und Schmierfett auf die Lippen auftragen.

* Alle gleitenden, rolienden und schiebenden Teile vor dem Einbau mit Automatikgetriebefliissigkeit
schmieren. Die einzelnen Teile nach dem Einbau auf ordnungsgemsBes Funktionieren itherpriifen.

® Schrauben immer mit einem Drehmomentschliissel anziehen.

§4B40-7B-77-3



7B-92 AUTOMATIKGETRIEBE

DIFFERENTIAL
Die Wartung des Differentials ist ahnlich wie beim Schaltgetriebe. Einzelheiten siehe Seite 7A-30.

. Anirigbskegelrad

. Achswellenrad
Ausgleichradachse

Federstift

. Ausgleichradscheive

. Achswellenradscheibe (Auswahl)
. Differential

. Tellerrad

. Tellerradschraube

. Seitertagerdidichtring

11. Seitenlager

12. Tachemeterantriebsrad

13, Scheibe

14. Seitenlagerbeilegscheibe (Auswahl)J

@

—y

50G00-7B-96-1



AUTCMATIKGETRIEBE 7B-105

1. Sonnenradstift

2. Schubaufnahme-
schetbe

3. Aussparung

50G00-7B-109-2

50G00-7B-109-5

20) Freilauf-Laufbahn-Sprengring mit der Hand einpassen.
Nachschauen, ob der Ring ordnungsgemaR sitzt. Ebenfalls
sicherstellen, daB die SprengringstéBe zwischen den
Vorspriingen liegen.

21) Sonnenradstift und Schubaufnahmescheibe auf die
Sonnenradgruppe montieren.
Schubaufnahmescheibe mit Schmierfett vor dem Abfallen
schitzen. Sicherstellen, daB der Stift in die Aussparung der
Schubaufnahmescheibe eingesetzt ist.

“A”; SUZUKI SUPER GREASE C, 99000-25030

22) Sonnenradgruppe eindriicken und gleichzeitig in das hintere
Planetengetriebe greifen lassen. Darauf achten, daB die
Buchse im Innern des Sonnenrads nicht beschédigt wird. Nach
Einsetzen des Sonnenrads die Schubaufnahmescheiben auf
ordnungsgemédBen Sitz untersuchen, indem man das
Sonnenrad leicht mit dem Finger auf und ab bewegt. Wenn
dabei im Sonnenrad ein deutliches Klicken zu héren ist, sind
sie richtig plaziert. Wenn aber kein Ton oder nur ein dumpfer
Ton zu hgren ist, dann ist es mdglich, daB die
Schubaufnahmescheiben verschoben sind. In solch ginem Fall
ist das Sonnenrad auszubauen und zu untersuchen.

23) Lager und Laufbahn des vorderen Planetengetriebes in fol-
gender Reihenfolge auf das Sonnenrad montieren.

D Lager
@ Laufbahn (Flanschseite nach unten)

Einbau siehe Seite 7B-06.

24) Vorderes Planetengetriebe vor- und zuriickdrehend einbauen.
Nach dem Einsetzen des vorderen Planetengetriebes ist
nachzuprlfen, ob die in Schritt 23) montierten Lager und
Laufbahn korrekt installiert sind, indem man das
Planetengetriebe leicht mit der Hand auf und ab bewegt.
Wenn dabei im Planetengetriebe ein deutliches Klicken zu
héren ist, sind sie richtig plaziert. Wenn aber kein Ton oder
nur ein dumpfer Ton zu héren ist, dann ist es mdglich, daB
Lager oder Laufbahn verschoben sind. In solch einem Fall ist
das Planetengetriebe auszubauen und zu untersuchen.



7B-118 AUTOMATIKGETRIEBE

09944-66020
Lagereintreiber

09951-16060 09951-76010 09925-78210
Buchsenentferner Lagereintreiber Federstiftentferner (6 mm)

50G00-7B-122-1

ERFORDERLICHES WARTUNGSMATERIAL

EMPFOHLENES

(99000-25030)

MATERIAL SUZUKI-PRODUKT VERWENDUNG
Automatikgetriebe- DEXRONe- Il E oder DEXRONe®-II e Automatikgetriebe
flissigkeit oder gleichwertig e Schmierung von Teilen beim Einbau
e Getriebeverldangerungsschrauben mit
) ) sternférmiger Aussparung am Kopf
Dichtmittel SUZUKI BOND NO.1215 (nur 3 Stiick)
(99000-31110) .
e Kreuzschlitzschrauben der Olwanne
(nur 2 Stiick)
e Festhalten von Teilen beim Einbau
Lithiumfett SUZUKI SUPER GREASE C ° Oldichtringlippen

e O-Ring der Olpumpe

SUZUKI SUPER GREASE A
(99000-25010)

e Seilzugenden
e Drehmomentwandler-Mittenschale

Wasserdichtes
Dichtmittel

SUZUKI SEALING
COMPOUND 366E (99000-31090)

Befestigungsteil des Wahlhebelzugs an der
Instrumententafel

50G00-7B-122-2




AUTOMATIKGETRIEBE 7B1-13

5. STUFE “L”

@ Pianetenradtrager und Vorgelegeantriebsrad drehen im Uhrzeigersinn.

C1: Vorwartskupplung
C2: Ruckwartskupplung
1.-Rickwdrts-Bremse (B2) arbeitet (um Hohlrad von Drehung abzuhaiten). C3: Schubbetriebkupplung
C0: Qverdrive-Kupplung
B1: 2./4.-Bremse

(@ Vorderes Planetenrad (Klein} [4uft im Uhrzeigersinn im vorderen Hohirad und dreht sich im B2: i.-Rickwartsbremse
Gegenuhrzeigersinn um seine eigene Achse. FO: Freilauf Nr. 0
I F1: Freilauf Nr. 1
f & Hinteres Planetenrad [4uit im Uhrzeigersinn um Sonnenrad. —l 1. Antriebswelle
2. Sennenrad
) - - 3. Vorgelegeantriebsrad
——’ Freilauf Nr. 0 (F0) und Schubbetriebkupplung (C3) arbeiten, l a Plar%etegradirager
5. Vorderes Planetenrad (Klein)
__{ Vorwirtskupplung (C1) arbsitet. 6. Vorderes Planetenrad {(grofl)
Ppiung 1) _I 7. Vorderes Hohlrad
8. Hinteres Hohlrad
@& Hinteres Hohlrad und Antriebswelle drehen im Ubrzeigersinn, mit héherer Drehzahl als das 9. Hinteres Planetenrad

Vorgelegeantriebsrad.

Aktivierte Kupplungen, Bremsen und Magnetventile
Vorwdrtskupplung Magnetventil Nr. 1
Schubbetriebkupplung

1.-Rickwérts-Bremse

Der Antriebsstrang ist der gleiche wie im 1. Gang des Bereichs “D” oder “2”, aber hier verhindert die 1.-Rickwarts-

Bremse eine Drehung des vorderen Hohirads im Uhrzeigersinn, so daB die Motorbremse nicht funktioniert.
60G00-7B1-13-1



7B1-26 AUTOMATIKGETRIEBE

3. Stufe “D”, dritter Gang

0
F<N

.
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D 33 1
\

S

1. 2./4,-Bremse
2. Rickwartskupplung
3. 1.-Ruckwars-Bremse
4. Qverdrive-Kupplung
5. Schubbetriebkuppliung
6. Vorwénskupplung
7. Okiihter
8. WK-Steuerventil
9. WK-Steuermagnetventil
10. Handwahlschieber
11. Niedrig-Schubbetrieb-
Modulierventil
12. Schmigerung
13. Sekundéres Regelventil
t4. Magnet-Modulierventil
15. Priméres Regelventil
16. Drosseldruck-
Steuermagnetventil
17. Schaltimagnetventil Nr. 2
18, Schaltmagnetventif Nv. 1
1. 1-2 Schaitventil
20. 2-3 Schaltventil
21.3-4 Schaltventil
22, Vorwanskupplungsdampler
23. 2./4.-Bremse-Modulierventil
24, Uberdruckventil
25. Clpumpe
26. Dampfersteuerventil
27. 2-3 Schaitzeitpunktventil
28, 2./4.-Bremse-Modulierventil
28. Schubbetriebkupplungs-
Modulierventil
.30. Ruckwartskupplungsdémpler
31. Overdrive-Kupplungsdampier
32. 2./4.-Bremsenddmpler
33. Wandlerkupplung (WK)
34. Arbeitsdruck
35. Modulierdruck
36. Drosseldruck
CREEATL T T 37. Sekundérdruck
30 38. Dampler-Gegendruck

Der zum Handwiahischieber geleitete Arbeitsdruck wirkt auf den Vorwartskupplungsdampfer, um die Vorwéartskup-
plung zu betitigen. Da das Schaltmagnetventil Nr. 1 EIN und das Schaltmagnetventil Nr. 2 AUS ist, wird der
Arbeitsdruck auch zur rechten Seite des 3-4 Schaltventils geleitet, so daB sich der Schieber nach links bewegt.
Danach passiert der Arbeitsdruck das Schubbetriebkupplungs-Modulierventil, wird reguliert und betétigt die
Schubbetriebkupplung.

Der Schieber des 1-2 Schaltventils geht nach links, da kein Arbeitsdruck auf die linke Seite wirkt, und der Schieber
des 2-3 Schaltventils geht nach rechts, da Arbeitsdruck auf die linke Seite wirkt. Dadurch kann der Arbeitsdruck das
1-2 Schaltventil, das 2-3 Schaltventil und das 2./4.-Bremse-Modulierventil passieren und betétigt Uber den
Overdrive-Kupplungsdampfer die Overdrive-Kupplung. Der Dédmpfer senkt den Arbeitsdruck in Abhéngigkeit von der
Drosselklappenéffnung voriibergehend ab, um den Ruck beim Greifen der Overdrive-Kupplung zu mindern.

Nach Passieren des Overdrive-Kupplungsdampfers durchlduft der Arbeitsdruck das 3-4 Schaitventil und wirkt auf
die Deaktivierungsseite der 2./4.-Bremse. Da der Schieber des 1-2 Schaltventils links steht, wird der zum 1-2
Schaltventii geleitete Arbeitsdruck vom 2./4.-Bremse-Modulierventil reguliert und wirkt auf die Aktivierungsseite der
2./4.-Bremse, aber die auf der Deakiivierungsseite wirkende Federkraft und Oldruck bewirken eine Deaktivierung
der Bremse. Beim Betrieb mit konstanter Geschwindigkeit schaitet das WK-Steuermagnetventil auf EIN und der
Schieber des WK-Steuerventils geht nach unten, so daf der Arbeitsdruck vom primaren Regelventil Uber das WK-

Steuerventil die WK betétigt.
60GO0-7B1-26-1



AUTOMATIKGETRIEBE 7B1-39

Wenn Wahlhebel auf Position auBer “P" gestellf oder der
Druckknopf des Hebels gedriickt ist

1. Ziindschliissel
2. Z{ndschalter
3. Sperrsystemkabelzug

4. Freigabe
5. Sperrklaue

50G00-78-31-1

1. Wahlhebel (in Position “P”) 4. Riegel
2. Wihlhebelsperrmagnet 5. Anschlagplatte
3. Anschlagstift

50GQ0-7B-31-3

1. Wéhlhebel (in Position “P”) 4, Riegel
2. Wahlhebelsperrmagnet 5. Anschlagplatte
3. Anschlagstift

50G00-7B-31-4

2. Schraube )

4. Anschiagstift
5. Druckknopf

ANSICHT A

50G00-78-31-5

WAHLHEBELSPERRMAGNET :

Wenn der Wahlhebe! auf “P* und der Ziindschliissel auf “ON”
gestelit ist, flieBt bei Betatigen des Bremspedals ein Strom durch
den Wéhlhebelsperrmagnet. Dadurch wird der Riegel zum
Magneten gezogen und der Anschiagstift wird freigegeben, so
daB der Wahthebel aus der Position “P” in jede andere Position
gebracht werden kann.

Wenn der Wahlhebel in der Position “P” steht, aber der
Zindschllissel auf “LOCK” oder “ACC” gedreht ist, oder wenn das
Bremspedal nicht betatigt wird, flieBt kein Strom zum
Wahlhebelsperrmagnet. Der Riegel wird dann durch Federkraft
vom Magneten weggedriickt und blockiert den Anschlagstift. Der
Wahlhebel kann dann nicht aus der Position “P” bewegt werden,
auch wenn der Druckknopf des Hebels gedriickt wird.

MANUELLES AUSLOSEN DES WAHLHEBELSPERRMAG-

NETEN

Der Wahlhebelsperrmagnet kann wie folgt manuell gelést werden.

1) Schraube lésen und Deckel der Zugrifiséifnung entfernen.

2) Zundschitssel auf “ACC” stellen und Riegel mit einem
Schraubendreher 0.4. in Richtung zur Fahrzeugfront schieben,
bis der Anschlagstift freigegeben wird.

3) Der Wahlhebel kann nun unabhéngig von der Betétigung des
Bremspedals in jede Position bewegt werden.



7B1-52 AUTOMATIKGETRIEBE

DIAGNOSE DER ELEKTRONISCHEN SCHAL-
TUNGSSTEUERUNG

Das AGSG besitzt eine eingebaute Eigendiagnosefunktion.
Ziehen Sie zur Bestimmung von Stérungen das DIAGNOSE-
FLUSSDIAGRAMM und die TABELLE DER DIAGNOSECQODES
auf den folgenden Seiten heran.

60G0C-7B1-52-1

HINWEISE ZUR FEHLERDIAGNOSE

[HINWEISE ZUR IDENTIFIZIERUNG DER DIAGNOSECODES])

® Vor Priifen der durch die “O/D OFF"-Lampe angezeigten
Diagnosecodes (DSC) darauf achten, daB Stecker und
Massekabel des AGSG sowie Batteriekabel nicht abgeklemmt
werden, da sonst der Speicherinhalt gel&scht wird.

= Im Memory des AGSG gespeicherte Diagnosecodes werden
durch Blinken der “O/D OFF”-Lampe angezeigt, wenn der
DiagnoseschalteranschluB mit Masse verbunden ist.

s Wenn kein Diagnosecode gespeichert ist, wird Code 12
mehrfach angezeigt.

¢ Wenn mehrere Diagnosecodes gespeichert sind, wird zuerst
Code 12 und dann die gespeicherten Codes beginnend mit der
niedrigsten Nummer angezeigt. Nachdem alle Codes angezeigt
wurden, wiederholt sich der Vorgang, wieder beginnend mit
Code 12.

60G00-781-52-2
[SPORADISCHE STORUNGEN] und [HINWEISE ZUR SYSTEM-

SCHALTUNGSPRUFUNG])
siehe Abschnitt OA.

60G00-781-52-4



AUTOMATIKGETRIEBE 7B1-65

CODE NR. 34, FAHRBEREICHSSCHALTER (ZWE} ODER MEHR FAHRBEREICHSSCHALTERSIGNALE

GLEICHZEITIG)
1. Vom Zinds¢halter
2. Fahrbereichsschalter
3. AGSG
/2 4. Ruckfahrscheinwerfer
d WB_d a1 3
1 1 R/W A24
T _/ W/R 89
N VIR B89
L Y Harg
R/B 81
I [ | W‘Lﬂ_m — U1

niny

S

Pin-Befegung im AGSG-Stecker (vom Kabelbaum her
gesehen}

Bei eingeschalteter Ziindung Spannung zwischen A11 und A12 des AGSG-Steckers prilfen,
Ca 12 Vin Stellung “P" und ca. 0 V in anderen Stellungen?

NEIN

JA §

Bei eingaschatteter Zndung Spannung zwischen A24 und A12 des AGSG-8teckers prifen.
Ca 12 Vin Stellung "R” und ca. 0 V in anderen Stellungen?

NEIN

JA ¥

Bei eingeschatteter Z{indung Spannung zwischen B2 und A12 des AGSG-Steckers priifen.
Ca 12 Vin Stellung “N" und ca. 0 V in anderen Stellungen?

NEIN

JA y

Bei gingeschaiteter Ziindung Spannung zwischen B9 und A12 des AGSG-Steckers prilfen,
Ca 12 Vin Stellung “0" und ca. 0 V in anderen Stellungen?

NEIN

JA ¥

Bei eingeschalteter Zimdung Spannung zwischen B10 und A12 des AGSG-Steckers prifen.
Ca 12 Vin Stellung “2” und ¢a. 0 V in anderen Stellungen?

NEIN

JA§ >

Bei eingeschalteter Zandung Spannung zwischen B1 und A12 des AGSG-Steckers prifen.
Ca 12V in Stellung "L" und ea. 0 V in anderen Stellungen?

NEIN

JA Y

Sporadische Starung oder fehlerhaftes MSG. Fahrbereichsschalter gemis S. 7B1-75 priifen.
Nochmalige Priifung entsprechend "Sporadische In Ordnung?

Stdrungen” in Abschnitt 0B durchfiihren.

JA ¥ | NEIN

KurzschluB in Schallerzuleitung. Wenn Kabelbaum in Fahrbereichsschalter defekt.

Ordnung, AGSG durch bekannt einwandfreies Exemplar
auswechseln und Prifung nochmals durchtiihren.

60G00-7B1-65-1



7B1-78 AUTOMATIKGETRIEBE

OVERDRIVE-AUS-SCHALTER

UBERPRUFUNG

1) Konsolschale entfernen.

2) Stecker des Overdrive-Aus-Schaiters abtrennen.
3) Anschliisse des Schalters auf Durchgang prifen.

Overdrive-Aus-Schalter EIN AUS
Messung Burchgang Kein Durchgang
1. Stecker des Overdrive-Aus-Schalters 3. Schalter EIN
2. Owerdrive-Aus-Schalter 4. Schalter AUS
60G00-7B1-78-1
[ BETRIEBSARTSCHALTER
1 UBERPRUFUNG

Den Schalter auf Durchgang in den Schalterstellungen prifen, wie
~) SCHNEE unten gezeigt.

g& AnschluB-N
nschluB-Nr.
! ® @ ®
W Schalterstellung
HOCHLEIS- Normal
L JTUNG Hochleistung O———0
1. Betriebsartschalter Schnee O————O
2. Stecker
51G00-781-78-3
MAGNETVENTILE

AUSBAU

1} Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

2) Motorkiihlfissigkeit und ATF-Getriebedl ablassen.

3) Olkiihlerrohr mit angebrachtem Schlauch vom Getriebe entfer-
nen.

4) Kahler mit Kuhlgeblase, Kiihlerzarge, Otkiihierrohr und -
schlauch entfernen.

5) Getricbe-Seitenabdeckung entfernen.
6) Magnetventiistecker abtrennen.
7) Magnetventile entfernen.

ZUR BEACHTUNG:

¢ Drosseldruck-Steuermagnetventil nicht entfernen.

e Magnetventile in der Reihenfolge WK-Magnetventil,
Schaltmagnetventi! Nr. 2 und Schaltmagnetventil Nr. 1
entfernen.

60G0C-7B1-78-4




AUTOMATIKGETRIEBE 7B1-91

(A)

1. Sprengring
2. Bremsenabdeckung

60G00-7B1-91-2

60G00-7B1-91-3

60G00-7B1-90-4

19) Zwei Dichtungen entfernen.

ZUR BEACHTUNG:
Dichtungen auf keinen Fall wiederverwenden.

20) Sprengring mit Hilfe von Spezialwerkzeug entfernen.

Spezialwerkzeug
(A): 08800-06108

21) Bremsenabdeckung mit Zange 0.4. herausziehen.

22) Hub des 2./4.-Bremskolbens priifen.
@ MeBuhr und Magnetstander (Spezialwerkzeuge) aufbauen.,

Spezialwerkzeug
(B): 08900-20606
(C): 09900-20701

@ Olloch @ verschlieBen.
® Alternierend Druckluft (400 - 800 kPa, 4 - 8 kg/cm?) in
Olloch ® blasen und den Hub des Kolbens messen.

Vorgeschriebener Kolbenhub: 3,0 - 3,4 mm

ZUR BEAGHTUNG:

Wenn der Kolbenhub den obigen Wert Uberschreitet, die
Kolbenstange einstellen (siehe S. 7B1-148) oder das
Bremsband der 2./4.-Bremse auf Beschadigung,
Abnutzung oder Verférbung untersuchen.



7B1-104 AUTOMATIKGETRIEBE

11) Hub des Vorwarskupplungskolbens nochmals messen.

Spezialwerkzeug
(A): 09900-20606
(B): 09800-20701

60G00-781-104-1



AUTOMATIKGETRIEBE 7B1-117

1. Freilauf-Haltering
2. Schubaufnahme-Nadellager
3. Sprengring

B80G00-781-117-2

1. Schubauf-
nahmelager-
Laufbahn

2. Schubauinahme-
Nadeltager

3. Hinterer
Hohlradfiansch

4. Sprengring

60G00-7B1-117-3

Zusammenbau
1) Freilauf in Freilauf-AuBeniaufbahn und hinteres Hohlrad ein-
passen.

ZUR BEACHTUNG:
Sicherstellen, daB der diinnere Teil @ des Freilaufs nach
vorne zeigt.

2) Folgende Teile, oben genannte Teile sowie Freilauf-Haltering
und Schubaufnahme-Nadellager montieren.
3) Sprengring maontieren.,

4) Hinteren Hohlradflansch mit Sprengring montieren.

5) Schubaufnahmelager-Laufbahn und Schubaufnahme-
Nadellager mit ATF-Getriebedl schmieren.

6) Teile montieren.



7B1-130 AUTOMATIKGETRIEBE

9) Die folgenden Teile und Federn durch Abnehmen des
Keilstiicks und der Schrauben der hinteren
Steuerplattenabdeckung entfernen.

. Hintere Steuerplattenabdeckung

. Dichtung

. Platte

. Vorwértskupplungsdémpfer

. Overdrive-Kupplungsdémpfer

. 2-3 Schaitventil

. Schubbetriebkupplungs-Modulierventil
. WK-Steuerventil

. 2./4 -Bremsendampfer

. Ruckwartskupplungsdampfer

. Magnet-Modulierventil

. Niedrig-Schubbetrieb-Modulierventil
. 2./4.-Bremse-Modulierventil

. Sekundares Regelventil

OO~ Wk -

ko ke
W= O

60G00-781-130-1

10) Die folgenden Teile von der vorderen Steuerplatte durch
Abnehmen der Keilstiicke entfernen.

. — - 1. 2./4.-Bremse-Modulierventil
\I'\O’( ORNo od ol 2. Dampfersteuerventil
B SwaT e 3. Priméres Regelventil

4. Keilstiick

60G0C-7B81-130-4



AUTOMATIKGETRIEBE 7B1-143

{F){c}

60G0O0-7B1-143-1

Richtig

Falsch

Falsch

1. Geeignetes

Stemmwerkzeug
2. Neue Gegenmutter
3. Welle

1. 1.-Ruckwarts-Bremskolben

60G00-7B1-143-4

1. Haltering
1 2. Bremskolben-Rickholfeder

60G00-781-143-5

@ Spezialwerkzeug (E) aus dem Schraubstock entfernen.
@@ Anfangsdrehmoment des Vorgelegeantriebsrads mit Hilfe
von Spezialwerkzeug messen.

Spezialwerkzeug
(F): 09827-26010

Soliwert
{c): 0,049 - 0,39 N-m (0,005 - 0,04 kg-m)

@3 Neue Gegenmutter mit MeiBel und Hammer verstemmen.

ZUR BEACHTUNG:

Beim Verstemmen der Gegenmutter den MeiBel auf
den Mittelpunkt der Welle richten und die Mutter richtig
verstemmen, wie in der Abbildung links gezeigt.
(Falsches Verstemmen kann zur anomaier
Gerduschbildung fiihren.)

11) Neue O-Ringe mit ATF-Getriebedl schmieren.
12) 1.-Ruckwarts-Bremskolben mit O-Ringen anbringen.

ZUR BEACHTUNG:
Darauf achten, die O-Ringe wihrend des Kolbeneinbaus
nicht zu beschidigen.

13) Bremskolben-Riickholfeder anbringen.
14) Haltering anbringen, wahrend die Bremskolben-Rickholfeder
mit flachen Schraubendrehern 0.4. zusammengedrlckt wird.



7B1-156 AUTOMATIKGETRIEBE

ERFORDERLICHES WARTUNGSMATERIAL

MATERIAL

EMPFOHLENES
SUZUKI-PRODUKT

VERWENDUNG

Automatikgetriebeflissigkeit

DEXRON®@-oder TEXAMATIC
4011 oder gleichwertig

e Automatikgetriebe
e Schmierung von Teilen beim Einbau

Dichtmittel

SUZUKI BOND NO.1216

e PaRflachen von Getriebe und Getriebegehéuse
ePafBfiachen von Getriebe und hinterer Getriebeab-

(99000-31160) deckung
o PaBfldchen von Getriebe und Seitenabdeckung
SUZUKI SUPER GREASE C -Ifesthalten von Teilen beim Einbau
(99000-25030) »Oldichtringlippen
Lithiumfett ¢0O-Ring der Olpumpe

SUZUKI SUPER GREASE A
(99000-25010)

Seilzugenden

Wasserdichtes Dichtmittel

SUZUKI SEALING
COMPOUND 366E
{99000-31090)

Befestigungsteil des Wihlhebelzugs an der Instru-
mententafel

61G00-7B1-156-1




KUPPLUNG 7C-13

SPEZIALWERKZEUG

09917-58010 09922-46010 09923-36330 09923-46020
Lagerzieher Buchsenentferner Kupplungsmittenfiihrung Verbindungsrohr
09924-17810 09925-98210 09925-98221 09930-30102
Schwungradhalter Antriebswellen-Lagereintreiber| Lagereintreiber Schiebewelle
09943-88211

Lagereintreiber

64B40-7C-14-1



KUPPLUNG (HYDRAULISCH) 7C1-13

61G00-7C1-13-1

4 )

3

5. Manschettenhalter
6. Zylinder

2, StoBel
3. Kotben

(G, T
T

7

¢

1. Manschetie 4. Kelbenfeder 7. Entliiftungsschraube

61G00-7C1-13-2

1. Kelben

6iG00-7C1-13-3

61G00-7C1-13-4

ZUR BEACHTUNG:
Nachschleifen des Zylinders mit jeglichen Reibmitteln ist ver-
boten, da die Zylinderbohrung sonst beschédigt wiirde.

Zylinder in sauberer Bremsfilissigkeit auswaschen.
Uberschiissige Splilflissigkeit vom Zylinder abschitteln. Zum
Trocknen kein Tuch verwenden, da sich sonst Flusen auf der
Zylinderbohrung absetzen.

ZUSAMMENBAU

ZUR BEACHTUNG:
Vor dem Einbau alle Teile in der vorgeschriebenen
Bremsfliissigkeit waschen.

1) Den Kolben wie links dargestellt zusammenbauen.
2) Bremsflussigkeit in Kolben und Zylinderkérper einftilien.

3) Kolben in den Zylinder einbauen. Beim Einschieben darauf
achten, daB die Lippe der Kolbenmanschette nicht beschédigt
wird.

4) Koiben und StéBel einsetzen.



HINTERACHSDIFFERENTIAL 7F-9

2. Ausgleichrad

1. Differentialgeh#use

(A

61G00-7F-9-2

1. Schraube
2. Abtriebskegelrad
61G0GC-7F-9-3
1. Seitenlager
61G00-7F-9-4

61G00-7F-9-5

2} Ausgleichréder auf glatten Lauf prifen.

3) Die Offnungsposition der Ausgleichradwelle auf das
Differentialgehduse ausrichten und den Stift in die
Ausgleichradwelle eintreiben, bis er mit der Endfliche des
Gehduses fluchtet.

Spezialwerkzeug
(A): 09922-85811

4) GewindeverschluBmittel auf die Gewinde der
Abtriebskegelradschrauben auftragen.

5) Das Abtriebskegelrad in das Differentialgehduse einsetzen und mit
8 Schrauben auf das vorgeschriebene Anzugsmoment anzichen.

VORSICHT:
Es diirfen grundsétzlich nur die vorgeschriebenen
Schrauben verwendet werden.

“A’: GewindeverschluBmittel 99000-32020
Anzugsmoment
(a): 73 N-m (7,3 kg-m)

DIFFERENTIALSEITENLAGER
1) Das Seitenlager mit dem Spezialwerkzeug preBpassen.

Spezialwerkzeug
(A): 09951-16060
(B): 09924-74510

2) Das in Schritt 1) preBgepaBte Lager mit dem Halter festhalten
und das Seitenlager auf der anderen Seite pref3passen.

ZUR BEACHTUNG:
Unbedingt den Lagerhalter verwenden, damit das untere
Lager geschiitzt bleibt,

Spezialwerkzeug
(A): 099251-16060
{B): 09924-74510
(C): 08923-78210



KAROSSERIE ELEKTRISCHE ANLAGE 8-3

SYSTEM UND SCHALTKREISE

HAUPTSICHERUNGSKASTEN UND RELAIS/SICHERUNGSKASTEN

VORSICHT:
® Beim Auswechseln von Sicherungen ist auf den korrekten Amperewert zu achten,
* Vor dem Auswechseln von Sicherungen miissen sémtliche Schalter der elektrischen Aniage ein-

schlieBlich des Hauptschalters ausgeschaltet werden.

EINBAUPOSITION UND ZUORDNUNG

@ |
B
e
B
=]
[ @ |
®
Q9

ABS
MOF
MAIN
AG
cras

Fi

[;OA 60A (| 60A {| 60A || 30A GOA]E

.
H o ] e o e | ®
22| 3||28| 2B (1ag a5 55| =2 |
Gl El | @ 10 11 12
AIC 154 o = o
) (@ gz%| € | s @ 11717 || °¢
D % g == g3 o =
F_L.] @ 5185|585 ;% E= ® 3 4 5 6

1. Hauptsicherungskasten
2. Relais/Sicherungskasten
3. ABS-Pumpenmotorrelais
4. Kraftstoffeinspritzung-Hauptrefais
5. Klimaanlagen-Magnetkupplungsrelais
6. SchluBleuchtenrelais
7. Kraftstoffpumpenrelais
8. Schaltsperrenrelais
9. KA-Kondensatorlifterrelais
10. ABS-Magnetventilrelais {Notaufrelais)
11. Hupenrelais
12. Kihlerlbiterrelais
13. Diagnosestecker 1
14. Diagnosestecker 2

(D Zur Batterie

@ Zur Scheinwerfersicherung (beide Seiten),
Kraftstoffeinspritzungssicherung und Hupensicherung

& Zum Ziindschalter

@ Zum ABS-Pumpenmotorrelais und ABS-Magnetventilrelais

(& Zum Kihlerlifterrelais

(® Zu KA-Sicherung und Heizungsrelais

@ Kraftstoffeinspritzungssicherung

{8 Sicherung fur Innenleuchte

@ Scheinwerfersicherung (L)

9 Scheinwerfersicherung (R)

@ Hupensicherung

{2 SchiuBleuchtensicherung (L)

@ SchuBleuchtensicherung (R)

(3 Standlichtsicherung

(% Kiimaanlagensicherung

60G00-8-3-1



8-16 KAROSSERIE ELEKTRISCHE ANLAGE

BELEUCHTUNGSREGLER
2 Uberpriifung
KF Eine Priflampe wie dargestellt anschlieBen.
a8 Vergewissern Sie sich, daB der Knopf des Beleuchtungsreglers
die Priiflampe im Uhrzeigersinn zum Aufleuchten bringt und im
Gegenuhrzeigersinn zum Erldschen.
1. Batterie
2. Beleuchtungsragler
3. Priiflampe (12 Vi3,4 W)
60G00-8-16-1
OLDRUCKLEUCHTE

BESCHREIBUNG DES SCHALTKREISES

Der Schaltkreis der Oldruckleuchte besteht aus dem Oldruckschalter am Zylinderblock und der Leuchte
(Kontrolleuchte) in der Kombi-Anzeige.

Der Oldruckschalter wird ausgeschaltet, wenn der Motor Oldruck erzeugt und dem Schalter zufiihrt.

1 2 3
Sl
:_X_E
W/iG W/G
B/BI

4| g@

B/W
8
B/W
5
T (£'> & 27
YiB @3: Siehe “STROMVERSORGUNGSPLAN®
1. Batterie
6 2. Hauptsicherung

3. Zitndschalter

4. AnschluBkasten

5. Cldruckleuchte

6, Oldruckschalter

7. Oliilter

8. Verbindungsstecker

60G00-8-16-2 . .
UBERPRUFUNG
OLDRUCKSCHALTER
Den Schalter mit einem Leitungsprifer auf Durchgang prifen.
Bei laufendem Motor Kein Durchgang (o £2)
Bei abgestelltem Motor Durchgang (0 Q)

1. Zum Kabelbaum
2. Zylinderblock

50G00-8-10-4



KAROSSERIE ELEKTRISCHE ANLAGE 8-29

STROMLAUFPLAN
2
1;! é -3
W/G W/G 8/81
i 4
i ®
[
Y/R
|
7
Y/R > Y/R
VAN
6 1 I T I
Qg P Br/B 0o P Y Br/8
, l Lg/R| a ’ Lg/R] g
oQ — 0
o pP— P
l o2 ¥
©3 —tg/R
R/B1 4 —Br/8
e’ e
1. Balterie
B8 2. Hauptsicherung
3. Ziindschalter
é 4. AnschluB/Sicherungsblock
5. Niveauregler-Stellantrieb
6. Niveauregelschalter
7. Verbindungsstecker
61G00-8-29-1
UBERPRUFUNG
Niveaureglerschalter
Mit einem Leitungsprifer auf Durchgang zwischen den
[\D__’ Schalterpositionen priifen. Falls kein Durchgang erhalten wird,
Q Schalter auswechseln.
0 Klemme
. Position @ ® ® ® ® ®
—— 0 0, -0
1 O O
2 O O
3 G O
4 o——0

61G00-8-29.2

Niveauregler-Stellantrieb

Die Zuleitung wie finks dargestelit anschlieBen und nachpriifen,
ob der Stellantrieb sich wie vorgegeben bewegt, wenn man die
Minuszuleitung (=) an die einzelnen Klemmen anlegt.

@: 0 Position (normal)
®: 1 Position
@ 2 Position
(& 3 Position

i {®: 4 Position (maximal)
1. Stellantrieb 2, Steckverbindung .

61G00-8-29-5




8-42 KAROSSERIE ELEKTRISCHE ANLAGE

ERLAUTERUNG DES SCHALTVORGANGS

WINDSCHUTZSCHEIBEN-SCHALTUNG

Die Schaltung ist so angelegt, daB die Scheibenwischer beim Abschalten auf “OFF” wieder in thre Ausgangsposition
zuriickkehren. Wenn der Wischerschalter, wie nachstehend dargestellt, bei eingeschaltetem Hauptschaiter eben-
falls eingeschaltet wird, speist die Batterie dem Motor Strom zu {lber die Zuleitung Gelb/Blau-Schalter-Zuleitung
Blau oder Blau/Rot), wodurch der Motor zum Drehen gebracht wird und so die Wischerblatter bewegt.

Der Zahnradmechanismus, der die Drehbewegungen des Motors in die Schwingbewegungen der Wischerbldtter
umwandelt, hat auf der Welle des Endabtriebs eine Kontaktscheibe.

Die Kontaktscheibe verbindet Kontakt Po mit Kontakt Pi. Obwohl die Kontaktscheibe die Schaltkreise mit den
Kontakten Po, P1 und P2 damit schlieBt und &ffnet, macht der Wischermeotor seine Umdrehungen unabhidngig von
diesen Scheibendrehungen. Wenn der Wischerschalter ausgeschaltet (Schaiter auf OFF) wird und die
Wischerbldtter gerade in der Ausgangsstellung sind, wird die Stromversorgung abgebrochen, was auch den Motor
sofort abstellt und die Wischerblétter in ihrer augenblicklichen Position 1461,

xWenn der Wischerschalter wahrend einer anderen Wischerstellung als der Ausgangsstellung auf “OFF”" aus-
geschaltet wird, wird dem Motor durch einen anderen Weg von der Batterie .noch temporér Strom zugespeist, es
andert sich aber die Motorstromrichtung (d.h. Gelb/Blau — Kontakt Pz — Kontakt Po — Zuleitung Blau/Wei —
Schalterstellung OFF — Zuleitung Blau).

Der Motor dreht sich mit diesem tempordren Strom also noch weiter, d.h. die Wischerblatter kehren in ihre
Ausgangsstellung zurick.

Wenn die Wischerblatter in ihre Ausgangsstellung zurlickkehren, verbindet die Kontaktscheibe den Kontakt Po mit
Kontakt P1, und der Motorstrom, der sonst ganz zum Motor flieBen wiirde, wird nebengeschlossen.

Wenn die Strormzufuhr zum Motor abgestellt ist, wird im Anker eine elektromotorische Gegenkraft erzeugt. Dadurch
flieBt ein Strom durch Motor und NebenschiuBkreis, der Motor stoppt, und der Wischer bleibt in der vorgegebenen
Position stehen.

Wenn die Wischerblatter nicht in Ruhesteflung sind und der Wenn die Wischerblatter in Ruhesteflung sind und der
Scheibenwischer ausgeschaltet wird. Scheibenwischer ausgeschaltet wird.

1. Batterie

2. Hauptsicherung
3. Sicherung

4. Wischerschalter
5. Wischermotor
6. Kontaktscheibe

60G00C-8-38-1

INTERVALLWISCHER-RELAISSCHALTUNG

Wenn der Wischer bei eingeschalteter Ziindung (ON) auf Intervall gestellt wird (der Kondensator dabei also geladen
ist), fiieBt Strom von der Batterie durch die Gelb/Blau-Leitung, erzeugt eine magnetische Kraft in der Relaisspule
und bringt den Relaisschalter zum Einschalten. Strom wird dann in der Folge Gelb/Blau, Blau/Weil3,
Wischerschalter und Blau dem Wischermotor zugespeist, der sich dadurch dreht {der Kondensator entladt sich
inzwischen). Bis der Wischermotor eine Umdrehung gemacht hat und die Kontaktscheibe im Motor zur automatis-
chen Stoppstellung P gekommen ist, hat der Kondensator im Relais aufgehon, sich zu entladen (keine magnetis-
che Kraft mehr in der Relaisspule}. Der Schalter im Relais schaltet sich dann ab, und der Scheibenwischer hélt an.
Sie verbleiben so, bis der Kondensator véllig geladen ist. Sobald der Kondensator nach dem Aufladen wieder zu
entladen beginnt, bringt die in der Relaisspule erzeugte magnetische Kraft den Schalter zum Einschalten. Wie oben
beschrieben, wird der Intervalibetrieb des Wischermotors also durch Laden und Entladen des Kondensators

geregelt.
50G00-8-28-2



KAROSSERIE ELEKTRISCHE ANLAGE 8-55

BODEN (Model! Limousine) 9

HECKTUR (Modeli FlieBheck)

1. Bodenkabelbaum (Beifabrerseite)
2. Bodenkabelbaum (Fahrerseite)
3. Fondtir-Kabelbaum (R)
4. Fondtdr-Kabelbaum (L)
5. Airbag-Kabelbaum
6. Kofferraum-Kabelbaum
7. Teilerwand-Kabelbaum
8. Heckscheibenheizung-Kabetbaum
9. Dachhimmelleuchte-Kabelbaum
10. Kraftstoffpumpen-Kabelbaum
11. Heckliir-Kabelbaum

61G00-8-55-1



KAROSSERIE 9-9

60G00-9-9-1

AuBenverzierung

finteren Tiirahmens

1. Befestigungsschraube der !

2. Befestigungsschraube des

60G00-9-9-2

]

\
j\

2 1. TUrscheiben

2. Schrauben

3. Unterer Scheibenschacht

60G00-8-9-3

g

L 1, Unterer Scheibenschacht

1. Turdichtungsfolie

60G00-9-9-5

7) Fondiiir-B-S&ulenverzierung entfernen.

VORSICHT:

Die B-S&ulenverzierung zum Ausbau zuerst nach
unten abschieben. Andernfalls wiirden beim
Abnehmen Kratzer auf der B-Siule zuriickbleiben.

8) Die AuBenverzierung entfernen.
9) Die Fensterscheibe ganz herablassen, dann die
Befestigungsschraube des hinteren Tlrrahmens entfernen.

10) Befestigungsschrauben des unteren Scheibenschachts entfer-
nen. Dann die Tlrscheibe zusammen mit dem unteren
Scheibenschacht herausnehmen.

11) Die Scheibe vom unteren Scheibenschacht trennen.

EINBAU

Beim Einbau der Fensterscheibe und/oder Teilscheibe umgekehrt

zur Reihenfolge des Ausbaus vorgehen.

Dabei auf folgende Punkte achten.

1) Beim Einbau der Scheibe ist der untere Fensterschacht mit
Seifenwasser zu benetzen und dann mit einem Plastikhammer
anzuschlagen. Der Fensterschacht sieht mit eingebauter
Scheibe wie abgebildet aus.

Abmessung “a”: 234 - 237 mm

2) Turdichtungsfolie gut mit Kiebemittet abdichten.



9-22 KAROSSERIE

61G00-9-22-1

1. Ahle

1. Klavierdraht
2. Glasscheibe
3. Klebeband
4. Klebemittel

50G0¢-9-13-4

1. Messer
2. Klebemittel

61G00-9-22-5

Klebstoffe und Werkzeug fir Ausbau und Einbau
® Einkomponenten-Urethanklebstoff und Grundiermittel in
Kombination (fir eine Scheibe)
Klebstoff (120 g)
Grundiermittel fir Glas (20 g)
Grundiermittel fir Blech (20 g)
Grundiermittel f{ir Urethan (Rahmenleiste) (20 g)
* Ahle
® Klavierdraht
* Biirsten fiir Auftragen von Grundiermittel (3 Stlick)
* Messer
* Gummisauggriff
¢ Dichtmittelpistole (zum Einfiillen von Kiabstoff)
® Spachtel (zur Korrektur von geklebten Teilen)

AUSBAU

1) Die Rahmenleiste um die ganze Fondfensterscheibe herum mit
einem Messer aufschneiden.

2) Die Karosserigoberfliche im gesamten Fensterbereich mit
Band abdecken, um jegliche Beschédigungen zu verhindern.

3) Die Fondfensterverkleidung abnehmen.

4} Mit der Ahle ein Loch durch den Klebstoff stechen und den
Klavierdraht hineinstecken.

5) Den Klebstoff um die ganze Scheibe herum mit dem
Klavierdraht durchschneiden.

ZUR BEACHTUNG:
Cen Klavierdraht so nah wie moglich an der Scheibe ent-
langfiihren, um die Karosserie nicht zu beschadigen.

6) Mit dem Messer den am Blech verbieibenden Klebstoff so
glatten, daB er auf allen Seiten 2 - 3 mm dick ist.

7) An den Stellen, wo der Klebemittelpuffer angebracht werden .
soll, den alten Klebstoff entfernen, bis die lackierte Oberflache
freiliegt und sauber ist.



KAROSSERIE 9-35

1. Strebe der hohen Bremsleuchte 4) Die Rucksitzlehne nach vorne klappen.
5) Die hohe Bremsleuchte abnehmen, dann die Teilungs-
verkleidung.

6) Die Scharnierstifte entfernen und die Kofferraumhauben-
schraniere abnehmen.

¢
VRS

60GQ0-9-23-2
EINBAU
Umgekehrt zur Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen und
—a— dabei auf folgendes achten.
¢ Die Kofferraumhauben-Bugelplatte so einstellen, daB der Biigel
, /c..} .U etwa in der Mitte der Verriegelungsnut zu sitzen kommt.

2 ‘: ‘lnim)
\ 4

0
XN
Ansicht X:
Wﬁ%ﬂm
s U =
1, Verriegelung
2. Bugefplatte

60G00-9-23-3



9-48 KAROSSERIE

BODENMATTE

1. Vordere Bodenmatte
2-1. Stauraum-Bodenmatie {Modelt FlieBheck)

3 2-2. Stauraum-Bedenmatte (Modell Limousing)
L 3. Ersatzreifenabdeckung
N < N . .
S 4. Spritzwandisolierung

60G00-9-34-1

VORDERE BODENMATTE

AUSBAU )

1) Polster der Vorder- und R{icksitze entfernen.

2) Ankerschrauben der vorderen Sicherheitsgurte enifernen.

3) Seiten-Spritzwandverkleidung und Schwellerblech vorne ent-
fernen.

Modell Limousine

g 4) Die untere Innenverkleidung der B-Sdule und das hintere
1, Seiten-Spritzwandverki.

2, Schwellerblech vorne 4. Schwellerblech hinten Schwellerblech abnehmen.
3. Verkl. 8-Saule unten innen 5. Klemme
61G00-9-48-3
N Modell FlieBheck
\ 4) Die Ricksitzlehne und die untere Fondfensterverkleidung
_ abnehmen.
— \\

1. Untere Fond-
fenster-
verkleidung

2, Klemme

61G00-9-48-4
5) Handbremshebelabdeckung, Konsolschale, vordere
Konsolschalenverlangerung und Tempomat (falis vorhanden)
ausbauen.
6} Die vordere Bodenmatte entfernen.

51G00C-9-48-5
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v: Hier EinlaBmitte! auftragen A —

o0

A i

G—

£

g

<
=X
‘.% &
Vorsicht: AblaBloch
nicht verstopfen.

afll— Uberschisssiges Einlagmitte! hier nach

dem Auftragen abwischen, damit es

( nicht auf die Innenseite des Blechs 1ault
ERS.; H-H
QUERS.; I}

61G00-8-61-1
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MODELL LIMOUSINE

9-74 KAROSSERIE
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9J-10 AIRBAG-SYSTEM

1. Kontakispuie und Kombischalter-Einheit

2. Zur Hupe

3. Stecker des Fahrer-Airbag-Moduls (Gasgenerator)
4. Stecker des Airbag-Kabelbaums

61G00-9J 101

60G00-9J 10-2

3. Handschuhkasten
2. Beifahrer-Knieschutzpalster

1. Armaturentafel

61G00-9J 10-5

KONTAKTSPULE UND KOMBISCHALTER-E!NHEIT

Die Kontaktspule besteht aus drei stromfihrenden Wicklungen:
zwei fir die Auslésungsschleife und eine flr den
Hupenschaltkreis. Die Kontaktspulen-Einheit ist mit dem
Kombischalter kombiniert und an der Lenksdule montiert; dies
erlaubt einen standigen Kontakt der fahrerseitigen Ausldsungss-
chleife mit dem Fahrer-Airbag-Modul {(Gasgenerator) in allen
Lenkradpositionen.

AIRBAG-WARNLAMPE

Die AIRBAG-Warnlampe befindet sich im Kombiinstrument und

wird (ber das SDM gesteuert.

Die AIRBAG-Warnlampe hat innerhalb des Airbag-Systems die

folgenden Aufgaben:

¢ Bestatigen der Lampen- und SDM-Funktion durch sechsmaliges
Blinken, sobald der Zindschalter zum ersten Mal auf ON
gestellt wird.

e Warnt den Fahrer im Falle giner Betriebsstérung in der elek-
trischen Anlage des Airbag-Systems, die eine einwandfreie
Funktion des Airbag-Systems beeintrachtigen kdnnte. Dieser
Defekt kann unter Umstanden dazu flhren, daB der Airbag im
Falle eines Frontalaufpralls nicht ausgeldst wird, oder sich in
Situationen auslést, die keine Ausldsung erfordern.

Die AIRBAG-Warnlampe ist fiir die Meldung von System-Detekten
zum Fahrer von gréBter Wichtigkeit. Fir ndhere Einzelheiten zu
den Funktionen dieser Warnlampe auf den Abschnitt
“Uberpriifung des Airbag-Diagnosesystems” dieses Abschnitts
Bezug nehmen.

KNIESCHUTZPOLSTER
Das Knieschutzpaolster dient dazu, im Falle eines Frontalaufpralls
die entstehende Aufprallenergie zu absorbieren und durch
Eingrenzung des Beinspielraums die Vorwértsbewegung des
Beifahrers zu reduzieren.



AIRBAG-SYSTEM 9J-23

DIAGRAMM C — AIRBAG-WARNLAMPE GEHT NICHT AUF “ON”

2 13

1 _
3
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KI2 K6 8 = JAI0 Masse
s r

J5 B/w !
©__\:i4 BI —EEE]—B!—-—;H] A9 AIRBAG-Warnlampe
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1. Hauptschalter 5. 2-Wege-Stecker {gelt) 8. AIRBAG-Warnlampe 11. Steckverbindung
2. Veneiler-/Sicherungselement 6. 16paliger Stecker 9. 16poliger Stecker 12. KurzschluBbugel
3. AIRBAG-Sicherung (2u Verteiler-/Sicherungselement) {zum Komblinstrument) 13. SDM
4. 1G-Sicherung 7. Kombiinstrument i0. 13poliger Stecker

= : Airbag-Kabelbaum

VORSICHT:

¢ Wenn in diesem Diagramm MeBwerte verlangt werden, ist zur Messung das vorgeschriebene Digital-
Multimeter mit dem korrekten Klemmenadapter des Spezialwerkzeugs (Prifstecker-Adaptersatz) zu
verwenden.

* Wenn eine Uberpriifung auf einwandfreien AnschiuB erforderlich ist, auf den Abschnitt den Abschnitt
INTERMITTIERENDE STORUNGEN UND WACKELKONTAKTE in diesem Abschnitt Bezug nehmen.

* Wenn ein offener Stromkreis in einem Airbag-Kabelbaum, ein beschidigtes Kabel, Stecker oder
Klemmen festgestellt werden, miissen Kabelbaum, Stecker und Klemmen als Finheit ersetzt werden.

BESCHREIBUNGEN ZUM PRUFDIAGRAMM: Die nachstehenden Nummern beziehen sich auf die eingekreisten
Ziffern des Diagnose-Diagramms.
1) Dieser Test Uberpriift, ob die Funktionsstérung am Schaltkreis der AIRBAG-Warnlampe oder im
Stromversorgungskreis des Kombiinstruments liegt.
2) Dieser Test Uberpriift auf einen offenen Stromkreis zwischen dem Kombiinstrument und dem SDM im
Schaltkreis der AIRBAG-Warnlampe.
3) Dieser Test Uberpriift, ob der offene Stromkreis durch eine defekte Lampe verursacht wird.
4) Dieser Test Uberpriift auf offenen Stromkreis im Kombiinstrument.
5) Dieser Test Uberprift, ob die Funktionsstérung durch einen KurzschluB zwischen dem Schaltkreis der AIRBAG-
Warnlampe und B+ verursacht wird.
6) Dieser Test lUiberpriift auf offenen Stromkreis im Airbag-Kabelbaum.
7) Dieser Test Uberpriift auf KurzschluB im Airbag-Kabelbaum zu Be+.
8) Dieser Test tberprift, ob an der IG-Sicherung ein offener Stromkreis besteht.
9) Im Falle eines offenen Stromkreises der IG-Sicherung geht die Beleuchtung des Kombiinstruments auf OFF.
10) Dieser Test Uberprift, ob die Funktionsstérung durch einen offenen Stromversorgungskreis oder einen offenen

Stromkreis zwischen dem Verteiler-/Sicherungselement und dem Kombiinstrument verursacht wird.
60G00-9J-23-1
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