DINZNS

SINSI

IGINIS)

ANHANG ZUM WERKSTATT-HANDBUCH
REGIVT / RAzEINIS

VERWENDN SIE DIESES HANDBUCH ZU-
SAMMEN MIT DEN IM VORWORT BEZEICH-
NETEN WERKSTATT-HANDBUCHERN.

SUZUKI

Caring for Customers

99501-80G10-01G
()

O10-01908-10566 HONGANVH-LLYLISMHIM NNZ ONVHNY

Printed in Japan ©




CLICK HERE TO DOWN LOAD THE COMPLETE MANUAL

e Thank you very much for reading the
preview of the manual.

e You can download the complete
manual from: www.heydownloads.com

by clicking the link below

e Please note: If there is no response to
CLICKING the link, please download
this PDF first and then click on it.

CLICK HERETO DOWN LOAD THE COMPLETE MANUAL



http://www.heydownloads.com/
https://www.heydownloads.com/?s=SUZUKI+RG413+RG415+IGNIS+ANHANG+ZUM

ALLGEMEINES 0A-5

Verwendete Abkirzungen und Symbole in diesem Handbuch

(Abgas-Temperaturfiihler, REGTS)

Abkiirzungen
ABS Antiblockiersystem EFE-Heizung |Kraftstoffvorwdrmung (positiver
ATDC n.oT Temperaturkoeffizient, PTC-Hei-
API American Petroleum Institute zung)
ATF Automatikgetriebeflissigkeit EPS Elektronische Servolenkung
ALR Ruckhalteautomatik EVAP Tankdunst-Ruckhaltesystem
AC Wechselstrom EVAP- Aktivkohlebehélter des Tankdunst-
AT Automatikgetriebe Kohlebehalter | Rickhaltesystems (Kohlebehélter)
A/C Klimaanlage F |4WD Allradantrieb
ABDC n.UT GEN Lichtmaschine
A/F Luft/Kraftstoff-Gemisch GND Masse
A-ELR Automatische Gurtaufrollvorrichtung HC Kohlenwasserstoffe
B+ Positive Batteriespannung (Pluspol) HO2S Beheizte Lambdasonde
BTDC v.OT IAC-Ventil Leerlauf-Steuerventil (Leerlaufdreh-
BBDC v.UT zahl-Steuerventil, Leerlaufluft-
CKT Schaltkreis Steuerventil)
CKP-Sensor Kurbelwinkelsensor IAT-Fuhler Ansaugluft-Temperaturfuhler (Luft-
temperaturfihler, ATS)
CMP-Sensor Nockenwellensensor ICM Wegfahrsperren-Steuermodul
IG Ziandung
CO Kohlenmonoxid ISC-Regler Regler fir Leerlaufsteuerung
CPP-Schalter |Kupplungspedal-Positionsschalter LH Links
(Kupplungsschalter) LSPV Lastabhangiger Bremskraftverteiler
CPU Central Processing Unit, Zentralein- MAF-Sensor Luftmengenmesser
heit (Luftstromsensor, AFS, AFM)
CRS Kinderrickhaltesystem MAP-Sensor Luftmengenmesser-Sensor
DC Gleichstrom (Luftsensor, AFS, AFM)
DLC Datenlibertragungsanschluss Max Maximum
(Diagnoseanschlussverbindung, MFI Multiport-Kraftstoffeinspritzung
ALDL, Anschluss fur serielle Daten- (Multipoint Fuel Injection)
leitung, SDL) MIN Minimum
DOHC Zwei obenliegende Nockenwellen MIL Motorwarnleuchte
DOJ Doppe|versatzge|enk (“WARTUNGSH'NWE'S”-LGUChte)
DRL Tagfahrlichtsystem M/T Schaltgetriebe
DTC Diagnosestérungscode NOx Stickoxide
(Diagnosecode) OBD On-Board-Diagnosesystem
EBCM Elektronisches Brems-Steuer- (Selbstdiagnosefunktion)
modul, ABS-Steuermodul O/D Overdrive
EBD Elektronische Bremskraftverteilung OHC Obenliegende Nockenwellen
ECM Motorsteuermodul 028 Lambda-Sonde
ECT-Fuhler Kahlmittel-Temperaturfuhler PNP Park-/Leerlauf-Position
(Wassertemperatur — Fiihler, WTS) P/S Servolenkung
EGR Abgasruckfuhrung PSP-Schalter | Servolenkungs-Druckschalter
EGRT-Fuhler |EGR-Temperaturfihler (P/S-Druckschalter)

PCM

Steuermodul des Antriebsstrangs




WARTUNG UND SCHMIERUNG 0B-7

3/4
Drehung

1) Die Ablassschraube herausdrehen, um das Ol abzulassen.

2) Nach dem Ablassen des Ols die Ablassschraube reinigen. Die
Ablassschraube hineindrehen und mit dem angegebenen
Anzugsmoment festziehen.

Anzugsmoment
Olablassschraube (a): 50 Nm (5,0 kpm)

3) Den Olfiter mit einem Filterschliissel lockern (Spezial-
werkzeug).

Spezialwerkzeug
(A) : 09915-47330

ZUR BEACHTUNG:

Vor dem Einsetzen eines neuen Olfilters den O-Ring mit Ol
bestreichen. Zu diesem Zweck Motorél benutzen.

4) Den neuen Olfilter per Hand aufschrauben, bis dessen O-Ring
die Passflache berunhrt.

VORSICHT:

Um den Offilter richtig anzubringen, muss darauf geachtet
werden, dass der O-Ring auf der Passfldche des Filterflan-
sches voll aufliegt.

5) Den Offilter (1) mit einem Olfilterschliissel (2) um eine weitere 3/
4—-Drehung anziehen.

Anzugsmoment
Offilter (b) : 14 Nm (1,4 kpm) (als Bezugswert)



KLIMAANLAGE (SONDERAUSSTATTUNG) 1B-3

Allgemeines
Hauptkomponenten und Einbauort

[A]: auBer Sportmodell 5. Foérderschlauch 11. FuBraumbeliftung 17. A/C—Kéltemitteldruckschalter
[B]: Sportmodell 6. Ansaugleitung 12. Entfrosterluft 18. Niedrigdruck—Befullventil
1. Kihleinheit 7. {(ondensator—AusIasslei- 13. Geblaseluft 19. Hochdruck—Befiillventil
ung
2. Kompressor 8. Kaltemittelleitung 14. Frischluft 20. Schauloch
3. Kondensator-Baugruppe 9. Expansionsventil 15. Umwalzluft
4. Sammelbehélter/Trockner 10. Innenraumbeliftung 16. Heizungseinheit




KLIMAANLAGE (SONDERAUSSTATTUNG) 1B-13

Wertetabelle der ECM-Spannung fur A/C—Klimaanlage (Sportmodell)

Klemme Kabel Schaltkreis Prifmasse Normaler Wert Prifbedingung
Folgende Bedingungen erfillen:
¢ Geblaseregler ON
A/C-Kompressorkupp- Motormasse 0-1V ¢ A/C-Schalter ON
C41-1 PNK/BLK |lung und Kondensa- (Abb. B) * laufender Motor
torlifterschalter ' e A/C-Drucksensor ON
1215V AuRer der oben genannten Bedingung bei laufendem
Motor
Hauptstromversor- Motormasse . .
C41-5 BLK/RED gung far ECM (Abb. B) 10-14V Zindung auf ON bei laufendem Motor
Hauptstromversor- Motormasse " .
C41-6 BLK/RED gung fir ECM (Abb. B) 10-14V Zindung auf ON bei gestopptem Motor
. Motormasse 05-12V Zindung auf ON bei gestopptem Motor
C41-10 | BRN/WHT | Hauptrelaissteuerun
P 9 | (abb. B) 10-14V | Zondschalter auf OFF
10-14V AuRer der oben genannten Bedingung bei laufendem
Motor
C41-16 | YEL/GRN Eingangsspannung Motormasse FOI%Z”S;‘:?S;&“S?\?” erfllen:
des A/C-Schalters Abb. B
( ) 0-1V ¢ A/C-Schalter ON
* laufender Motor
¢ A/C-Drucksensor ON
C42-1 | BLK/ORN |Masse fir ECM ?i(t’)tgr/’l‘)asse ~05-1V |Laufender Motor
ECM-Masse fur Motormasse
C42-2 BLK Stromversorgung (Abb. A) -05-1V Laufender Motor
C42:3 | BLK/ORN | ECM-Masse fur Motormasse ~05-1V |Laufender Motor
Stromversorgung (Abb. A)
C42-10 ORN Masse fir ECT-fuhler ?//Lct))ttc))r?)asse -05-1V Laufender Motor
0,71-0,75V R . o .
(298 — 320 Q) Kihlmitteltemperatur bei ca. 80°C bei laufendem Motor
caz2-14 | LTgrN |ECTHuhler, Eingangs- | Motormasse Kuhimitteltemperatur bei ca. 110°C bei laufendem
spannung (Abb. B) 0,35-0,37V Motor. Falls die Temperatur Giber 112,5°C liegt, missen
(135 -144 Q) Kompressor und Kondensator-Kihlerlifter stoppen
(erneutes Starten bei unter 110°C).
2,09-2,17V | Verdampferthermistortemperatur bei ca. 25°C bei lau-
(1940 —2060 Q) |fendem Motor
A/C-Verdampfertem- - - -
. ) Motormasse A/C-Verdampferthermistor bei ca. 0°C bei laufendem
G02-1 WHT/BLK | peraturfiihler, Ein- . . .
gangsspannung (Abb. B) 3,52 -3,59V | Motor. Falls die Temperatur unter ca. 2,5°C liegt, mis-
(6450 —6859 Q) | sen Kompressor und Kondensator-Kuhlerlifter stoppen
(erneutes Starten bei Uiber ca. 4°C).
Sensormasse fir A/C- Motormasse
G02-14 ORN Verdampfertempera- -05-1V Laufender Motor
N (Abb. A)
turfuhler
Geblasemotorschalter auf “ML’, “MH” oder “H” bei lau-
0-1V
Geblasedrehzahl Ein- | Mot fendem Motor
G02-13 | PNK/BLU eblasedrenzan, £in-| Motormasse 4-7V Geblasemotorschalter auf “L” bei laufendem Motor
gangsspannung (Abb. B) - -
Geblasemotorschalter auf OFF geschaltet bei laufen-
10-14V
dem Motor




VORDERRADSPUR 3A-1

ABSCHNITT 3A

VORDERRADSPUR

ZUR BEACHTUNG:
Fir Wartungspunkte mit Sternchen (*) im unten stehenden “INHALT” siehe den gleichnamigen Abschnitt

des Werkstatthandbuchs im “VORWORT” dieses Handbuchs.
INHALT
AllgEMEINES ...eeiicieiie e 3A-2 (D To | g Lo =Y = PP 3A-3
Spureinstellung .......coovvvivveviee 3A-2 Diagnosetabelle ... *
S L8| 72N 3A-3 Prufungen vor der Einstellung der Vorderradspur .. *
Vorderradspur-Einstelldaten SPUrauSHChIUNG .......coooeiieee e *
(BEZUGSWETIE) ..o * Prufung und Einstellung von Sturz und Nachlauf ... *
Nachlauf (Bezugswerte)..........cccevvvevevvvvvvnennnnnns 3A-3 Prufung und Einstellung des Lenkwinkels ........ 3A-3

Seitlicher Schlupf (Bezugswerte) ............c.ec...... 3A-4



MANUELLE ZAHNSTANGENLENKUNG 3B-7

(Al

4) Die Manschette vorschriftsmaBig in die entsprechenden Nuten
an Zahnstangengehéuse und Spurstange (4) einsetzen und mit
der groBBen (1) und kleinen (3) Schelle befestigen.

Der neue Befestigungsdraht sollte zweimal um die Manschette
geschlungen werden. Dann die beiden Drahtenden zusammen-
drehen. Die zusammengedrehten Drahtenden in Richtung des
Drahts umbiegen.

Danach sicherstellen, dass die Manschette weder verdreht
noch eingebeult ist.

[AL:

auBer Sportmodell

[Bl:

Sportmodell

2.

Gummilager des Zahnstangengehauses

“pr

Hier Fett auftragen.

5) Die Spurstangenkopf-Sicherungsmutter und den Spurstan-
genkopf an der Spurstange anmontieren.
Die Sicherungsmutter festziehen, bis sie mit der beim Ausbau
angebrachten Markierung (1) fluchtet.

ZUR BEACHTUNG:

Wurde der Spurstangenkopf ausgetauscht, die Lange “b”
am alten Spurstangenkopf ausmessen und als BezugsgréBe
fiir den Einbau der Sicherungsmutter zugrunde legen.

6) Das Lenkgetriebegehduse wie unter “Manuelle Zahnstangen-
lenkung” in diesem Abschnitt einbauen.

Zahnstangen-Druckstuick
Einbau

1) Den Zahnstangen-Kontakt-/Gleitbereich des Druckstiicks leicht
einfetten.

Fett: 99000-25050

2) Das Druckstuck (3), die Druckstlckfeder (2) und die Druck-
stick-Vorspannschraube (1) entsprechend der abgebildeten
Ausrichtung in das Gehduse einsetzen. Die Druckstlck-Vors-
pannschraube mit dem angegebenen Anzugsmoment festzie-
hen.

Anzugsmoment
Druckstiick-Vorspannschraube (a): 12 Nm (1,2 kpm)



VORDERRADAUFHANGUNG 3D-1

ABSCHNITT 3D

VORDERRADAUFHANGUNG

ZUR BEACHTUNG:

« Alle Befestigungsteile der Vorderradaufhangung wie Schrauben, Muttern usw. wirken sich auf die Ver-
kehrssicherheit aus und haben einen grundlegenden Einfluss auf die Funktion der Systemkomponenten.
Eine unsachgemalle Montage oder unzureichende Befestigung kann zudem Reparaturen mit erheblichen
Kosten verursachen. Daher diurfen Befestigungsteile nur gegen solche mit gleicher Teilenummer bzw.
gleichwertige Teile ausgetauscht werden. Keinesfalls Ersatzteile minderer Qualitat oder abweichender
Ausfiihrung verwenden. Alle Teile sind mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment anzuschrauben, um
einen sicheren Sitz und eine einwandfreie Funktion zu gewahrleisten.

« Bauteile der Vorderradaufhdngung keinesfalls thermoformen oder durch Strecken ausrichten. Dies
wirde das Bauteil beschadigen. Mangelhafte Teile sind stets durch Neuteile zu ersetzen.

e Fur Wartungspunkte mit Sternchen (*) im unten stehenden “INHALT” siehe den gleichnamigen Abschnitt
des Werkstatthandbuchs im “VORWORT” dieses Handbuchs.

INHALT

AllGEMEINES .. 3D-2 Uberprifung von Felge, Radmuttern und
Vorderradaufhdngung, Bauteile....................... 3D-2 LAGET e *

DIAGNOSE ..ot * Wartungsarbeiten am Fahrzeug ....................... 3D-3
Uberpriifung des Stabilisators und/oder der Federbein ........ccovveieeieecee e 3D-3
BUCNSEN ..o * Stabilisator und/oder Buchsen.............c.cccooonene. *
Uberprifung des Federbeins ..........ccocceeveeveeveennee, * Radnabe und Achsschenkel ............cccccivueenn. 3D-5
Prufung der Querlenker/Achsschenkel................... * Querlenker/Buchse ... *
Uberprifung der Querlenkerbuchse ...................... * Achstrager (Sportmodell) .........cccooviiiiiviviniienes 3D-9
Uberprifung der Querlenker-Kugelgelenke............ * Vorgeschriebene Anzugsmomente................ 3D-10
Uberpriifung der Befestigungsteile der Erforderliche Wartungsmaterialien ................ 3D-10

Vorderradaufh&ngung ........ccccceeveieniiiniieeeeeeeeeee,

SpezialWerkZeug ......ccuvevevevvviiiiiinininieeeeeeeeeeeens 3D-11



VORDERRADAUFHANGUNG 3D-11

Spezialwerkzeug

09900-00411
Sechskant-Stecknuss

09900-00414
Stecknussgriff 6 mm

09913-65210
Spurstangenkopf-Abzieher

09913-75520
Lagereinbauwerkzeug

09913-75810
Lagereinbauwerkzeug

09942-15511
Zughammer

09943-17912
Radnabenabzieher

09943-77910
Buchsenabzieher

09945-26010
Stecknuss 17 mm

09925-88210
Lagerabzieher, Adapter

09913-75510

Lagereinbauwerkzeug
(Sportmodell)

09913-61110
Lagerabzieher




HINTERRADAUFHANGUNG 3E-9

Hinterachse (2WD-Fahrzeuge, auBBer Sportmo-
dell)

Einbau

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge wieder einbauen.
Dabei folgende Punkte beachten:
1) Die Hinterachse auf einen Wagenheber platzieren.
Dann den Panhardstab an der Hinterachse anmontieren und
die Mutter provisorisch festziehen.

2) Die Langslenker (1) (rechts und links) mit der gezeigten Aus-
richtung an der Hinterachse anmontieren.
Die hinteren Muttern (2) der Langslenker zun&chst nur proviso-
risch festdrehen.

A: Fahrzeug-AuBenseite

B: Karosseriemitte

3) Die Schraubenfedern (1) (rechts und links) in die Federsitze (2)
der Hinterachse einsetzen und die Hinterachse anheben.

ZUR BEACHTUNG:

Die Schraubenfeder verfigt an beiden Enden iber unter-
schiedliche Durchmesser.

Die Schraubenfeder mit der breiteren Windung nach unten
einsetzen und das offene Federende (3) mit dem abgestuf-
ten Teil (4) des Federsitzes wie abgebildet ausrichten.

| A: oben |

4) Die StoBdampfer (1) unten an der Hinterachse anmontieren
(rechts und links).
Die unteren Sto3dampfer-Halteschrauben (2) zunachst nur pro-
visorisch festdrehen.

5) Den Wagenheber unter der Hinterachse entfernen.

6) Die Passflachen von Hinterachse und Bremstréagerplatte (rechts
und links) wie abgebildet mit wasserfestem Dichtmittel bestrei-
chen.

“A”: Dichtmittel 99000-31090



HINTERRADAUFHANGUNG 3E-19

4) Die Lange der Achswelle messen.

Hinterachswellenlange “a”
Rechte Welle : 657,5 mm
Linke Welle : 785,5 mm

5) Den Wellendichtring gemaB “Hinterachs-Wellendichtring (4WD-
Fahrzeuge)” in diesem Abschnitt einbauen.

6) Die Dichtlippe des Hinterachs-Wellendichtrings (1) wie abgebil-
det mit Fett bestreichen.

“A”: Fett 99000-25010

7) Die Kontaktflache zwischen Hinterachsgehause (2) und Brems-
tragerplatte mit Dichtmittel bestreichen.

ZUR BEACHTUNG:

Vor dem Auftrag des Dichtmittels unbedingt alle alten Dicht-
mittelreste entfernen.

“B”: Dichtmittel 99000-31090

8) Die Hinterachswelle in das Achsgehduse einsetzen und die
Schrauben der Bremstragerplatte mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

ZUR BEACHTUNG:

Beim Einbau der Hinterachswelle aufpassen, dass die Dicht-
ringlippe im Hinterachsgehéuse nicht beschéadigt wird.
Anzugsmoment

Bremstragerplatten-Halteschraube (a) : 23 Nm (2,3 kpm)

9) Die Bremsleitung an den Radbremszylinder anschlie3en und
die Uberwurfmutter mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.

Anzugsmoment
Bremsleitungs-Uberwurfmutter (b): 16 Nm (1,6 kpm)

10) Das Hinterachsgehause (Differentialgehduse) mit dem vorge-
schriebenen Getriebedl fillen. Einzelheiten zum Auffiillen siehe
Abschnitt 7F.

11) Die Bremstrommel einbauen. Einzelheiten siehe unter “Brem-
strommel” in Abschnitt 5.



RADER UND REIFEN 3F-3

Wartung und kleinere Korrekturen

[A]

(8] _H U_
_.H H._

Wartung der Reifen
Umsetzen von Réadern (auBBer Sportmodell)

Um gleichmaBigen Reifenverschlei3 zu gewahrleisten, mussen die
Ré&der entsprechend der nebenstehenden Abbildung umgesetzt wer-
den. Radialreifen sollten regelméaBig umgesetzt werden. Den Reifen-
fulldruck entsprechend korrigieren.

ZUR BEACHTUNG:

Aufgrund ihres Aufbaus tendieren Radialreifen zu einer
schnelleren Abnutzung im Bereich der Reifenschulter. Dies
trifft vor allem fur die Vorderradder zu. Eine regelmaBige
Umsetzung wird daher besonders angeraten.

[A]: Umsetzen mit 5 Radern
[B]: Umsetzen mit 4 Radern
LH: Linkslenkung

RH: Rechtslenkung

Umsetzen von Radern (Sportmodell)

Um gleichmaBigen Reifenverschlei3 zu gewahrleisten, mussen die
Ré&der entsprechend der nebenstehenden Abbildung umgesetzt wer-
den. Radialreifen sollten regelméaBig umgesetzt werden. Den Reifen-
fulldruck entsprechend korrigieren.

ZUR BEACHTUNG:

Aufgrund ihres Aufbaus tendieren Radialreifen zu einer
schnelleren Abnutzung im Bereich der Reifenschulter. Dies
trifft vor allem fur die Vorderradder zu. Eine regelmaBige
Umsetzung wird daher besonders angeraten.

| [C]l: Umsetzen mit 4 Radern |

Fir dieses Modell missen Reifen mit einer festgelegten Rotation-
srichtung verwendet werden. Diese wird durch die Rotationsmarki-
erung (1) in der Innenseite jedes Reifens angezeigt.

Beim Aufziehen der Reifen sicherstellen, dass die Rotationsmarki-
erung (1) nach vorne gerichtet ist.

2. Linker Reifen
3. Nach vorn




VORDERACHSWELLE 4A-9

[A]

Zusammenbau
Fur Laufsterngelenk

Anhand bekannter Méngel und bei der Sichtprifung der Bauteile
entdeckter Defekte die erforderlichen Ersatzteile auswéahlen und
zurechtlegen und mit dem Zusammenbau beginnen.

Sicherstellen, dass das radseitige Gelenk (1) und das Gehause des
Laufsterngelenks (2) grindlich ges&ubert und anschlieBend mit
Druckluft trockengeblasen wird. Die Manschetten (3) sind bei einer
Wiederverwendung mit einem Lappen zu s&ubern.

VORSICHT:

¢ Die Manschetten keinesfalls mit fettiésenden Mitteln wie
Benzin, Petroleum usw. reinigen. Diese wiirden die Mans-
chetten angreifen.

e Damit die Gelenke wie vorgesehen funktionieren, muss
beim Einfetten die jeweils vorgeschriebene Fettsorte
(Auswahl aus zwei unterschiedlichen Sorten) sowie die
angegebene Fettmenge beachtet werden. Die Fettsorten
lassen sich wie folgt unterscheiden:

“A”: dunkelgraues Fett (ca. 60 — 80 g)
“B”: orangefarbenes Fett (ca. 85 — 105 g)

[A]: Radseite
[B]: Differenzialseite

1) Die zerlegten Teile reinigen (Manschetten ausgenommen).
Nach dem Reinigen die Bauteile mit Pressluft vollsténdig trock-
enblasen.

2) Manschetten mit einem Lappen sédubern.

3) Das radseitige Gelenk einfetten. Das dem radseitigen Mans-
chettensatz beigelegte und vorgeschriebene Tubenfett ver-
wenden.

4) Die radseitige Manschette auf die Welle schieben.

5) Die Manschette mit dem vorgeschriebenen Fett fillen und mit
den Schellen (1) befestigen.

VORSICHT:

¢ Die Manschettenschellen gegen die Drehrichtung (A)
umbiegen.

¢ Die Manschette beim Anbringen der Schellen nicht ein-
quetschen oder verdrehen.
Das Verdrehen und Zusammenpressen kdénnte die Leb-
ensdauer der Manschette herabsetzen.




BREMSEN 5-3

Allgemeines

AuBer Sportmodell

Durch Driicken des Bremspedals baut sich im Hauptbremszylinder ein hydraulischer Druck auf, der die Radzylin-
derkolben (zwei vorn und vier hinten) betéatigt.

Der Hauptbremszylinder ist als Tandemzylinder ausgelegt. An ihm sind die Bremsleitungen des Zweikreissystems
angeschlossen. Ein Bremskreis verbindet die rechte Vorderrad- mit der linken Hinterradbremse und der andere
steuert die linke Vorderrad- und die rechte Hinterradbremse.

Beim Fahrzeug ohne ABS ist der lastabhédngige Bremskraftverteiler (LSPV) bzw. das Bremskraftregelventil (P-Ventil)
in diese Bremskreise zwischen dem Hauptbremszylinder und den Hinterradbremsen integriert.

Bei diesem Bremssystem sind die Vorderrader mit Scheibenbremsen und die Hinterrader mit Trommelbremsen (Auf-/
Ablaufbacken) ausgerustet.

Die Feststelloremse wird mechanisch betatigt. Sie wirkt ber einen Seilzug und ein Gestange ausschlielich auf die
Hinterrader. Feststell- und FuBbremse betétigen dieselben Bremsbacken.

Sportmodell

Durch Driicken des Bremspedals baut sich im Hauptbremszylinder ein hydraulischer Druck auf, der die Radzylin-
derkolben (zwei vorn und hinten) betatigt.

Der Hauptbremszylinder ist als Tandemzylinder ausgelegt. An ihm sind die Bremsleitungen des Zweikreissystems
angeschlossen. Ein Bremskreis verbindet die rechte Vorderrad- mit der linken Hinterradbremse und der andere
steuert die linke Vorderrad- und die rechte Hinterradbremse.

Das Bremskraftregelventil (P-Ventil) sitzt in diesen Bremskreisen zwischen dem Hauptbremszylinder und den Hinter-
radbremsen.

Bei diesem Bremssystem sind die Vorder- und Hinterrdder mit Scheibenbremsen ausgerustet.

Die Feststelloremse wird mechanisch betatigt. Sie wirkt ber einen Seilzug und ein Gesténge ausschlielich auf die
Hinterrader. Feststell- und FuBbremse betétigen dieselben Bremskl6tze.



BREMSEN 5-13

Flihrungsbolzen

Sicherstellen, dass sich der Fihrungsbolzen wie abgebildet leicht-
gangig bewegt.

Bei Mangeln korrigieren oder austauschen.

Gummischmierfett auf die AuBenflache des Flihrungsbolzens auftra-
gen. Das verwendete Gummischmierfett muss eine Viskositat haben,
die bis zu einer Temperatur von —40 °C nicht beeintrachtigt wird.

Zusammenbau

VORSICHT:

e Vor dem Einbau alle Teile griindlich mit derselben Brems-
flissigkeit wie im Ausgleichsbehalter des Hauptbremszy-
linders reinigen.

¢ Keinesfalls fir diesen Zweck eine andere Fliissigkeit oder
Verdiinner verwenden.

1) Den Fuhrungsbolzen in den Bremssatteltrager einsetzen.

VORSICHT:

Vor der Montage des Bremssattels am Tréager den Fiihrungs-
bolzen mit Fett bestreichen, in die Bohrung des Bremssat-
teltrdgers einfilhren und auf Leichtgangigkeit in
Druckrichtung priifen.

“A”: Gummischmierfett

2) Kolbendichtring auf den Bremssattel aufsetzen.

VORSICHT:

¢ Kolbendichtring vor dem Einbau in den Zylinder mit
Bremsfliissigkeit benetzen.

¢ Einen neuen Kolbendichtring ohne Verdrehen in die Zylin-
dernut einpassen.

3) Vor dem Einsetzen des Kolbens (2) in den Zylinder wie abgebil-
det die Manschette (1) am Kolben anbringen.

“A”: Seite mit 1 Nut zum Zylinder ausrichten.
“B”: Seite mit 2 Nuten zum Bremsklotz ausrichten.
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4) Die Buchsen-Topfdichtung (1) von der Buchse (2) abziehen.

VORSICHT:

Keinesfalls das Buchseninnere beschédigen.
Bei Beschadigung die Baugruppe des Priméarkolbens aus-
tauschen.

Spezialwerkzeug
(A): 09900-06106

5) Die Buchsen-Topfdichtung (3) und den O-Ring (2) wie abgebil-
det auf die Buchse (1) setzen.

ZUR BEACHTUNG:

¢ Der Durchmesser von Buchsen-Topfdichtung und O-Ring
ist geringer als der Durchmesser der Kappe.

e Der O-Ring ist identisch mit dem O-Ring der Kappe,
jedoch etwas gréBer.

6) Die Nase (1) der Buchse mit der Aussparung (2) des Zylin-
dergehduses fluchten und die Buchsenbaugruppe einsetzen.

7) Die Topfdichtung (1) und Beilegscheibe (2) wie abgebildet aus-
richten und anbringen.

ZUR BEACHTUNG:

e Die Topfdichtungen von Priméar- und Sekundéarkolben
sind identisch.

¢ Die Topfdichtung des Priméarkolbens hat einen gréBeren
Durchmesser als die Topfdichtungen der Buchse und
Kappe.

8) Die Topfdichtung (1) der Kappe vorsichtig abnehmen, damit die
Innenseite der Kappe (2) nicht beschéadigt wird.

9) Die Topfdichtung und die O-Ringe (3) wie abgebildet ausrichten
und an der Kappe anbringen.
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Erforderliche Wartungsmaterialien

Material

Empfohlenes SUZUKI-Produkt

(Teilenummer)

Verwendung

Bremsflissigkeit

DOT 3

Zum Auffillen des Hauptbremszylinder-Aus-
gleichbehélters

Zum Reinigen und Benetzen der Innenteile von
Bremssattel und Radzylinder bei deren Zerle-

gung

Wasserfester Kleber

SEALING COMPOUND 366E
(99000-31090)

Zum Auftragen auf den Passflachenbereich von
Bremstragerplatte und Hinterachse (2WD-Fahr-
zeuge) bzw. Hinterachsgehduse (4WD-Fahr-
zeuge)

Zum Auftragen auf die Passflachen von Brems-
tragerplatte und Feststellbremszug

Gummischmierfett

Das verwendete Gummischmierfett
muss eine Viskositat haben, die bis zu
einer Temperatur von —40 °C nicht
beeintrachtigt wird.

Zum Auftragen auf den Fiuhrungsbolzen des
Bremssatteltragers

Spezialwerkzeug

09900-06106
Sicherungsringzange

09900-20607
Feinzeiger

09900-20701

Feinzeiger-Montagestan-

der

09942-15511
Zughammer

09943-17912

Bremstrommelabzieher
(Vorderradnabenabzieher)

(O

09951-18220

Einbau-Werkzeugsatz fir
Topfdichtung des Sekun-
darkolbens

(auBer Sportmodell)

o

09952-16021

Einsteller fir Kolbenstange
des Bremskraftverstarkers

09952-46010

Adapter fur Hauptbremszy-
linder




ANTIBLOCKIERSYSTEM (ABS) 5E-9

PumpenmotorON
OFF

Magnetventil ON
Hinterrad-Vorderrad
OFF

Hinterrad Frei

Vorderrad Blockjert

7) Bei ausgeschalteter Zindung das SUZUKI-Testgerat mit dem
Datentbertragungsanschluss (DLC) verbinden.

Spezialwerkzeug
(A): SUZUKI-Testgerat

8) Die Ziindung auf ON drehen und den Bremskraftregler mit Hilfe
der Funktion “Hydraulic Control Test” unter Testmodus “Miscel-
laneous Test” (“MISC. Test”) des SUZUKI-Testgerats auf ein-
wandfreie Funktion prifen. Die auf dem SUZUKI-Testgeréat
angezeigten Anweisungen befolgen.

ZUR BEACHTUNG:

Naheres hierzu ist der Bedienungsanleitung des SUZUKI-
Testgeréts zu enthnehmen.

9) Sicherstellen, dass sich alle Rader drehen, wenn nur fir kurze
Zeit (ca. 0,5 Sekunden lang) keine Bremskraft einwirkt.
10) Werden wahrend des Arbeitschritts 9) Mangel gefunden, das
ABS-Hydraulik-/Steuermodul austauschen.
11) Die Zindung ausschalten und das SUZUKI-Testgerat vom
Dateniibertragungsanschluss (DLC) abklemmen.

Impulsgeberring des Hinterrad-Drehzahlsen-
sors (Sportmodell)

Ausbau

1) Den Hinterrad-Drehzahlsensor vom  Hinterachsgeh&use
abmontieren.

2) Die Hinterrad-Bremsscheibe gemafR “Hinterrad-Bremsscheibe”
in Abschnitt 5 ausbauen.

3) Die Hinterradnabe geman “Radlager und Radbolzen (bei Sport-
modell)” in Abschnitt 3F ausbauen.

4) Den Impulsgeberring (1) mit den Spezialwerkzeugen von der
Hinterradnabe (2) trennen.

Spezialwerkzeug

(A): 09913-75520
(B): 09913-65135

VORSICHT:

Den Impulsgeberring langsam und gleichméaBig von der
Hinterradnabe abziehen. Durch Verkanten oder einseitiges
Ziehen kann der Ring deformiert werden.
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Beschreibung des Borddiagnosesystems
(Fahrzeuge mit Wegfahrsperren-Kontroll-
leuchte)

Das Motorsteuermodul (ECM) dieses Fahrzeugs erfullt folgende Auf-
gaben:

e Wenn der Ziindschalter bei abgestelltem Motor auf ON gedreht
wird, schaltet die Motorwarnleuchte (MIL) (1) kurzzeitig auf ON.
Dies dient zum Uberpriifen der Gliihlampe der Motorwarn-
leuchte (1) im Kombinationsinstrument (4) und im dazugehdri-
gen Schaltkreis.

e Sollte das ECM bei laufendem Motor eine Stérung erfassen,

welche die Emissionsregelung beeintrachtigt, steuert es die
Motorwarnleuchte (1) im Kombinationsinstrument an. Dadurch
schaltet die Leuchte auf ON bzw. blinkt (letzteres nur, wenn
durch Fehlziindungen Schaden am Katalysator drohen).
Gleichzeitig speichert das ECM den betreffenden Stérungscode
ab.
(Falls der Fehler jedoch nach der Erfassung bei drei aufeinan-
derfolgenden Fahrten nicht mehr auftritt, schaltet die MIL-
Motorwarnleuchte (1) wieder auf OFF. Der Stérungscode (DTC)
verbleibt jedoch im Speicher.)

e Fir die Diagnose von Stérungen in gewissen Bereichen des
Systems, das vom ECM Uberwacht wird, kommt eine 2-Fahrten-
Testlogik zur Anwendung, um eine irrtimliche Fehlermeldung
und grundloses Schalten der Motorwarnleuchte (1) auf ON zu
verhindern.

* Bei Erfassung einer Stérung werden die Motor- und Betriebsbe-
dingungen zum Stérungszeitpunkt im ECM-Speicher als
Schnappschussdaten “eingefroren”. (Zwecks Einzelheiten
siehe Beschreibung der Schnappschussdaten.)

* Neben dem speziellen SUZUKI-Testgerat (2) kann auch ein
herkdmmliches OBD-Abtastgerét zum Abruf von Daten verwen-
det werden. (Diagnosedaten kdnnen mit einem Abtastgeréat
abgerufen werden.)

| 3. Wegfahrsperren-Kontrollleuchte |

Warmlaufphase

Als Warmlaufphase bezeichnet man die Zeitspanne nach dem Star-
ten des Motors, bis die Kuhimitteltemperatur um mindestens 22°C
auf eine Mindesttemperatur von 70°C angestiegen ist.

Fahrtzyklus

Ein “Fahrtzyklus” erstreckt sich vom Anlassen uber den Fahrbetrieb,
bei dem eine vorhandene Stérung auftreten wirde, bis zum Abstel-
len des Motors.

2-Fahrten-Testlogik

Eine im ersten Betriebszyklus erfasste Stérung wird im ECM-Spei-
cher (als vorgemerkter Diagnosecode (DTC) zusammen mit den
Schnappschussdaten) gespeichert, aber die Motorwarnleuchte wird
zu diesem Zeitpunkt noch nicht angesteuert. Die Leuchte wird erst
beim zweiten Erfassen derselben Stérung im nachsten Fahrzyklus
eingeschaltet.

Vorgemerkter Stérungscode (DTC)

Ein vorgemerkter DTC ist ein Stérungscode (DTC), der von der 2-
Fahrten-Testlogik beim ersten Auftreten einer bestimmten Stérung
vorgemerkt, d.h. zwischengespeichert, wird.
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[Ohne SUZUKI-Testgeréat] (Fahrzeuge ohne Wegfahr-
sperren-Kontrollleuchte)

1) Die Funktion der Motorwarnleuchte priifen, wie unter “Uberprii-
fung der Motorwarnleuchte” in diesem Abschnitt erldutert.

2) Die Zundung auf OFF schalten, das SUZUKI-Testgerat (falls
angeschlossen) abklemmen und die Diagnoseschalterklemme
(1) im Diagnosesteckverbinder (3) mit einem Wartungskabel (4)
an Masse (2) legen.

3) Den Zindschalter bei auf OFF gestelltem Motor auf ON drehen,
damit die Motorwarnleuchte die Diagnosecodes (DTC) in Form
von Blinkzeichen ausgibt. Siehe “Diagnosecodetabelle”.

Falls die Motorwarnleuchte standig leuchtet, weiter mit “Diagno-
seablaufplan A-4”.

ZUR BEACHTUNG:

¢ Falls in zwei oder mehr Bereichen eine Stérung vorliegt,
zeigt die Motorwarnleuchte die entsprechenden Codes
jeweils dreimal an.
Die Motorwarnleuchte zeigt die Codes durch Blinkzeichen
an, solange die Diagnoseschalterklemme mit Masse ver-
bunden ist und der Ziindschalter sich in Stellung ON
befindet.

¢ Den zuerst ausgegebenen Diaghosecode notieren.

4) Nach dem Abruf des Codes die Zindung auf OFF schalten und
das Wartungskabel vom Diagnosesteckverbinder 16sen.
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(Al

(Al

Abb. 4 fur Schritt 6

[B]:

Abb. 5 fur Schritt 9

[CL:

Abb. 6 fur Schritt 12
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TESTGERATDATEN BETRIEBSBEDINGUNG NORMALBEDINGUNG/
REFERENZWERTE

THROTTLE POSITION Zindschalter Gaspedal freigegeben 0-5%
(ABSOLUTE DROSSEL- auf ON/Motor Gaspedal vollstandig 90 — 100%
KLAPPENPOSITION) bei Betriebstem- | gedriickt

peratur gestoppt
02S B1 S1 (BEHEIZTE Bei vorschriftsméaBiger Leerlaufdrehzahl nach 0,1-0,95V
LAMBDA- SONDE NR.1) Warmlauf
02S B1 S2 (BEHEIZTE Motordrehzahl fir mindestens 3 Minuten bei 0,1-0,95V

LAMBDA- SONDE NR.2)

2000 min~! nach Warmlauf

FUEL SYSTEM Bt
(REGELKREIS DER

Bei vorschriftsméBiger Leerlaufdrehzahl nach
Warmlauf

CLOSED (Regelkreis
geschlossen)

KRAFTSTOFFANLAGE)

MAP Bei vorschriftsméBiger Leerlaufdrehzahl ohne 24 — 38 kPa
(ANSAUGKRUMMER- Last nach Warmlauf 180 — 285 mmHg
UNTERDRUCK)

BAROMETRIC PRESS - Angabe des Luftdrucks
(UMGEBUNGSDRUCK)

STEP EGR FLOW DUTY
(EINSCHALTVERHALTNIS
DES EGR-STELLMOTORS)

Bei vorschriftsméBiger Leerlaufdrehzahl nach
Warmlauf

0%

FUEL CUT (SCHUBAB- Motor unter Schubabschaltbedingung ON
SCHALTUNG) Andere Bedingung als Schubabschaltung OFF
CLOSED THROTTLE POS |Drosselklappe in Leerlaufstellung ON
(LEERLAUFKONTAKT DER | Drosselklappe 6ffnet iiber Leerlaufstellung OFF
DROSSELKLAPPE)
CANIST PRG DUTY Bei vorschriftsméBiger Leerlaufdrehzahl nach 0%
(EVAP-SPULVENTIL-EIN- | Warmlauf
SCHALTVERHALTNIS)
IGNITION ADVANCE Bei vorschriftsméBiger Leerlaufdrehzahl ohne 3-13°BTDC
(ZUNDVERSTELLUNG Last nach Warmlauf
VON ZYLINDER NR.1)
BATTERY VOLTAGE (BAT- |ZlUndschalter auf ON/Motor gestoppt 10-14V
TERIESPANNUNG)
FUEL PUMP (KRAFT- Innerhalb von 3 Sekunden nach Einschalten ON
STOFFPUMPE) der Zindung oder bei laufendem Motor
Zindung ON, Motor gestoppt OFF
ELECTRIC LOAD (ELEK- Zindschalter auf ON/Fahrzeugbeleuchtung OFF
TRISCHE LAST) OFF
Zundschalter auf ON/Abblendlicht ON ON
BRAKE SWITCH (BREMS- | Zlndschalter Bremspedal freigegeben OFF
SCHALTER) auf ON Bremspedal gedriickt ON
RADIAOTR FAN (KUHLER- |Ziindschalter Klhlwassertemperatur: OFF
LUFTER) auf ON weniger als 92,5°C
(LUFTERRELAIS) Kiihlwassertemperatur: ON
97,5°C oder mehr
BLOWER FAN (GEBLASE) |Ziindschalter Geblaseschalter: 2.Gang ON
auf ON oder héher
Geblaseschalter: unter 2. OFF
Gang
A/C SWITCH (KLIMAANLA- | Motorbetrieb nach Warmlauf, A/C-Klimaan- OFF
GENSCHALTER) lage OFF
(falls A/C vorhanden) Motorbetrieb nach Warmlauf, A/C-Klimaan- ON

lage ON
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Klemmen-

N Kabelfarbe Schaltkreis Sollspannung Prifbedingung
ummer
10-14V Zindschalter auf ON und Wasser-
Kuhlerllfterrelais Nr.1, Aus- temperatur unter 95°C
18 BLU -
gangsspannung 0-1V Zindschalter auf ON und Wasser-
temperatur Gber 97,5°C
0—25V 3 Sek. lang Zindschalter auf ON
19 PNK Kraftstoffpumpenrelais-Aus- ’ oder bei laufendem Motor
gangsspannung 10—14V 3 Sek. nach Einschalten der Ziin-
dung oder bei gestopptem Motor
0-1V Zindschalter auf ON
2 BLK/YEL |Anl ignal
0 KY rassersigna 6-14V Bei Anlasserbetétigung
C41 0—1V ZiJndscha_Iter auf ON, Bremslicht
Signal fur elektrische Last, leuchtet nicht auf
21 GRN/WHT . . -
Bremslicht Zindschalter auf ON, Bremslicht
10-14V
leuchtet auf
N Fahrzeug fahrt.
0-1V . ;
1 (Sensorsignal ist Impuls. Impulsfre-
29 PPL Geschwindigkeitssensorsi- 10-14V quenz variiert abhangig von der
gnal (Bezugswellen- Motordrehzahl.)
9 (8190 Impulse werden bei 60 km/h
form Nr.20)
erzeugt.)
23 - - - -
24 - - - -
Klemmen- Kabelfarbe Schaltkreis Sollspannung Prifbedingung
Nummer
33_-38V Zindschalter auf ON bei A/C-Ver-
Verd ¢ | - ’ ’ dampfer-Einlasstemperatur 0°C
erdampferauslass-Tempera- - - XV
1 | WHTBLK |turfiihlersignal (falls AIC vor- | 2,5-29y |<undschalter auf ON bei A/C-Ver
handen) dampfer-Einlasstemperatur 15°C
19-23V Zindschalter auf ON bei A/C-Ver-
’ ’ dampfer-Einlasstemperatur 25°C
2 — — — —
3 - - - -
Go2 4 - - - -
5 — — — —
6 - - - -
Serielle Ubertragungsleitung
7 YEL des Dateniibertragungsan- 4-6V Zindschalter auf ON
schlusses 5V
Ausgangssignal fir Wegfahr- 10-14V Bei laufendem Motor
8 PNK sperren-Kontrollleuchte (falls 0-1V Zundschalter auf ON und Motor
vorhanden) a gestoppt
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Widerstandsmessung

1) Die Ziindung auf OFF schalten und die ECM-Steckverbinder (1)
vom ECM abklemmen.

VORSICHT:

Keinesfalls die Anschlussklemmen des ECM mit einem Volt-
meter oder Ohmmeter (2) beriihren.

2) Den Widerstand zwischen den einzelnen Anschlussklemmen
der geldsten Steckverbinder messen.

VORSICHT:

¢ Die Messspitze des Ohmmeters unbedingt von der Kabel-
baumseite des Steckverbinders her einfiihren.

¢ Vor dieser Messung unbedingt die Ziindung ausschalten.

¢ Der Widerstand in der Tabelle bezieht sich auf eine Kom-
ponententemperatur von 20°C.

KLEMMENWIDERSTANDSTABELLE

KLEMMEN SCHALTKREIS WIDERSTAND, SOLLWERT
C42-7 mit C41-11 Heizelement von Lambdasonde Nr.1 (HO2S-1) 5,0-6,4Q
C41-4 mit C41-11 Heizelement von Lambdasonde Nr.2 (HO2S-2) 11,5-16,5Q
C42-9 mit C41-5/6 Einspritzventil Nr.1 11,3-13,8Q
C42-21 mit C41-5/6 Einspritzventil Nr.2 11,3-13,8 Q
C42-31 mit C41-5/6 Einspritzventil Nr.3 11,3-13,8Q
C42-8 mit C41-5/6 Einspritzventil Nr.4 11,3-13,8Q
C42-18 mit C41-5/6 EGR-Ventil (Schrittmotor, Wicklung 1) 20-24 Q
C42-29 mit C41-5/6 EGR-Ventil (Schrittmotor, Wicklung 2) 20-24 Q
C42-17 mit C41-5/6 EGR-Ventil (Schrittmotor, Wicklung 3) 20-24 Q
C42-28 mit C41-5/6 EGR-Ventil (Schrittmotor, Wicklung 4) 20-24 Q
C42-4 mit C41-5/6 EVAP-Aktivkohlebehélter-Spulventil 30-34 Q
C41-2 mit C41-3 Nockenwellen-Stellventil 6,5-10Q
C41-19 mit C41-11 Kraftstoffpumpenrelais 160 — 240 Q
C41-18 mit C41-5/6 Kuhlerllfterrelais Nr.1 160 — 240 Q
C41-10 mit C41-7 Hauptrelais 160 — 240 Q
C42-1 mit Karosseriemasse | Masse Unter 1 Q
C42-2 mit Karosseriemasse | Masse Unter 1 Q
C42-3 mit Karosseriemasse | Masse Unter 1 Q
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Schritt MaBnahme Ja Nein
3 Uberpriifung des Hauptrelaiskreises Weiter mit Schritt 4. | Weiter mit
1) Zindschalter auf OFF drehen. Schritt 8.
2) An der Sicherung FI (15 A) auf durchgebrannte Sicherung
prufen. (Siehe Abb. 1)
3) Falls OK, die Spannung zwischen der Klemme “C41-10“ am
ECM-Steckverbinder und Karosseriemasse messen.
Betragt die Spannung 10 — 14 V?
4 Uberpriifung des Hauptrelaiskreises Weiter mit Schritt 6. | Weiter mit
1) ECM ausbauen und die Steckverbinder an das ECM anschlie- Schritt 5.
Ben.
2) Zindschalter auf ON drehen.
3) Die Spannung zwischen der Klemme “C41-10” am ECM-
Steckverbinder und Karosseriemasse messen.
Betragt die Spannung 0 — 1 V?
5 ECM-Massekreis prifen. Ein intaktes ECM | Unterbrechung
1) Zindschalter auf OFF drehen. einbauen und die | oder hoher Wider-
2) Steckverbinder vom ECM I6sen. Prifung wiederho- |stand im Schalt-
3) Den Widerstand zwischen den Klemmen “C42-17, “C42-2” len. kreis der
und “C42-3” am ECM-Steckverbinder und Karosseriemasse Anschlussklemme
messen. “BLK/ORN” oder
Betragt der Widerstand 1 Q oder weniger? “BLK".
6 Uberpriifung des Hauptrelaiskreises Ein intaktes ECM | Weiter mit
1) Bei ZUndschalterstellung OFF die Steckverbinder des ECM | einbauen und die | Schritt 7.
abklemmen. Prifung wiederho-
2) Mit dem Wartungskabel Klemme “C41-10” des ECM-Steck- |len.
verbinders an Masse legen und die Spannung zwischen den
Klemmen “C41-5” bzw. “C41-6” am ECM-Steckverbinder und
Karosseriemasse messen.
Betragt die Spannung 10 — 14 V?
7 Uberpriifung des Hauptrelaiskreises Weiter mit Schritt 8. | Unterbrechung
1) Das Hauptrelais aus dem Relaiskasten entfernen. (Siehe oder hoher Wider-
Abb. 2.) stand im Schalt-
2) Die Klemmen der Kabel “BLK/YEL” und “BLK/RED” am kreis des Kabels
Hauptrelais auf einwandfreien Kontakt prifen. “BLK/RED”.
3) Falls OK, den Widerstand zwischen den Klemmen “C41-5”
bzw. “C41-6” am ECM-Steckverbinder und Klemme “BLK/
RED” am Hauptrelais-Steckverbinder messen.
Betragt der Widerstand 1 Q oder weniger?
8 Uberpriifung des Hauptrelaiskreises Weiter mit Schritt 9. | Unterbrechung im
1) Das Hauptrelais aus dem Relaiskasten entfernen. Schaltkreis der
2) Die Spannung zwischen den Klemmen “BLK/YEL” im Haupt- Anschlus-
relais-Steckverbinder und Karosseriemasse messen. sklemme “BLK/
Betragt die Spannung 10 — 14 V? YELU
9 Uberpriifung des Hauptrelais Unterbrechung Hauptrelais aus-
1) Den Widerstand zwischen den beiden Klemmen des Hauptre- | oder hoher Wider- |tauschen.

lais messen. (Siehe Abb. 3)
Zwischen Hauptrelaisklemmen “A” und “B”: unendlich
“C” und “D”: 160 — 240 Q bei 20°C

2) Widerstand zwischen den Klemmen “A” und “B” messen,
wahrend die Batterie mit den Klemmen “C” und “D” verbun-
den ist. (Siehe Abb. 4)
Zwischen “A” und “B”: unter 1 Q

Funktioniert das Hauptrelais einwandfrei?

stand im Schalt-
kreis des Kabels
“BRN/WHT".
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Fehlersuche

Schritt MaBnahme Ja Nein
1 Wurde die “Prifung der Motorsteuerung und Weiter mit Schritt 2. Weiter mit “Prufung der
Emissionsregelung” durchgefuhrt? Motorsteuerung und
Emissionsregelung”.
2 Den IAT-Sensor und dessen Schaltkreis priifen. Weiter mit Schritt 3. Wackelkontakt.
1) Das Testgerét (1) bei ZUndschalterstellung Geman “Voruberge-
OFF an den DLC (2) anschlieBen. hende Stérungen und
2) Zundschalter auf ON. Wackelkontakte” im
3) Die vom Testgerat angezeigte Ansauglufttem- Abschnitt 0A auf Wackel-
peratur prifen. Siehe Abb. 1. kontakte prufen.
Wird — 40°C oder 119°C angezeigt?
3 Den Kabelbaum Uberprifen. Weiter mit Schritt 5. Unterbrechung oder Kurz-
1) Den Steckverbinder des IAT-Sensors bei auf schluss im Kabel
OFF geschalteter Ziindung abklemmen. “LT GRN/BLK” oder man-
2) An den Klemmen “LT GRN/BLK” und “ORN” gelhafter Kontakt an
auf einwandfreien Kontakt mit dem |AT-Sensor C42-15.
prifen. Falls Kabel und
3) Falls die Anschliisse OK sind, den Zlindschal- Anschliisse OK sind, pro-
ter auf ON drehen. Liegt an der Anschlus- beweise ein funktionie-
sklemme des Kabels “LT GRN/BLK” eine rendes ECM anschlieBen
Spannung von 4 — 6 V an? Siehe Abb. 2. und die Priifung wieder-
holen.
4 Zeigt das Testgerat in Schritt 2 — 40°C an? Weiter mit Schritt 6. Weiter mit Schritt 5.
5 Den Kabelbaum tberprifen. Den IAT-Sensor austau- Masseschluss im Kabel
1) Den Ziindschalter auf ON drehen und die vom |schen. “LT GRN/BLK”.
Testgerat angezeigte Ansauglufttemperatur Falls das Kabel OK ist,
prufen. probeweise ein funktio-
Wird — 40°C angezeigt? nierendes ECM anschlie-
Ben und die Prifung
wiederholen.
6 Den Kabelbaum Uberprifen. Den IAT-Sensor austau- Unterbrechung im Kabel

1) Die Anschlussklemmen des IAT-Sensors mit
einem Wartungskabel verbinden.

2) Den Zindschalter auf ON drehen und die vom
Testgerat angezeigte Ansauglufttemperatur
prufen. Siehe Abb. 3.

Wird 119°C angezeigt?

schen.

“LT GRN/BLK” oder
schlechter Kontakt an
Klemme C42-10.

Falls Kabel und
Anschlisse OK sind, pro-
beweise ein funktionie-
rendes ECM anschlieBen
und die Priifung wieder-
holen.
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DTC P0130 (DTC Nr.14) Stoérung im Schaltkreis der beheizten Lambdasonde

(HO2S) (Sonde 1)

Schaltplan
|
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1. Relaiskasten 3. Zindschalter 5. Sicherung “IG” 7. Heizelement 9. ECM
2. Abschirmungskabel 4. Schaltkreis-Sicherungskasten 6. HO2S-Lambda- 8. HO2S-Zum Heizelement 10. Zu anderen Sensoren
sonde Nr.1 der Lambdasonde Nr.2

DTC-Erfassungsbedingung und -bereich

DTC-Erfassungsbedingung

Stérungsbereich

gréBer als 0,6 V.

» Bei Leerlaufdrehzahl nach Warmlauf bzw. bei angege-
bener Geschwindigkeit sinkt die Ausgangsspannung der
HO2S-Lambdasonde Nr.1 nicht unter 0,3 V bzw. wird nicht

%2-Fahrten-Testlogik, Uberwachung pro Fahrtzyklus

¢ Beheizte Lambdasonde Nr.1 defekt
¢ Unterbrechung (schlechter Anschluss) oder
Kurzschluss im Schaltkreis “WHT” oder “ORN”

Uberpriifung von DTC

WARNUNG:

Zur Durchfiihrung der Probefahrt einen sicheren, verkehrsfreien Ort wahlen, wo die Méglichkeit von

Verkehrsunféllen praktisch ausgeschlossen ist. Vorsichtig vorgehen, um Unfélle zu vermeiden.

Die Probefahrt sollte von zwei Personen, einem Fahrer und einem Tester, ausgefiihrt werden.

1)

bedingungen auf prifen:

Zindschalter auf OFF. DTC bei eingeschalteter Ziindung 16schen und dann das Fahrzeug und die Umgebungs-

— Hoéhe (Luftdruck): 2400 m oder weniger (560 mmHg, 75 kPa oder mehr)

— Umgebungstemperatur : —10°C

oder mehr

— Ansaugluft-Temperatur: 70°C oder darunter

2)
3)
4)
5)

abrufen.

Den Motor auf normale Betriebstemperatur bringen.
Das Fahrzeug fir 2 Minuten mit 50 — 60 km/h fahren.
Das Fahrzeug anhalten und den Motor 2 Minuten lang im Leerlauf drehen lassen.
Aktuelle DTC im Modus “DTC” und vorgemerkte DTC im Modus “ON BOARD TEST” oder “PENDING DTC”
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Fehlersuche

Schritt

MaBnahme

Ja

Nein

1

Wurde die “Prifung der Motorsteuerung und
Emissionsregelung” durchgefuhrt?

Weiter mit Schritt 2.

Weiter mit “Prufung der
Motorsteuerung und
Emissionsregelung”.

Heizelement der HO2S-Lambdasonde Nr.2 und

deren Schaltkreis tUberprufen.

1) Den Motor auf normale Betriebstemperatur
bringen.

2) Motor ausschalten.

3) Den Ziindschalter auf ON drehen und die
Spannung an Anschlussklemme C41-4 pri-
fen. Siehe Abb.1. Die Spannung sollte Giber 10
V betragen.

4) Den Motor starten und im Leerlauf drehen las-
sen. 1 Minute nach dem Motorstart die Span-
nung erneut an derselben Klemme messen.
Die Spannung sollte unter 1,9 V betragen.

Werden die Vorgaben erfillt?

Wackelkontakt.

Geman “Voribergehende
Stérungen und Wackelkon-
takte” im Abschnitt OA auf
Wackelkontakte prifen.

Weiter mit Schritt 3.

Heizelement der HO2S-Lambdasonde Nr.2 pri-

fen.

1) Die Zindschalter auf OFF drehen und den
Steckverbinder der HO2S-Lambdasonde Nr.2
abklemmen.

2) Klemmen “BLK/WHT” und “PNK/BLU” auf ein-
wandfreien Kontakt zur HO2S-Lambdasonde
Nr.2 prifen.

3) Falls die Anschlisse OK sind, den Widerstand
des Heizelements prifen.

Betragt er 12,0 — 14,3 Q bei 20°C?

Unterbrechung oder Mas-
seschluss im Kabel “PNK/
BLU” oder mangelhafter
Kontakt an C41-4. Falls
Kabel und Anschliisse OK
sind, probeweise ein funk-
tionierendes ECM
anschlieBen und die Pri-
fung wiederholen.

HO2S-Lambdasonde Nr.2
austauschen.

[A]

e

| [Al: Abb. 1 fir Schritt 2

C41-4

N ANAN

I
|
[

L]
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DTC P0325 (DTC Nr.17) Storung im Schaltkreis des Klopfsensors
Schaltplan

\ 5V

L] ity e bl , ciz2s i

1 C42 (31P) CA1 (24P) G02 (17P)
olsf7[e]s[afs] [2]1]|lz]e][5]4]3] [2] [6[5]4[3[2]1]
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| 1. KNK-Sensor | 2 Ecm |

DTC-Erfassungsbedingung und -bereich

DTC-Erfassungsbedingung Stérungsbereich
e Spannung des Klopfsensors betragt 3,91 V oder darliber |¢ Unterbrechung oder Masseschluss im Stromkreis
oder des Kabels “RED”

e Spannung des Klopfsensors betragt 1,23 V oder weniger | Klopfsensor defekt
e ECM defekt

Uberpriifung von DTC

1) Die DTC Iéschen, den Motor starten und eine Minute im Leerlauf drehen lassen.
2) Den Modus “DTC” auf dem Testgerat wahlen und die DTC abrufen.

Fehlersuche

Schritt MaBnahme Ja Nein
1 Wurde die “Prifung der Motorsteuerung und Weiter mit Schritt 2. Weiter mit “Prufung der
Emissionsregelung” durchgefiihrt? Motorsteuerung und
Emissionsregelung”.
2 Signal des Klopfsensors prifen. Der Klopfsensor und des- | Weiter mit Schritt 3.

1) Bei laufendem Motor die Spannung zwischen |sen Schaltkreis ist ein-
Klemme C42-25 am ECM-Steckverbinder und | wandfrei.
Karosseriemasse messen. Siehe Abb. 1. Wackelkontakt oder ECM

Betragt sie ca. 1,23 — 3,91 V? defekt.

Geman “Voribergehende

Stérungen und Wackelkon-

takte” in Abschnitt OA

erneut Gberprufen.
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1) Zindschalter auf OFF drehen.
DTC bei eingeschalteter Ziindung l16schen und dann das Fahrzeug und die Umgebung auf Folgendes priifen:
— Hoéhe (Luftdruck): 2400 m oder weniger (560 mmHg, 75 kPa oder mehr)
— Umgebungstemperatur : —10°C oder mehr
— Ansaugluft-Temperatur: 70°C oder darunter
2) Den Motor starten, auf normale Betriebstemperatur (70 — 110°C) bringen und dann 5 Minuten im Leerlauf drehen
lassen.
3) Die Geschwindigkeit im 5. Gang oder Wahlbereich “D” auf ca. 80 — 88 km/h erhohen.
4) Die Drosselklappe 2 Minuten oder langer in dieser Offnungsposition lassen.
5) Die Motordrehzahl im 3. Gang oder Wahlbereich “2” auf 4000 min™' erhéhen.
6) Das Gaspedal freigeben und das Fahrzeug im Schiebebetrieb mit Motorbremswirkung (Schubabschaltung) rollen
lassen, bis die Motordrehzahl 1500 min’! erreicht.
7) Das Fahrzeug anhalten (aber nicht Zindschalter auf OFF stellen) und die Testergebnisse anhand der “Testergeb-
nistabelle” Gberprifen.
A — ~ C
——————————————————————— - D

a__.------._----—__-______-

N
X
©w
«
N
K=
o

6)

A. Geschwindigkeit

C. Motordrehzahl

B. 80 - 88 km/h (Den Drosselklappenwinkel konstant halten.)

D. 4000 min™!

Testergebnistabelle

Schritt MaBnahme Ja Nein
1 Den Modus “DTC” wéhlen und aktuelle DTC und | Weiter mit dem Diagnose- | Weiter mit Schritt 2.
mit “ON BOARD TEST” vorgemerkte DTC abru- |ablaufplan fir den betref-
fen. fenden DTC.
Wird ein aktueller oder vorgemerkter Code ange-
zeigt?
2 Den Modus “READINESS TESTS” auf dem Test- |Kein DTC erfasst. (Uber- Uberpriifung von DTC
gerat wahlen und prifen, ob der Test beendet ist. | prifung von DTC abge- wiederholen.
Ist der Test abgeschlossen? schlossen.)
Fehlersuche
Schritt MaBnahme Ja Nein
1 Wurde die “Prufung der Motorsteuerung und Weiter mit Schritt 2. Weiter mit “Priifung der
Emissionsregelung” durchgefiihrt? Motorsteuerung und
Emissionsregelung”.
2 Steht ein SUZUKI-Testgerat zur Verfigung? Weiter mit Schritt 3. Weiter mit Schritt 5.
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Fehlersuche

Schritt MaBnahme Ja Nein
1 Wurde die “Prifung der Motorsteuerung und Weiter mit Schritt 2. Weiter mit “Prufung der
Emissionsregelung” durchgefuhrt? Motorsteuerung und
Emissionsregelung”.
2 Zeigt der Tachometer die Geschwindigkeit an? Weiter mit Schritt 3. Weiter mit Schritt 5.
3 Geschwindigkeitssignal prifen. Wackelkontakt oder ECM | Weiter mit Schritt 4.
Wird bei Schritt 2) und 3) der Uberpriifung von defekt.
DTC die Geschwindigkeit auf dem Testgerat GemaB “Vorubergehende
angezeigt? Stérungen und Wackelkon-
takte” im Abschnitt OA auf
Wackelkontakte prifen.
4 Den VSS-Signalkreis prifen. Tachometer defekt. Unterbrechung oder Kurz-
1) Zindschalter auf OFF drehen. P/S-Steuermodul defekt. schluss im Kabel “PPL”.
2) Steckverbinder des Kombinationsinstruments | Multifunktionsdisplay Schlechter Kontakt an der
und Multifunktionsdisplays abziehen. Siehe defekt. Klemme des ECM-Steck-
Abschnitt 8. verbinders.
3) Den Steckverbinder des P/S-Steuermoduls Falls OK, probeweise ein
abklemmen. funktionierendes ECM
4) Den Zlndschalter auf ON drehen, ohne den anschlieBen und die
Motor laufen zu lassen. Prifung wiederholen.
5) Die Spannung zwischen Klemme “a” am
Steckverbinder des VSS-Sensors und Masse
messen.
Betragt sie 4 bis 5 V?
5 Stromversorgung des VSS-Sensors prifen. Weiter mit Schritt 6. Unterbrechung oder Kurz-
1) Bei auf OFF geschalteter Ziindung den Steck- schluss im Schaltkreis
verbinder des VSS-Sensors abklemmen. des Kabels “BLK/RED”
2) Den Zindschalter auf ON drehen, ohne den oder “BLK/ORN”.
Motor laufen zu lassen.
3) Die Spannung zwischen Klemme “b” und “c”
des VSS-Sensors-Steckverbinders messen.
Siehe Abb. 1.
Betragt sie 10 bis 14 V?
6 Den VSS-Signalkreis prifen. Weiter mit Schritt 7. Unterbrechung oder Kurz-
1) Die Spannung zwischen Klemme “a” am schluss im Kabel “PPL”.
Steckverbinder des VSS-Sensors und Masse Schlechter Kontakt an der
messen. Klemme des ECM-Steck-
Betragt sie tGber 4 V? verbinders.
Falls OK, probeweise ein
funktionierendes ECM
anschlieBen und die
Prifung wiederholen.
7 Den Impulsgeberring priifen. Impulsgeberring des VSS- | Schlechter Kontakt an der

1) Den VSS-Sensor entfernen.

2) Den Impulsgeberring des VSS-Sensors einer
Sichtpriifung auf Beschadigung unterziehen.

Sind Beschéadigungen vorhanden?

Sensor defekt.

Klemme des VSS-Sen-
sors-Steckverbinders.
Falls OK, probeweise
einen funktionierenden
VSS-Sensors anschlie-
Ben und die

Prifung wiederholen.
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Tabelle B-2 Uberpriifung der Kraftstoffpumpe und deren Schaltkreis
Schaltplan
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| 1. Kraftstoffpumpenrelais 2. Kraftstoffpumpe

Uberpriifung

VORSICHT:

Sicherstellen, dass die korrekten Klemmen miteinander verbunden werden. Ein falscher Anschluss kann
Schaden am ECM, Kabelbaum usw. verursachen.

Schritt MaBnahme Ja Nein
1 Wurde die “Prifung der Motorsteuerung und Weiter mit Schritt 2. Weiter mit “Prufung der
Emissionsregelung” durchgefuhrt? Motorsteuerung und

Emissionsregelung”.
2 Die Funktion der Kraftstoffpumpensteuerung pru- | Der Schaltkreis der Kraft- | Weiter mit Schritt 3.
fen. Siehe Abb.1. stoffpumpe ist einwandfrei.
Ist das Betriebsgerdusch der Kraftstoffpumpe
zwei Sekunden lang nach dem Schalten der Ziin-
dung auf ON zu héren?
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Tabelle B-7 Uberpriifung der Kiihlerliiftersteuerung

1 ECM

BATT 30A 15A ™ BLU C41-18
0,01 BLU/RED —— j
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—_— 4
BLK BLU/MWHT I_T T =
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1. Kduhlerlufterrelais Nr.1 3. Kuhlerlifterrelais Nr.3
2. Kuhlerlifterrelais Nr.2 4. Kuhlerlifter
Uberpriifung
Schritt MaBnahme Ja Nein
1 Laftersteuerung prifen. Die Luftersteuerungistin | Weiter mit
1) Das Testgerét (1) bei Zindschalterstellung OFF an den Ordnung. Schritt 2.

DLC (2) anschlieBen.

2) Den Motor starten und den Modus “DATA LIST” (Datenli-
ste) auf dem Testgerat wahlen.

3) Den Motor warmlaufen lassen, bis die Kihlwassertempe-
ratur mindestens 97,5°C betragt, und die A/C-Klimaanlage
auf oFF schalten. (Falls die Kihlwassertemperatur nicht
ansteigt, das Kihlsystem und den ECT-Sensor uberpri-
fen.) Siehe Abb.1.

Schaltet sich der Lufter bei Erreichen der oben aufgefiihrten

Klhlwassertemperatur ein?

2 KuahllGfterrelais und zugehdrigen Schaltkreis prifen. Weiter mit Diagnoseab- | Weiter mit
1) Aktuelle DTC und vorgemerkte DTC mit dem Testgeréat laufplan fir DTC P0480 | Schritt 3.
abrufen. den betreffenden DTC.
Wird DTC P0480 ausgegeben?
3 KuhlerlUfterrelais prufen. Weiter mit Schritt 4. Das/die Lifter-
1) Die Zlndschalter auf OFF und die Kuhlerlifterrelais aus- relais
bauen. (Nr.1 — Nr.3) austauschen.

2) Anden Klemmen “c” und “d” auf einwandfreien Kontakt mit
dem Relais prufen.

3) Falls OK sicherstellen, dass zwischen den Anschlussklem-
men “c” und “d” Durchgang besteht, wenn zwischen den
Anschlussklemmen “a” und “b” Batteriespannung anliegt.
Siehe Abb. 3.

Werden die Vorgaben erfillt?
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Vorgeschriebene Anzugsmomente

. . Anzugsmoment
Zu befestigende Teile Nm kpm bt
Oldruckschalter 14,0 1,4 10,5
Schrauben des Nockenwellen-Lagerdeckels 8,0 0,8 6,0
(bei Austausch der Scheiben)
Schrauben des Nockenwellen-Lagerdeckels 11,0 1,1 8,0
Zylinderkopfdeckel, Schrauben 8,0 0,8 6,0
Ansaugkrimmer, Halteschrauben und -mut- 25,0 2,5 18,0
tern
Auspuffkrimmer, Befestigungsschrauben 50,0 5,0 36,5
und -muttern
Auspuffrohr Nr. 1, Schrauben 50,0 5,0 36,5
Auspuffkrimmer-Versteifungsstrebe, 50,0 5,5 36,5
Schrauben
Schraube des Olpumpensiebs 11,0 1,1 8,0
Schraube der C")Isiebhalterung 11,0 1,1 8,0
Schrauben und Muttern der Olwanne 11,0 1,1 8,0
Olwannen-Ablassstopfen 50,0 5,0 36,5
Steuerkettendeckel, Schrauben 23,0 2,3 17,0
Motortraglager-Befestigungsschrauben 75,0 7,5 54,5
Motortraglagerstrebe, Schrauben 55,0 5,5 40,0
Kurbelwellen-Riemenscheibe, Schraube 150,0 15,0 108,5
Schrauben der Pumpenprofilscheibe 11,0 1,1 8,0
Schraube der Steuerkettenschiene Nr. 1 9,0 0,9 6,5
Einsteller des Steuerkettenspanners, 11,0 1,1 8,0
Schraube
Disensitz 5,0 0,5 3,5
Zylinderkopfschrauben M8 22,0 2,2 16,0
Zylinderkopfschrauben M10 a) Mit40 Nm a) Mit 4,0 kpm a) Tighten 29,0 Ib-ft
anziehen anziehen b) Um 60° drehen
b) Um 60° drehen b) Um 60° drehen ¢) Um 60° drehen
c) Um 60° drehen ¢) Um 60° drehen
Pleuellagerdeckel, Muttern a) Mit 15 Nm a) Mit 1,5 kpm a) Tighten 11,0 Ib-ft
anziehen anziehen b) Um 45° drehen
b) Um 45° drehen b) Um 45° drehen ¢) Um 45° drehen
c) Um 45° drehen ¢) Um 45° drehen
Motor-Traglagerschrauben und Muttern M10 55,0 5,5 40,0
Motor-Traglagerschrauben und Muttern M12 75,0 7,5 54,5
Kurbelwellen-Lagerdeckelschrauben Nr. 1 50,0 5,0 36,5
(far Uberprifung des Kurbelwellen-Druck-
spiels)
Kurbelwellen-Lagerdeckelschrauben Nr. 2 22,0 2,2 16,0
Sensorscheibe, Schrauben 11,0 1,1 8,0
Kurbelwellen-Lagerdeckelschrauben Nr. 1 a) Mit 50 Nm a) Mit 5,0 kpm a) Tighten 36,5 Ib-ft
anziehen anziehen b) Um 60° drehen
b) Um 60° drehen b) Um 60° drehen
Hinterer Wellendichtring, Gehduseschrau- 11,0 1,1 8,0
ben
Schwungrad bzw. Mitnehmerscheibe, 70,0 7,0 51,0

Schrauben
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9) Die Spezialwerkzeuge (Kompressionsprifer) an die Zinderker-
zenbohrung anschlieBen.

Spezialwerkzeug
(A) : 09915-64512
(B) : 09915-64530
(C) : 09915-67010

10) Das Gaspedal (2) durchdriicken, um die Drosselklappe ganz zu
6ffnen. Bei Modellen mit Schaltgetriebe (M/T) gleichzeitig das
Kupplungspedal (1) dricken, um die Motorlast zu reduzieren.

11) Den Motor mit der voll geladenen Batterie drehen und den
héchsten Wert auf dem Kompressionsprifer ablesen.

ZUR BEACHTUNG:
e Zum Messen des Kompressionsdrucks muss der Motor

mit mindestens 250 min™ gedreht werden, weshalb eine
voll aufgeladene Batterie Voraussetzung ist.

e Falls der gemessene Kompressionsdruck unter dem
Mindestwert liegt, den Kompressionspriifer auf korrekten
Anschluss priifen. Ist der Anschluss vorschriftsmaBig,
sind undichte Kolbenringe oder Ventilsitze als Ursache zu
vermuten.

Kompressionsdruck

Sollwert 1400 kPa
(14,0 kp/cm?)
Grenzwert 1100 kPa
(11,0 kp/cm?)
Maximaler Unterschied 100 kPa
zwischen zwei Zylindern (1,0 kp/cmz)

12) Die Schritte 9) bis 11) an jedem Zylinder ausflihren, um vier
Messwerte zu erstellen.
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4 8) Den Olmessstab (1) herausziehen.

g 9) Den PCV-Schlauch (2) vom PCV-Ventil (3) abziehen und den
Entliftungsschlauch (4) vom Zylinderkopfdeckel I6sen.

10) Die Halteschrauben des Zylinderkopfdeckels in der gezeigten
Reihenfolge lockern und herausdrehen.

— e
©

e Ml
© e 05

3
S S—

11) Den Zylinderkopfdeckel (1) zusammen mit der Deckeldichtung
(2) und der Dichtung der Ziindkerzenbohrungen (3) abnehmen.

Einbau

1) Eine neue Dichtung der Zindkerzenbohrungen (1) und eine
neue Deckeldichtung (2) wie abgebildet auf den Zylinderkopf-
deckel (3) setzen.

2) Ol, Dichtmittelreste und Staub von den Passflachen des Zylin-

- | derkopfs und des Deckels entfernen. Nach dem Saubern die
folgenden Stellen mit Dichtmittel “A” bestreichen.

* Die abgebildeten Dichtflachenbereiche (2) der Zylinderkopf-

_L deckeldichtung (1)

“A”: Dichtmittel 99000-31250




MOTORMECHANIK (M15 MOTOR) 6A2-29

4) Das Auspuffrohr Nr. 2 (1) und die Getriebe-Versteifungsstrebe
(2) ausbauen.
5) Die hintere Motor-Traglagerstrebe ausbauen.

6) Die Olwanne und das Olpumpensieb (1) vom Zylinderblock
abschrauben.

Einbau

1) Das Olpumpensieb (1) reinigen.

2) Die Passflache der Olwanne und des Zylinderblocks saubern.
Ol, Dichtmittelreste und Staub von den Passflachen entfernen.
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Aus- und Einbau des Steuerkettendeckels

Ausbau

VORSICHT:
e Bei der Uberholung Werkbank, Werkzeuge und Hinde

stets sauber halten.

¢ Bei der Handhabung von Aluminiumteilen ist besondere
Vorsicht geboten, um diese nicht zu beschédigen.

¢ Die ausgebauten Bauteile vor Staub schiitzen und stets

sauber halten.

1) Den Motor ausbauen, wie unter “Aus- und Einbau des Motors”
in diesem Abschnitt erlutert.

2) Die Schraube (2) der Kurbelwellen-Riemenscheibe heraus-

drehen.
Zum Gegenhalten der Kurbelwellen-Riemenscheibe (1) das

abgebildete Spezialwerkzeug verwenden.

Spezialwerkzeug
(A): 09917-68221

3) Die Kurbelwellen-Riemenscheibe (1) abnehmen.
Lasst sie sich nur mit Mihe abziehen, die abgebildeten Spezial-

werkzeuge verwenden.

Spezialwerkzeug
(A): 09944-36011
(B): 09926-58010

4) Den Zylinderkopfdeckel abmontieren, wie unter “Aus- und Ein-
bau des Zylinderkopfdeckels” in diesem Abschnitt beschrieben.
5) Die Olwanne abmontieren, wie unter “Aus- und Einbau von
Olwanne und Olpumpensieb” in diesem Abschnitt beschrieben.
6) Die Wasserpumpen-Riemenscheibe ausbauen.

7) Die Olpassagenrohre Nr. 2 (1) und Nr. 3 (2) abmontieren.
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Aus- und Einbau von Steuerkette und Steuer-
kettenspanner

Ausbau

VORSICHT:

Nach dem Abnehmen der Steuerkette die Kurbelwelle und
die Nockenwellen keinesfalls separat um mehr als den unter
“Einbau” aufgefiihrten Winkel drehen.

Falls diese weiter als erlaubt gedreht werden, kdnnen die
Ventile und Kolben gegeneinander schlagen und Schaden
an den beteiligten Bauteilen verursachen.

1

2

3
4
5
6

) Den Steuerkettendeckel abnehmen, wie unter “Aus- und Einbau
des Steuerkettendeckels” in diesem Abschnitt beschrieben.

) Die Steuerzeitmarkierungen (1) auf beiden Nockenwellen-
réadern durch Drehen der Kurbelwelle mit den jeweiligen Kerben
(2) am Zylinderkopf fluchten und den Keil (3) des Kurbelwellen-
rads auf die Kerbe des Zylinderblocks (4) ausrichten.

Den Einsteller (5) des Steuerkettenspanners abmontieren.

Den Steuerkettenspanner (6) abschrauben.

Die Steuerkettenfihrung Nr. 1 (7) abschrauben.

Die Steuerkette (8) samt Kurbelwellenrad (9) abmontieren.

)
)
)
)

Einbau

VORSICHT:

Nach dem Abnehmen der Steuerkette die Kurbelwelle und
die Nockenwellen keinesfalls separat um mehr als den in
der Tabelle aufgefiihrten Winkel (“a”, “b”) drehen.

Falls diese weiter als erlaubt gedreht werden, kdnnen die
Ventile und Kolben gegeneinander schlagen und Schaden
an den beteiligten Bauteilen verursachen.

1

2

) Sicherstellen, das die Steuerzeitmarkierungen (1) auf den
Nockenwellenrddern der Ein- und Auslassnockenwelle wie
abgebildet mit den betreffenden Kerben (2) auf dem Zylin-
derkopf fluchten.

) Den Keil (3) einsetzen und die Kurbelwelle drehen, bis der Keil
nach oben weist.

“a’: 90° 4. Zulassiger Drehbereich der Kurbelwelle
Keil der Kurbelwelle um maximal 90° nach links oder rechts
“b”: 15° 5. Zulassiger Drehbereich der Nockenwellen (EINLASS und
AUSLASS)

Steuerzeitmarkierung auf dem Nockenwellenrad im 15° -Bereich
der Kerbe am Zylinderkopf
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1L {
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7) Die Nockenwellen-Lagerdeckel abschrauben und die breiteste
Stelle des Dehnmessstreifens (1) mit Hilfe der Skala (2) auf der
Dehnmessstreifenhllle messen.

Nockenwellen-Lagerzapfen, Laufspiel

Sollwert Grenzwert
Einlassseite,
Lagerdeckel 0,020 - 0,072 mm 0,10 mm
Nr. 1
Andere 0,045 - 0,087 mm 0,12 mm

Falls das Lagerzapfen-Laufspiel den Grenzwert Uberschreitet, den
Durchmesser der Lagerbohrung in Lagerdeckel/-sitz und den
Durchmesser des Lagerzapfens messen. Abhangig davon, welcher
Wert starker vom Sollwert abweicht, die Nockenwelle oder den Zylin-
derkopf mit den Lagerdeckeln austauschen.

Nockenwellen-Lagerzapfen, Durchmesser [A]

Gegenstand Sollwert
Emlassseltﬁ; L1agerdeckel 26,940 — 26,955 mm
Auslasssel:\le; I1_agerdeckel 26,934 — 26,955 mm

Andere 22,934 - 22,955 mm

Nockenwellen-Lagerbohrung, Durchmesser [B]

Gegenstand Sollwert
Einlassseite, Lagerdeckel _
Nr. 1
Auslasssel::er, I1_agerdeckel 27,000 — 27,021 mm
Andere 23,000 — 23,021 mm

Verschlei3 von StéBel und Scheibe

StéBel und Scheibe auf Kavitation, Kratzer und Schéaden Uberprifen.
Bei Mangeln austauschen.
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609
459

45°

Radialschlag des Ventiltellers

Jedes Ventil mit Hilfe eines Feinzeigers und eines Prismenblocks auf
Radialschlag untersuchen. Das Ventil zur Priifung des Schlags lang-
sam drehen. Falls der Schlag den Grenzwert Uberschreitet, das Ven-
til austauschen.

Radialschlag am Ventilteller, Grenzwert
0,08 mm

Breite der Sitzkontaktflache

Das Tragbild der Ventile auf Ubliche Weise erstellen. Dazu den Ventil-
sitz gleichmafBig mit Markierungspulver bestduben und den Ventiltel-
ler auf dem Sitz drehen. Dazu ein Lappwerkzeug verwenden.

Der Bereich mit dem Markierungspulver muss am gesamten Umfang
der Kontaktflache des Ventils die angegebene Breite aufweisen.

Sitzkontaktbreite “a” (Farbschichtbreite)
Ein- und Auslass: 1,0 - 1,4 mm

Ventilsitzreparatur

Falls der Ventilsitz keinen gleichmaBigen Kontakt zum Ventilteller
herstellt oder die Breite der Kontakiflaiche nicht den Vorgaben
entspricht, muss der Ventilsitz nachgeschnitten und abschlieBend
gelappt werden.

1) AUSLASSVENTILSITZ: Ventilsitzfraser (1) verwenden, um die
zwei dargestellten Schnittwinkel herzustellen. Es mussen zwei
Fraser verwendet werden: einer zum Erstellen des 22°-Winkels,
der zweite fir den 45°-Winkel. Der zweite Fréasvorgang dient
zum Herstellen der geforderten Sitzbreite.

Auslassventilsitz, Sitzbreite
“a”:1,0-1,4 mm

2) EINLASSVENTILSITZ: Ventilsitzfraser (1) verwenden, um die
drei dargestellten Schnittwinkel herzustellen. Es missen drei
Fraser verwendet werden: einer zum Erstellen des 15°-Winkels,
der zweite fir den 60°-Winkel und der dritte fir den 45°-Winkel.
Der dritte Frasvorgang (45°) dient zum Herstellen der
geforderten Sitzbreite.

Einlassventilsitz, Sitzbreite
“b”:1,0-1,4 mm

3) LAPPEN DER VENTILE : Den Ventilteller zuerst mit grober und
dann mit feiner Schleifpaste auf dem Sitz Iappen. Zum Lappen
ein Lappwerkzeug verwenden.
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Kolbenbolzenspiel

Das Spiel des Kolbenbolzens in Pleuelauge und Kolben prufen. Bei
starkem Verschlei3, Schaden des Pleuelauges oder GbermaBigem
Spiel die Pleuelstange und/oder den Kolben austauschen.

Kolbenbolzenspiel im Pleuelauge
Sollwert: 0,003 — 0,014 mm
Grenzwert: 0,05 mm

Kolbenbolzenspiel im Kolben
Sollwert: 0,006 — 0,017 mm
Grenzwert: 0,05 mm

Pleuelaugenbohrung
20,003 — 20,011 mm

Kolbenbolzen-Durchmesser
19,997 — 20,000 mm

Kolbenbohrung
20,006 — 20,014 mm

Kolbenringe

KolbenringstoB

Zum Messen des Ringstof3es den Kolbenring (1) in den Zylinder ein-
setzen und dann den Stol3 mit einer Fihlerlehre (2) messen.

Falls der Ringsto3 den Grenzwert Giberschreitet, den Kolbenring aus-
tauschen.

ZUR BEACHTUNG:

Die Kante der Zylinderbohrung von Kohlestoffablagerungen
befreien und reinigen, bevor der Kolbenring eingesetzt wird.

KolbenringstoB

Gegenstand Sollwert Grenzwert
Oberster 0,20 - 0,35 mm 0,7 mm
Ring
2. Ring 0,30 — 0,45 mm 1,0 mm
Olring 0,20 — 0,70 mm 1,2 mm

| “a’ 120 mm |
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8) Falls erforderlich, den hinteren Wellendichtring (1) mit dem
abgebildeten Spezialwerkzeug in den Dichtringdeckel (2) ein-
pressen.

Spezialwerkzeug
(A): 09911-97820

Hinterer Kurbelwellendichtring, Einbauposition (Abstand)
“a”: 3 mm

9) Dichtmittel auf den Deckel (1) des hinteren Wellendichtrings
auftragen.

“A”: Dichtmittel 99000-31250

Dichtmittel-Auftragswulst, hinterer Wellendichtringdeckel
Breite “a”: 3 mm
Héhe “b”: 2 mm

10) Den hinteren Wellendichtringdeckel (1) anbringen und die
Schrauben mit dem Spezialwerkzeug und dem vorgeschrie-
benen Anzugsmoment festziehen.

Spezialwerkzeug
(A): 09911-97720

Anzugsmoment
Hinterer Wellendichtringdeckel, Schraube: 11 Nm (1,1 kpm)

| A: Kurbelwellenseite |

11) Das Schwungrad einbauen.
Mit dem Spezialwerkzeug das Schwungrad bzw. die Mitneh-
merscheibe fixieren und die Schrauben des Schwungrads bzw.
der Mitnehmerscheibe mit dem vorgeschriebenen Anzugsmo-
ment festziehen.

ZUR BEACHTUNG:

Neue Schrauben fiir das Schwungrad bzw. die Mithehmer-
scheibe verwenden.

Spezialwerkzeug
(A): 09924-17810

Anzugsmoment

Schwungrad bzw. Mithehmerscheibe, Schraube
(a): 70 Nm (7,0 kpm)

12) Kolben und Pleuelstange gemén “Aus- und Einbau von Kolben,
Kolbenringen, Pleuelstangen und Zylindern” in diesem
Abschnitt einbauen.

13) Den Motor in das Fahrzeug einbauen, wie unter “Aus- und Ein-
bau des Motors” in diesem Abschnitt erlautert.
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. . Anzugsmoment

Zu befestigende Teile Nm ‘ kpm bt

Hauptlagerdeckelschraube Nr. 1 Mit 30 Nm (3,0 kpm), 50 Nm (5,0 kpm) und 60 ° sowie dem vorgeschrie-
benen Verfahren festziehen.
Hauptlagerdeckelschraube Nr. 2 Mit 25 Nm (2,5 kpm) und dem vorgeschriebenen Verfahren festziehen.
Sensorscheibenschraube 11 1,1 8,0
Hinterer Wellendichtringdeckel, Schraube 11 1,1 8,0
Schwungrad bzw. Mitnehmerscheibe, 70 7,0 51,0
Schraube
Getriebeversteifung, Schraube Mit 50 Nm (5,0 kpm) und dem vorgeschriebenen Verfahren festziehen.
Schraube des Steuerkettenspanners 25 25 18,0
Olpassagenrohr Nr. 1, Schraube 30 3,0 21,5
C")Ipassagenrohr Nr. 2, Schraube 11 1,1 8,0
Olpassagenrohr Nr. 3, Schraube 11 1,1 8,0
Befestigungsmutter des Nockenwellen- 11 1,1 8,0
Stellventils
Nockenwellensteller, Schraube 60 6,0 43,0
Spezialwerkzeug

09911-97720 09911-97820 09913-75810 09915-64512
Wellendichtringfiihrung Wellendichtring-Einbauwerkzeug | Lagereinbauwerkzeug Kompressionsmesser

[

09915-64530 09915-67010 09915-67311 09915-77311
Schlauch Adapter Unterdruckmesser Oldruckmesser

09915-78211 09916-14510 09916-14521 09916-34542
Adapter fir Oldruckmesser Ventilfederzwinge Adapter fur Ventilfederzwinge | Reibahlengriff
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Vorgeschriebene Anzugsmomente

. . Anzugsmoment
Zu befestigende Teile Nm kpm ib-ft
Bellftungsschraube 4,5 0,45 3,5
Lichtmaschine, Antriebsriemen-Einstellschraube 23 2,3 17
Lichtmaschine, Drehzapfenschraube 50 5 36
Schrauben und Mutter der Wasserpumpe 22 2,2 16
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Einbauort von Komponenten der elektronischen Schaltsteuerung

5-1
MESSFUHLER STELL- UND REGELGLIEDER |ANDERE
1. MAP-Sensor a: Einspritzventil A: ECM
2. TP-Sensor b: EVAP-Aktivkohlebehélter-Spulventil B: Hauptrelais
3. IAT-Sensor c: Kraftstoffpumpenrelais C: EVAP-Aktivkohlebehalter
4. ECT-Sensor d: EGR-Ventil (Schrittmotor) D: Diagnosestecker (falls vorhanden)
5. Beheizte Lambdasonde—1 e: Motorwarnleuchte E: Datenubertragungsanschluss
5-1. Beheizte Lambdasonde-2 (falls vorhanden) f:  Zlndspulen-Baugruppe F: A/C-EVAP-Verdampferauslassluft-Temperaturfihler
(falls vorhanden)
6. Batterie g: Kuhlerltfterrelais Nr. 1 G: A/C-Kondensatorlifterrelais (falls vorhanden)
7. CMP-Sensor h: IAC-Ventil H: A/C-Kompressorrelais (falls vorhanden)
8. CKP-Sensor i Kuhlerlufterrelais Nr. 2
9. Bremslichtschalter j: Kuhlerlufterrelais Nr. 3
10. Klopfsensor k: Nockenwellen-Stellventil
11. VSS I: Wegfahrsperren-Kontrollleuchte (falls
vorhanden)
12. Kraftstoffstandgeber

ZUR BEACHTUNG:

Die obige Abbildung bezieht sich auf Fahrzeuge mit Linkslenkung. Bei Fahrzeugen mit Rechtslenkung sind
die durch (*) gekennzeichneten Komponenten gegeniiberliegend angeordnet.
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Aus- und Einbau des Leerlauf-Steuerventils (IAC-Ventil)

Ausbau

1) EVAP-Aktivkohlebehélter abnehmen.

2) Das Kuhimittel gemén “Ablassen des Kuhlsystems” in Abschnitt
6B ablassen.

3) Die Kuhimittelschlauche vom IAC-Ventil 16sen.

4) Das IAV-Ventil vom Drosselklappengehduse abschrauben.

Einbau

1) Eine neue Dichtung (2) auf das Drosselklappengehé&use (1) auf-
setzen.

2) Das IAC-Ventil (3) am Drosselklappengehé&use (1) anbringen.
Die Schrauben des IAC-Ventils mit dem angegebenen
Anzugsmoment festziehen.

Anzugsmoment
Schraube des IAC-Ventils (a) : 3,5 Nm (0,35 kpm)

3) Die Kihimittelschlauche an das IAC-Ventil anschlieBen.

4) Das Kuhlmittel geman “Auffillen des Kihlsystems” in Abschnitt
6B einfullen.

5) EVAP-Aktivkohlebehalter einbauen.

Prifung des Leerlauf-Steuerventils (IAC-Ventil)

1) Den Steckverbinder an IAC-Ventil (1), TP-Sensor und IAT-Sen-
sor anschlieB3en.

2) Den Ziindschalter auf ON drehen und sicherstellen, dass sich
der Drehkolben (2) des IAC-Ventils innerhalb von 60 ms 6&ffnet
und wieder schlief3t.

ZUR BEACHTUNG:

¢ Diese Priufung zu zweit durchfihren: Wahrend eine Per-
son den Ziindschalter betétigt, iberwacht die andere die
Ventilfunktion.

e Da das Ventil nur sehr kurzzeitig anspricht, kann seine

Bewegung leicht iibersehen werden. Um dies zu ver-
hindern, den Test mindestens dreimal wiederholen.
Falls sich der Drehkolben des IAC-Ventils (iberhaupt
nicht bewegt, den Kabelbaum auf Kurzschluss und Unter-
brechung priifen. Falls der Kabelbaum einwandfrei ist,
das IAC-Ventil ersetzen und erneut priifen.
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“vin”

“Ground”

Prifung des Ansaugkriimmer-Unterdruckfiihlers
(MAP-Sensor)

1) Den Steckverbinder des MAP-Sensors (1) abklemmen.

2) Den MAP-Sensor (1) abnehmen.

3) 3 neue 1,5-V-Trockenzellen (2) in Reihe schalten (so dass ins-
gesamt eine Spannung von 4,5 — 5,0 V resultiert) und den Plus-
pol mit Klemme “Vin” des Sensors und den Minuspol mit der
Masseklemme des Sensors verbinden. Dann die Spannung
zwischen Klemme “Vout” und “Masse” priifen.

AuBerdem sicherstellen, dass die Spannung abnimmt, wenn mit
einer Unterdruckpumpe (3) ein Unterdruck von bis zu 400
mmHg angelegt wird.

Ausgangsspannung (Eingangsspannung 4,5 — 5,5 V, Umge-
bungstemperatur 20 — 30°C)

HOHE UMGEBUNGSDRUCK AUS-
(Bezug) GANGSS-
PANNUNG
(ft) (m) (mmHg) (kPa) (V)
0 0 760 100 3,3—-4,3
I I I I
2 000 610 707 94
2 001 611 Unter 707 94 30-4A1
I I Uber 634 I
5000 1524 85
5001 1525 Unter 634 85 2,7-3,7
[ [ Uber 567 |
8 000 2438 76
8 001 2439 Unter 567 76 25-3,3
[ [ Uber 526 I
10 000 3048 70

Falls die Vorgaben nicht erfullt werden, den MAP-Sensor (1) aus-
tauschen.

4) Den MAP-Sensor (1) korrekt anmontieren.

5) Den Steckverbinder des MAP-Sensors (1) fest anschlie3en.

| 4. Digitales Voltmeter |
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1

IAC Flow Duty

Ignition Advance
Closed Throttie Pos

2
- \ 2\
A\
Step EGR _ \
\
Step EGR Flow Duty \21 %
EGR Valve (con) 23 %
Engine Speed 771 RPM
Desired Idle 698 RPM

20.0 %
11.5 ° BTDC
ON

Emissionsregelung
Uberpriifung der Abgasriickfiihrung

1)

Bei Zindung auf OFF das SUZUKI-Testgerat mit dem
Datenibertragungsanschluss (DLC) verbinden.

Zindschalter auf ON stellen und DTC-Code mit “CLEAR DTC”
(Diagnosecode l6schen) im Meni “TROUBLU CODES” (Fehler-
suchcodes) l6schen.

Motor anlassen, auf normale Betriebstemperatur bringen und
dann den Modus “DTATA LIST” (Datenliste) auf dem Prifgeréat
wéhlen.

Sicherstellen, dass das Fahrzeug folgende Testbedingungen
aufweist:

Fahrzeuggeschwindigkeit = 0 km/h

Motordrehzahl < 900 min’”

Wassertemperatur. > 90°C

Im Leerlauf (ohne Driicken des Gaspedals) das Abgasrickfiihr-
ventil (EGR-Ventil) mit dem Modus “STEP EGR” (EGR-
SCHRITT) im Menl “MISC TEST” (verschiedene Tests) 6ffnen.
In diesem Zustand muss die Motordrehzahl mit zunehmender
(")ffnung des EGR-Ventils absinken. Falls nicht, ist evtl. der
Abgasrickfihrkanal verstopft, das EGR-Ventil festgeklemmt
oder defekt.

1. Display des SUZUKI-Testgerats

2. EGR-Ventiléffnung (0: geschlossen, 100: ganz offen)

1)
2

)
3)
4)
5)

Aus- und Einbau des EGR-Ventils
Ausbau

Das Massekabel der Batterie 16sen.

Das Ansaugrohr abmontieren.

Die EGR-Leitung abmontieren.

Den Steckverbinder des EGR-Ventils abklemmen.

Das EGR-Ventil und die Dichtung vom Zylinderkopf abnehmen.

Einbau

Zum Einbau den Ausbauvorgang unter Beachtung der folgenden
Hinweise umkehren.

Die Passflachen von Ventil und Zylinderkopf reinigen.
Neue Dichtungen verwenden.
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ABSCHNITT 6F1

ZUNDSYSTEM
(ELEKTRONISCHE ZUNDUNG)

WARNUNG:
Fir Fahrzeuge mit Zusatzriickhaltesystem (Airbag):

Wartungsarbeiten am Airbagsystem oder in dessen Umfeld dirfen nur von einem autorisierten SUZUKI-
Handler durchgefuhrt werden. Siehe hierzu “Komponenten und Verkabelung des Airbagsystems” unter
“Allgemeines” in Abschnitt 10B, um festzustellen, ob die Arbeiten im Bereich von Bauteilen oder der Ver-
kabelung des Airbagsystems erfolgen. Vor Beginn von Arbeiten am oder im Bereich des Airbagsystems
oder dessen Verkabelung unbedingt alle WARNUNGEN und “VorsichtsmalRregeln” unter “Wartungsar-
beiten am Fahrzeug” in diesem Abschnitt befolgen. Eine Nichtbeachtung der einschlagigen WARNUN-
GEN kann eine unbeabsichtigte Auslésung des Airbags zur Folge haben oder ihn aul3er Funktion setzen.
In beiden Fallen droht die Gefahr schwerer Verletzungen.

Die Arbeiten durfen frihestens 90 Sekunden nach Drehen des Zindschalters auf “LOCK” und Abklem-
men des Massekabels der Batterie begonnen werden. Andernfalls besteht die Gefahr, dass die Airbags
durch die Restspannung im Sensor- und Diagnosemodul (SDM) ausgelést werden.

ZUR BEACHTUNG:

Fir Wartungspunkte mit Sternchen (*) im untenstehenden “INHALT” siehe den gleichnamigen Abschnitt
des Werkstatthandbuchs im “VORWORT” dieses Handbuchs.

INHALT
AllgEMEINES ...oeiiei e 6F1-2 ZUNAKEIZEN ..o 6F1-4
Systemkomponenten ...........ccceevevvvevevenneinnnnnns 6F1-2 Zundspulen-Baugruppe
Systemschaltplan.........cc..ocoveeeeieiieiie e * (mit ZUndschaltgerat) ........cccooveeiiieeniiie e, 6F1-5
DIAGNOSE ...ttt * Kurbelwinkelsensor (CKP) ... *
DIagNOSELADENIE .......vveeeeeeeeeeeeeeee e, * ZUndzeitpunkt .......coovi 6F1-6
Wartungsarbeiten am Fahrzeug .................... 6F1-3 Vorgeschriebene Anzugsmomente.............. 6F1-8
ZUNGTUNKEESE ..ot * Spezialwerkzeug ..o, 6F1-8

ZUndKabel .........ooeeieiii e 6F1-3

6F1



AUSPUFFANLAGE 6K-3

Modell mit M15 Motor

13[®] 50 Nm (5,0 kpm)

14 [] 50 Nm (5,0 kpm) 3

15 [¥] 50 Nm (5,0 kpm)
4 [!] 45 Nm (4,5 kpm)

1. Dichtung 8. Auspuffrohr Nr. 1 15. Schraube der Auspuffkrimmer-Verstei-
fungsstrebe
2. Auspuffkrimmer 9. Auspuffrohr Nr. 2 16. Auspuffrohr Nr. 2, Schraube
3. Auspuffrohr-Versteifungsstrebe Nr. 1 10. Schalldampfer 17. Auspuffkrimmerabdeckung
4. Lambdasonde (falls vorhanden) 11. Gummihalterung Nr. 1 18. Gummihalterung, Typ 3
5. Auspuffrohrdichtung 12.  Gummihalterung Nr. 2 m Anzugsmoment
6. Dichtring Nr.1 13. Auspuffkrimmer, Befestigungsschraube Q Nicht wiederverwenden.
und -mutter
7. Dichtring Nr.2 14. Auspuffrohr Nr. 1, Schraube




SCHALTGETRIEBE (M13 MOTOR) 7A-9

Verfiigbare Scheibenstérken
0,40, 0,45, 0,50, 0,55, 0,6, 0,65, 0,7, 0,75, 0,8, 0,85, 0,9, 0,95,
1,0, 1,05, 1,1 und 1,15 mm

VORSICHT:

Die Schraube (1) der linken Getriebegehduseplatte und die
Schrauben (7) nicht wiederverwenden. Unbedingt neue mit
Gewindekleber vorbeschichtete Schraube(n) verwenden.
Andernfalls kénnten sich die Schraube(n) lockern.

4) Die linke Getriebegehauseplatte (2) mit der Kante in die Nut der
Fihrungswelle (4) einsetzen. Die neue vorbeschichtete Rund-
kopfschraube (1) bzw. die neuen. Sechskantschrauben (7) pro-
visorisch  mit einem geringeren Anzugsmoment als
vorgeschrieben festziehen.

5) Die neue(n) Rundkopfschraube(n) und Sechskantschrauben
anschlieBend in der Reihenfolge der eingekreisten Nummern
(D—>@—-0—-®—->0—-®) festziehen, wie gezeigt.

ZUR BEACHTUNG:

Nach dem Festziehen der Rundkopf- bzw. Sechskant-
schraube(n) sicherstellen, dass sich die Vorgelegewelle (5)
mit etwas Widerstand von Hand drehen lasst.

Anzugsmoment

Rundkopf- und Sechskantschraube(n) der linken Gehause-
platte

(a): 11 Nm (1,1 kpm)

| 3. Antriebswelle | 6. Linkes Getriebegehéuse |

6) Die Schaltmuffe (4) des 5. Gangs auf den Synchronkérper (3)
mit den Synchronriegeln (2) und Synchronriegelfedern (1)
schieben.

ZUR BEACHTUNG:

Die kurze Seite C der Synchronriegel, der lange Flansch D
des Synchronkérpers und die angefasten Zadhne F der
Schaltmuffe miissen nach innen (zum 5. Gang) gerichtet
sein.

Synchronriegel-Einbauposition

:A=B
[A]: kurze Seite C D : langer Flansch (nach innen)
[B]: lange Seite E: Keilnut
C: kurze Seite (nach innen) F : angefaster Zahnkranz (nach innen)

7) Das Abtriebsrad (1) des 5. Gangs mit nach innen weisendem
Konuszapfen A auf die Vorgelegewelle setzen.

A Konuszapfen (nach innen)
B : nicht angefast (nach auB3en)




SCHALTGETRIEBE (M15 MOTOR) 7A1-7

Schalthebel und Schaltzug, Bauteile

6 (313 Nm (1,3 kpm)

o ()10 Nm (1,0 kpm)

o [®)55 Nm (5,5 kpm)

1. Schalthebelknauf 5. Waéhlzug 9. Schraube der Schalt-/Wé&hi-
: Fett A 99000-25010 auf den Verbindungsbereich zughalterung
des Wahlzugs auftragen.
2. Klemmmuffe, Schalthebelmanschette 6. Haltemutter, Schalthebelkonsole 10. Seilzugtille
3. Schalthebelmanschette 7. Schalthebelkonsole 11. E-Ring
f 4. Schaltzug 8. Seilzug-Befestigungsschraube m Anzugsmoment
: Fett A 99000-25010 auf den Verbindungsbereich
des Schaltzugs auftragen.




SCHALTGETRIEBE (M15 MOTOR) 7A1-17

Bauteile der Schalt- und Wahlhebelwellen-Baugruppe

(X

i (0) @ BB

40

s 09 @@
(S 4:5 6 ®
\ﬂn ©

7 m 23 Nm
[/://(IQ (2,3 kpm) [Pl
; 7
8@: Nm (2,3 kpm)
X

o

g )

23 Nm (2,3 kpm)

1. Schalt- und Wéahlhebelwelle 7. Schaltwellengehéduseschraube 13. Wahlzughebelmuffe
: Klebemittel 99000-31260 auf das /ﬁ : Fett 99000-25010 auf Innen- und AuBenumfang
Schraubengewinde auftragen. auftragen.
2. Schaltsperrnocken, 5. und Riick- 8. Schraube, Wéahlzughebelhalterung [!] Anzugsmoment
waértsgang
3. Schaltverriegelung 9. Flhrungsschraube, 5.-/Rickwarts- Nicht wiederverwenden.
gang-Schaltsperrnocken @
: Klebemittel 99000-31260 auf das
Schraubengewinde auftragen.
4. Schalt- und Wahlhebel 10. Schraube, Schaltverriegelung Getriebedl auftragen.
. Klebemittel 99000-31260 auf das
Schraubengewinde auftragen.
5. Schaltzughebel 11. Schaltwellendeckel
6. Wahlzughebel 12. Buchse, Wahlzughebelwelle

: Fett 99000-25010 auf Buchse auf-
tragen.

Aus- und Einbau der Schalt- und Wahlhebel-
wellen-Baugruppe

Ausbau

1) Die Schraube (1) der Schaltverriegelung und die Fihrungs-
schraube des 5.-/Rickwértsgang-Schaltsperrnockens (2) aus
dem Getriebegeh&use herausdrehen.

2) Die Schalt- und Wéahlhebelwelle (3) herausziehen.




SCHALTGETRIEBE (M15 MOTOR) 7A1-27

19) Das Differenzial (2) aus dem rechten Gehause (2) ausbauen.

Einbau

1) Das Differenzial (2) in das rechte Gehause (2) einbauen.

2) Die Antriebswelle (5), Vorgelegewelle (4) und die Schaltwellen
des Langsamgangs (2) und Schnellgangs (3) zusammenfligen
und in das rechte Gehause (1) einsetzen.

VORSICHT:

Aufpassen, dass die Dichtringlippe nicht durch die
Antriebswelle beschadigt wird, da Undichtigkeiten die Folge
waéren.

ZUR BEACHTUNG:

e Das rechte Eingangswellenlager durch leichte Schléage
mit einem Kunststoffhammer gegen die Welle in das
rechte Gehéduse einpassen.

e Beim Einsetzen der Vorgelegewelle sicherstellen, dass
sie mit dem Tellerrad in Eingriff geht.

3) Die Schaltwelle des 5.- /Rickwartsgangs (1) zusammen mit der
FUhrungswelle (2) des 5.-/Rickwartsgangs in das rechte
Gehéuse (5) einsetzen. Der Rickwértsgang-Umlenkhebel (4)
muss hierbei gleichzeitig mit dem Rulckwartsgang-Schalthebel

(8) verbunden werden.

| 6. Ruckwartsgang-Schalthebelschrauben |




SCHALTGETRIEBE (M15 MOTOR) 7A1-37

Zerlegung und Zusammenbau der Vorge-

leg
Zerl

1)

ewelle
egung

Mit dem Abzieher (4) und einer Presse das linke Kegelrollen-
lager (2) mit dem Abtriebsrad (3) des 4. Gangs von der Vorge-
legewelle (1) treiben.

VORSICHT:

Einen Abzieher und eine Presse mit einer Belastbarkeit
von mindestens 5 Tonnen verwenden.

Den Lagerabzieher mit der flachen Seite am Abtriebsrad
des 4. Gangs ansetzen, damit dessen Zihne nicht

beschadigt werden.

Einen Abzieher (5) am Abtriebsrad des 2. Gangs (4) ansetzen
und mit einer Presse die Distanzhilse (2) des 3. und 4. Gangs
(3) und das Abtriebsrad des 2. Gangs (1) von der Vorge-
legewelle (1) treiben. Das Nadellager (mit Kunststoffkafig) von
der Vorgelegewelle abziehen.

VORSICHT:
¢ Falls der Druck 5 Tonnen lbersteigt, den Druck kurzzeitig

e Den Lagerabzieher mit der flachen Seite am Gangrad

abbauen, die Abzieher neu ansetzen und dann den Press-
vorgang erneut beginnen.

ansetzen, damit die Zihne des Gangrads nicht
beschéadigt werden.

3) Den &uBeren Synchronring des 2. Gangs, den mittleren Reib-

kegel und den inneren Synchronring abnehmen.

4) Den Sicherungsring (1) mit einem Spezialwerkzeug ausbauen.

Spezialwerkzeug
(A) : 09900-06107

5) Einen Abzieher (3) am Abtriebsrad des 1. Gangs (2) ansetzen

und mit einer Presse die Schaltmuffen-/Synchronkdérper-Bau-
gruppe des Langsamgangs (1) zusammen mit dem Gangrad
von der Welle treiben.

VORSICHT:

Den Lagerabzieher mit der flachen Seite am Gangrad
ansetzen, damit die Zdhne des Gangrads nicht beschédigt

werden.

6) Die Schaltmuffe vom Synchronk&rper trennen.

7

) Das Nadellager des Abtriebsrad des 1. Gangs (Kunststoffkéafig)
von der Welle abziehen.
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. . Anzugsmoment

Zu befestigende Teile Nm kpm bt
Schraube, Schaltverriegelung 23 2,3 17,0
FUhrungsschraube, 5.-/Rickwartsgang-Schaltsperrnocken 23 2,3 17,0
Ruckfahrlichtschalter 23 2,3 17,0
Haltemutter, Schalthebelkonsole 13 1,3 9,5
Seilzug-Sicherungsmutter 55 0,55 4,0
Seilzug-Befestigungsschraube 10 1,0 7,5
Schraube der Schalt-/Wahlzughalterung 55 55 42,0
Halteschraube (Getriebe-Motor) 85 8,5 64,0
Schraube der linken Motor-Traglagerstrebe 55 55 42,0
Schraube der Versteifung 10 1,0 7,5
Schraube des hinteren Motortraglagers Nr. 1 55 55 42,0
Schraube der hinteren Motor-Traglagerstrebe Nr. 2 55 55 42,0
Schraube der hinteren Motor-Traglagerstrebe Nr. 2 55 55 42,0
Haltemutter (Getriebe-Motor) 85 8,5 64,0
Schraube, untere Platte der Kupplungsglocke 55 5,5 42,0
VSS-Schraube 55 0,55 4,0
Schraube, Wahlzughebelhalterung 23 2,3 17,5
Schraube, Differenziallagerdeckel 23 2,3 17,0
Schraube des hinteren Motortraglagers Nr. 2 55 55 42,0
Schraube des hinteren Traglagers 55 55 42,0

Erforderliche Wartungsmaterialien

Material

Empfohlenes SUZUKI-Produkt
(Teilenummer)

Verwendung

Lithiumfett

SUZUKI SUPER GREASE A
(99000-25010)

Wellendichtringlippen
O-Ringe
Wahlzughebelmuffe
Buchse, Wahlzughebelwelle

Dichtmittel

SUZUKI BOND NO. 1217G
(99000-31260)

Oleinfull-/Kontroll- und Ablassstopfen
Schaltpositionsschraube

Passflache des Getriebegehauses
Passflache des Seitendeckels
Schraube, Schaltverriegelung
FUhrungsschraube, 5.-/Rluckwarts-
gang-Schaltsperrnocken

Schrauben des Schaltwellenge-
hauses

Gewindekleber

THREAD LOCK 1322
(99000-32110)

Rickwartsgang-Schalthebelschraube
Schraube des Olfangblechs
Schraube der Rickwartsgangwelle
Tellerradschraube

Schraube der linken Geh&useplatte
Schaltgabelschraube




ELEKTRISCHE ANLAGE 8-5

Zentralverriegelung mit Tiirschloss-Fernbedienung (falls vorhanden)

Symptom

Mégliche Ursache

Abhilfe

Keine Zentralverriege-
lung liber Tiirschloss-
schalter der Fahrertiir

Sicherung “DOOR LOCK” (Zentralverriegelung)
durchgebrannt.

Nach Uberpriifung auf Kurzschluss
Sicherung “DOOR LOCK” austau-
schen.

Schalterknopf an Fahrertlr defekt

Zentralverriegelungsmotor defekt

Verkabelung oder Masseanschluss defekt

System geman “Zentralverriegelung
ohne Turschloss-Fernbedienung” in
diesem Abschnitt Gberprifen.

Nur eine der Tiiren
lasst sich nicht ver-/
entriegeln.

Zentralverriegelungsmotor defekt

Verkabelung oder Masseanschluss defekt

System geman “Zentralverriegelung
ohne Turschloss-Fernbedienung” in
diesem Abschnitt Gberprifen.

Keine Zentralverriege-
lung liber Fernbedie-
nung

Fernbedienungsbatterie ist leer.

Batterie austauschen.

Fernbedienung defekt

Fernbedienung austauschen.

Code-Registrierungsfehler

Code-Registrierung geman “Regi-
strierung des Fernbedienungsco-
des” in diesem Abschnitt
durchflihren.

Turschalter defekt

Zindschlisselwarnschalter (in Zindschalter)
defekt

Zentralverriegelungsmotor defekt

Verkabelung oder Masseanschluss defekt

System gemaf “Zentralverriegelung
ohne Turschloss-Fernbedienung” in
diesem Abschnitt Uberprifen.

Keine Blinkersignale
bei Ver-/Entriegelung
mit Fernbdedienung

Tarschloss-Fernbedienung im Innenraumbeleuch-
tungs-Modus

Modus gemaf “Wechsel des Signal-
Modus” in diesem Abschnitt
umschalten.

Blinker und Warnblinkanlage defekt

System gemaf “Blinker und Warn-
blinkanlage” in diesem Abschnitt
Uberprifen.

Zentralverriegelungsmotor defekt

Verkabelung oder Masseanschluss defekt

System geman “Zentralverriegelung
mit Turschloss-Fernbedienung” in
diesem Abschnitt Gberprifen.

Innenraumbeleuchtung
bleibt dunkel bei Schal-
ter der Innenraumbe-
leuchtung auf “DOOR”
und Entriegelung der
Tiiren mit Fernbdedie-
nung.

Zentralverriegelungsmotor defekt

Verkabelung oder Masseanschluss defekt

System geman “Zentralverriegelung
mit TUrschloss-Fernbedienung” in
diesem Abschnitt Uberprifen.

AuBenspiegelheizung (falls vorhanden)

Symptom

Mégliche Ursache

Abhilfe

Alle AuBenspiegel
beschlagen bei einge-
schalteter Heck-
scheibenheizung

Sicherung “CIGAR” (Zigarettenanziinder) durch-
gebrannt

Nach Uberpriifung auf Kurzschluss
Sicherung austauschen.

Heckscheibenheizungsschalter defekt

Schalter Uiberprifen.

Verkabelung oder Masseanschluss defekt

Schaltkreis reparieren.

AuBenspiegelheizungs-Relais defekt

Relais Uberprifen.

Ein AuBenspiegel
beschlagen bei einge-
schalteter Heck-
scheibenheizung

AuBenspiegelheizung defekt

AuBenspiegelheizung prifen.

Verkabelung oder Masseanschluss defekt

Schaltkreis reparieren.
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Uberpriifung der Tiirschloss-Fernbedienung auf ein-
wandfreie Funktion

ZUR BEACHTUNG:

Ist die Tirschloss-Fernbedienung im Innenraumbeleuch-
tungs-Modus, gemaB “Wechsel des Signal-Modus” in
diesem Abschnitt auf Warnblink-Modus umschalten.

Sicherstellen, dass unter den einzelnen Bedingungen der Durchgang
zwischen den nachstehend aufgefiihrten Anschlussklemmen und
ihre Spannung gegen Karosseriemasse wie vorgeschrieben ist.
Entspricht das Ergebnis nicht den Vorgaben, den zugehdrigen
Schaltkreis Uberprufen.
Ist der Schaltkreis einwandfrei, den Schaltkreis der Turschloss-Fern-
bedienung wie folgt tberpriifen.
1) Einen einwandfreien Zentralverriegelungsmotor anschlieBen.
2) Schlisselcode gemaB “Registrierung des Fernbedienungs-
codes” in diesem Abschnitt registrieren.
3) Den Schaltkreis der Turschloss-Fernbedienung erneut Uber-
prufen.

| 1. Zentralverriegelungsmotor |

Uberpriifung des Schaltkreises der Tiirschloss-Fernbedienung auf einwandfreie Funktion

Klemme Kabel Schaltkreis Spezifikationen Priifbedingung
. . 10-14V Zlundschlissel im Zindschalter
G40-2 BLU/YEL | Zindschldsselwamsummer 0-1V Zundschlissel nicht im Zandschalter
Fahrer-, Beifahrer-, fahrerseitige
0-1V Fond-, beifahrerseitige Fondtir oder
Heckklappe offen
10-14V Alle Tiren geschlossen
) Folgende Bedingungen mussen erfullt
G40-4 BLK/RED Tarschalter und Innenraumbe- sein:
leuchtung « Alle Tiiren geschlossen
Abb. “A” . _Schglterder Innenraumbeleuchtung
in Mittelstellung
* 15 Sekunden nach Driicken der
Entriegelungstaste (UNLOCK) der
Fernbedienung
Abb. “B” Verriegelungstaste (LOCK) der Fern-
Schaltkreis der Warnblinkan- ' bedienung gedriickt
G40-5 YEL/RED -
lage s Entriegelungstaste (UNLOCK) der
Abb. “C ; -
Fernbedienung gedruckt
[A] [B] [C]
12v 12v 12v
ov ov — ov
2 ms/Skalenteilung 0,5 s/Skalenteilung 0,5 s/Skalenteilung
[A]: Abb. “A”
[B]: Abb. “B”

[Cl:

Abb. “C”
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Diagnose
VorsichtsmaBnahmen bei der Stérungsdiagnose

VorsichtsmaBnahmen bei der Identifizierung der Diagnosecodes

ECM

<Fahrzeuge ohne Wegfahrsperren-Kontrollleuchte>

* Vor der Identifizierung von Diagnosecodes mittels Motorwarnleuchte oder SUZUKI-Diagnosegerét keinesfalls die
Steckverbinder vom ECM, die Batteriekabel von der Batterie oder das ECM-Massekabel vom Motor abklemmen.
Durch das Abklemmen werden die im ECM gespeicherten Stérungscodes des Motors, der Emissionsregelung
und des Wegfahrsperren-Steuermoduls geldscht.

* Falls in zwei oder mehr Bereichen eine Stérung vorliegt, zeigt die Motorwarnleuchte die entsprechenden Codes
jeweils dreimal an.

Die Motorwarnleuchte zeigt die Codes durch Blinkzeichen an, solange die Diagnoseschalterklemme mit Masse
verbunden ist und der Ziindschalter sich in Stellung ON befindet.

* Wenn das ECM eine Stérung in Motor, Emissionsregelung und Wegfahrsperre erfasst, zeigt die Motorwarn-
leuchte die Stérungscodes beider Systeme abwechselnd an, sofern die Ziindung auf ON steht und der Diagnose-
anschluss an Masse liegt.

¢ Den zuerst ausgegebenen Diagnosecode notieren.

<Fahrzeuge mit Wegfahrsperren-Kontrollleuchte>
» Vor der Identifizierung von Diagnosecode mit dem SUZUKI-Diagnosegeréat keinesfalls die Steckverbinder vom
ECM, die Batteriekabel von der Batterie oder das ECM-Massekabel vom Motor abklemmen.
Durch das Abklemmen werden die im ECM gespeicherten Stérungscodes des Motors, der Emissionsregelung
und des Wegfahrsperren-Steuermoduls geldscht.
¢ Den zuerst ausgegebenen Diagnosecode notieren.

Wegfahrsperren-Steuermodul
* Den zuerst ausgegebenen Diagnosecode notieren.

Voriibergehende Stérungen

e Es ist mdglich, dass das SUZUKI-Diagnosegerat voriibergehende Stérungscodes ausgibt, die nicht mehr
vorhanden sind. Ein solcher Fall kann zu einem unnétigen Austausch von Bauteilen fuhren. Um dies zu ver-
hindern, die folgenden Anweisungen im “Diagnoseablaufplan” bei der Priifung befolgen.

— Wenn die Stérung identifiziert werden kann, ist diese nicht voriibergehend:

Den Zustand von Empfangsspule, Zindschlissel und Kabel sowie alle Anschliisse Uberprifen. Falls
keine Stérung vorliegt, ein ordnungsgemanl funktionierendes ECM einbauen und die Prifung
wiederholen:

— Wenn keine Stérung vorliegt, aber das SUZUKI-Diagnosegerét einen Stérungscode anzeigt, wie folgt
vorgehen.
Den gestérten Schaltkreis anhand des Diagnosecodes ermitteln und, falls ZindschlUssel,
Empfangsspule, Kabel und alle Anschlisse in gutem Zustand sind, die Zindung auf OFF und wieder auf
ON stellen:

Den vom SUZUKI-Diagnosegeréat angezeigten Stérungscode prifen. Sollte erneut eine Stérung vorliegen, ein korrekt
funktionierendes ECM bzw. Wegfahrsperren-Steuermodul einbauen und die Prifung wiederholen.

Falls anstelle eines Stérungscodes der Normalcode ausgegeben wird, bedeutet dies, dass die Stérung nur
vorlibergehend war. In diesem Fall die Kabel und Steckverbinder erneut sorgféltig Gberprifen.
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Aufbau der Karosserie
Aus- und Einbau des Heckklappenspoilers (Sport-modell)

Zum Aus- und Einbau des Heckklappenspoilers die Abbildung beachten.

2 [!] 4,5 Nm (0,45 kpm)

“a” Klebeband (3M #4213) 2. Heckklappenspoiler-Befestigungsschraube 4. Abdeckung der Zusatzbremsleuchte
1. Heckklappenspoiler 3. Zusatzbremsleuchte m Anzugsmoment
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Karosserieabmessungen
Motorraum

a. Verkleidung, mittlere Montagebohrung (¢5) e. Haubendampfer, Montagebohrung i ("). Scheinwerfer, Montagebohrung
b (b’). Vorderer Kotflligel, Montagebohrung f (). Motortraglager, vordere Montagebohrung j (). Vorderer Kotfligel, Montagebohrung
c (c’). Federbeinlager, vordere Montagebohrung g (g’). Ausrichtbohrung (¢ 15 mm)
d (d). Vorderer Kotfliigel, Montagebohrung h. StoBstange, obere Montagebohrung

Abstand zwischen den Bohrungen

a-b: 673 mm a-g: 889 mm d-d’: 1320 mm
a-c’: 584 mm a-i’: 758 mm f-f’: 950 mm
a-d: 793 mm b-b’: 1340 mm g-g’: 1315 mm
a-e: 584 mm (auBer Sport-modell) b-d’: 1411 mm g-h: 231 mm
a-e: 599 mm (auBer Sport-modell) b-j: 639 mm g’-h: 1139 mm
a-f: 774 mm b’-d’: 470 mm i-i"”- 866 mm
a-f’: 777 mm c-c’: 1098 mm j-i’x 1496 mm
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Lackierung und Versiegelung

Dichtmittel-Auftragbereiche

“AT -

Dichtmittel auftragen.

“‘C:

Uberschiissiges Dichtmittel nach dem Auftragen abwischen.

=

Dichtmittel mit dem Pinsel verstreichen.

g

Dichtmittel durchgehend auftragen.

g7

Keinesfalls Dichtmittel auftragen.
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