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Kapitola 000

Bezpe nostní pokyny výrobce

CTM163 (20MAR01) 0 -000- Vzn tové motory 10.5 L a 12.5 L

Elektronicky ízené palivové soustavy Lucas

Dodržujte bezpe nostní p edpisy pro práci
s ho lavinami – zabra te vzniku požáru

Pracujete-li v blízkosti paliva, neku te, nepoužívejte topné
t leso ani jiná za ízení, u nichž je nebezpe í vzniku požá-
ru.

Skladujte ho laviny na bezpe ném míst . Tlakové nádoby
nevhazujte do ohn , ani je nepoškozujte.

Udržujte motory isté, zbavené ne istot a tuk .

Neskladujte textilní látky zne ist né oleji. M že dojít
k jejich samovolnému vznícení. Zabra te vzniku požáru

DX,FLAME   –16–29SEP98–1/1

Dodržujte bezpe nostní p edpisy pro manipulaci
se startovací kapalinou

Startovací kapalina je ho lavina I. stupn .

P i manipulaci dbejte, aby nedošlo ke vzniku jisker a nepo-
užívejte otev ený ohe . Udržujte bezpe nou vzdálenost
startovací kapaliny od akumulátorových baterií a kabel .

Aby nedošlo k neúmyslnému vypušt ní obsahu tlakové
nádoby p i skladování, neodstra ujte z nádob ochranný
uzáv r. Skladujte nádoby na chladném, chrán ném míst .

Nepoškozujte násilím nádoby se startovací kapalinou.
Dodržujte požadavky pro skladování

DX,FIRE3   -16-16APR92-1/1
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Kapitola 001

Ozna ení motoru

CTM163 (20MAR01) 01-001-1 Vzn tové motory 10.5 L a 12.5 L

Elektronicky ízené palivové soustavy Lucas

Ur ení modelu motoru

P íklad: Motor John Deere - model 6105HRW01

Ozna ení modelu motoru John Deere obsahuje údaje
o po tu válc , zdvihovém objemu v litrech, typ sání, uži-
vatelský kód a kód aplikace. P íklad:

Motor 6105HRW01
6 ............................................................................................. po et válc
10.5 .....................................................................zdvihový objem v litrech
H.........................................................................................................sání
RW ................................................................................... uživatelský kód
01 ..........................................................................................kód aplikace

Kód sání
A.........................p epl ovaný s kapalinovým chlazením plnicího vzduchu
H.......................p epl ovaný se vzduchovým chlazením plnicího vzduchu

Uživatelský kód
DW ...........................................................Davenport Works (t žké stroje)
F ...................................................................... OEM (jiní výrobci za ízení)
RW ................................................................... Waterloo Works (traktory)
T8 ................................................................................................ Cameco
Z .................................................... Zweibrücken Works (sklízecí eza ky)

Kód aplikace
01, 02, atd.........................................................kód pro speciální aplikace

Výrobní štítek motoru

RG,RG34710,23   –16–11OCT00–1/1
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Elektronicky ízené palivové soustavy Lucas
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Opravy a se izování elektronicky ízených palivových soustav

CTM163 (20MAR01) 02-090-9 Vzn tové motory 10.5 L a 12.5 L

Elektronicky ízené palivové soustavy Lucas

02
090
9

Specifikace
P ipev ovací šrouby montážní konzoly
podávacího palivového erpadla
– utahovací moment .......................................................................50 Nm

5. Namontujte podávací palivové erpadlo s pryžovým
tlumi em vibrací správn  do záb ru s objímkou a zad-
ním koncem va kového h ídele.

6. Namontujte ty i p ipev ovací šrouby a utáhn te je
p edepsaným momentem.

Specifikace
P ipev ovací šrouby podávacího palivového
erpadla ke konzole – utahovací moment .......................................25 Nm

D LEŽITÉ: P ed p ipojením p ípojek palivového po-
trubí ORFS dbejte, aby „O“ kroužek byl
správn  usazen v drážce p ípojky. Utáhn -
te p ípojku POUZE p edepsaným momen-
tem. NEPOUŽÍVEJTE nadm rný utahovací
moment.

7. Namontujte t i hadice paliva a utáhn te spoje p ede-
psaným momentem.

Specifikace
P ípojky vedení paliva ORFS – utahovací moment .........................24 Nm

RG,RG34710,260   –16–04AUG99–2/2



Opravy a se izování elektronicky ízených palivových soustav

CTM163 (20MAR01) 02-090- 9 Vzn tové motory 10.5 L a 12.5 L

Elektronicky ízené palivové soustavy Lucas

02
090
19

Pokud asovací ep nelze zasunout do vý ezu klikové-
ho h ídele, klikový h ídel není ve správné poloze v i
va kovému h ídeli. Klikový h ídel MUSÍ mít správnou
polohu v i va kovému h ídeli. Viz KONTROLA A SE-

IZOVÁNÍ ASOVÁNÍ VA KOVÉHO A KLIKOVÉHO
H ÍDELE v kapitole 050 oddílu 02 dílenské p íru ky
CTM162.

RG,RG34710,263   –16–03NOV00–2/3

5. Povolte pojistnou matici (A). Povolte se izovací šrouby
(B) vahadel vst ikova  pro válce . 3, 5 a 6, aby došlo
ke snížení nap tí.

6. Pomalu utahujte se izovací šroub, aby kladka vahadla
dosedla na va ku va kového h ídele s nulovou v lí.

7. Utáhn te se izovací šroub o další 1/2 otá ky (180°) pro
dosažení p edp tí vst ikova e. Zajist te se izovací
šroub proti otá ení a utáhn te pojistnou matici šroubu
p edepsaným momentem.

Specifikace
Pojistná matice se izovacího šroubu jednotky
vst ikování paliva (EUI) – utahovací moment ..................................65 Nm

8. Demontujte oba asovací epy, oto te klikovým h íde-
lem o jednu úplnou otá ku (360°) a zajist te epem
pouze klikový h ídel. Motor je nyní zablokován v horní
úvrati válce . 6.

9. Se i te p edp tí vst ikova  pro válce . 1, 2 a 4.

10. Namontujte zátku do otvoru pro asovací ep
a utáhn te ji p edepsaným momentem.

Specifikace
Zátka otvoru pro asovací ep v bloku
válc  – utahovací moment ..............................................................33 Nm

Se izovací šroub jednotky vst ikování paliva (vst ikova e)

A - Pojistná matice
B - Se izovací šrouby

RG,RG34710,263   –16–03NOV00–3/3



Opravy a se izování elektrických ídicích obvod  motoru

CTM163 (20MAR01) 02-110-7 Vzn tové motory 10.5 L a 12.5 L

Elektronicky ízené palivové soustavy Lucas

02
110
7

Demontáž a montáž sníma e polohy va kového
h ídele

D LEŽITÉ: P i demontáži a montáži sníma e polohy
va kového h ídele MUSÍ být demontován
va kový h ídel.

Jednotka ECU monitoruje polohu va kového a klikového
h ídele pro zjišt ní poloh píst  a ur ení optimální doby za-
átku a konce vst ikování paliva. Sníma  polohy va kové-

ho h ídele snímá polohu va kového h ídele a vysílá ji
do jednotky ECU.

1. Odpojte konektor kabelu sníma e polohy va kového
h ídele.

2. Demontujte sníma  z hlavy válc .

3. Namažte „O“ kroužek sníma e mazacím tukem
JDT405 odolným v i vysokým teplotám.

4. Namontujte sníma  do hlavy válc . Utáhn te sníma
p edepsaným momentem.

Specifikace
Sníma  polohy va kového h ídele
– utahovací moment .......................................................................14 Nm

Sníma  polohy va kového h ídele

RG,RG34710,273   –16–13AUG99–1/1



Opravy a se izování elektrických ídicích obvod  motoru

CTM163 (20MAR01) 02-110-17 Vzn tové motory 10.5 L a 12.5 L

Elektronicky ízené palivové soustavy Lucas

02
110
17

Pomocí zama kávacích (krimpovacích) kleští JDG865 (B)
zamá kn te t snicí manžetu (A) na kontaktu.

A - T snicí manžeta vodi e
B - Krimpovací klešt

Zama kávání (krimpování) t snicí vložky vodi e

AG,OUOD008,299   –16–03NOV99–5/6

Zkontrolujte, zda je zajiš ovací výstupek (A) nového kon-
taktu vyhnutý sm rem ven.

Zasu te kontakt do t lesa konektoru tak, aby došlo
k zajišt ní kontaktu v t lese konektoru.

A - Zajiš ovací výstupek

Montáž kontaktu

AG,OUOD008,299   –16–03NOV99–6/6



innost elektronicky ízené palivové soustavy

CTM163 (20MAR01) 03-130-5 Vzn tové motory 10.5 L a 12.5 L

Elektronicky ízené palivové soustavy Lucas

03
130
5

Odvzduš ovací cyklus

Odvzduš ovací cyklus za íná v okamžiku, kdy píst (A) do-
sahuje horní úvrati plnicího cyklu. V tomto bod  dojde
k otev ení odvzduš ovacího otvoru (B), kterým je odvád -
no palivo se zachyceným vzduchem do vratného kanálku
(C).

Odvzduš ovací cyklus EUI

Pokra ování na další stran RG,RG34710,1527   –16–30SEP97–3/5



innost elektrického ídicího systému

CTM163 (20MAR01) 03-140-7 Vzn tové motory 10.5 L a 12.5 L

Elektronicky ízené palivové soustavy Lucas

03
140
7

M ení tlaku plnicího vzduchu

Sníma  tlaku plnicího vzduchu (MAP) je prom nný odpor
citlivý na zm nu tlaku. S m nícím se tlakem se m ní i od-
por sníma e. ídicí jednotka motoru (ECU) p ivádí k sní-
ma i nap tí 5 volt  a detekuje na sníma i úbytek nap tí
zp sobený zm nou tlaku. Úbytek nap tí srovnává ídicí
jednotka motoru (ECU) s naprogramovanými hodnotami
v pam ti a ur uje tak tlak vzduchu. Sníma  MAP m í rela-
tivní tlak, pro získání absolutní hodnoty tlaku je proto nutné
k údaji sníma e MAP p ipo ítat atmosférický tlak. Sníma
tlaku MAP (šipka) je umíst n v horní ásti rozvád cí p íru-
by sání.

Poloha sníma e MAP

RG,RG34710,1533   –16–30SEP97–1/1

M ení polohy regula ní ty e dodávky paliva

Motory 10.5 a 12.5 L jsou na p ání vybaveny regulací pali-
va s ší kovou modulací pulz  (PWM), analogovou regulací
dodávky paliva nebo ob ma systémy. Pokud je stroj vyba-
ven ob ma systémy dodávky paliva, signál s ší kovou mo-
dulací pulz  je primární a analogový signál je sekundární.

Signál dodávky paliva s ší kovou modulací pulz
(PWM)

Signál s ší kovou modulací pulz  (PWM) je vysílán do ídi-
cí jednotky motoru (ECU) další ídicí jednotkou. Ší kov

modulovaný signál se skládá z pravoúhlých pulz  kon-
stantního kmito tu. Ší ka pulz  se m ní a indikuje pot eb-
nou polohu ovláda e dodávky paliva.

Analogový signál dodávky paliva

Analogový signál dodávky paliva p ichází ze sníma e po-
tenciometrového typu. ídicí jednotka motoru (ECU) m ní
nap tí p icházející z potenciometru na procentuální hod-
notu maximální dodávky paliva.

RG,RG34710,1534   –16–30SEP97–1/1

Ur ení pr to ného množství vzduchu do motoru

Pr to né množství vzduchu do motoru je vypo ítáno jed-
notkou ECU na základ  údaj  ze sníma  MAP a MAT.
Z t chto údaj  je vypo ítána hustota vzduchu v rozvád cí
p írub  sání, z které je na základ  po tu otá ek motoru
vypo ítáno p ibližné pr to né množství vzduchu.

RG,RG34710,1535   –16–30SEP97–1/1
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Diagnostika
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Vizuální diagnostika a testy
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ECU Lucas – B3 – Motor nestartuje nebo startuje obtížn  (jednotka DST není k dispozici) - pokra o-
vání

OUO1004,0000C51   –16–05JAN01–1/1

ECU Lucas – Diagnostická procedura B3 – Motor nestartuje nebo startuje obtížn  (jednotka DST není
k dispozici)

POZNÁMKA: Tuto diagnostickou proceduru používejte spolu s rozbo ovací jednotkou BOB (JT02 7 ). Pokud je
k dispozici diagnostická jednotka DST, postupujte podle diagnostické procedury B2 - MOTOR SE PROTÁ-

Í/NESTARTUJE NEBO STARTUJE OBTÍŽN  (DST JE K DISPOZICI).

  – – –1/1

B3 – P edb žná kont-
rola

P ed použitím diagnostické procedury:

• Zkontrolujte, zda je v nádrži dostate né množství kvalitního paliva.
• Zkontrolujte, zda je motor mechanicky v po ádku.
• Zkontrolujte, zda je po et otá ek motoru p i startování v po ádku.

P edb žné kontroly
v po ádku:
POKRA UJTE KROKEM

.

  – – –1/1

Test aktivních dia-
gnostických kód  DST

1. Protá ejte klikový h ídel motoru po dobu 10 sekund.

2. Zkontrolujte diagnostické kódy závad (DTC).

Nejsou uloženy kódy
DTC:
POKRA UJTE KROKEM

.

Jsou uloženy kódy DTC:
P ejd te k p íslušné dia-
gnostické procedu e.
Pokud je zobrazeno více
diagnostických kód , p e-
jd te k diagnostické proce-
du e kódu s nejnižším ís-
lem.

  – – –1/1

Test ru n  ovládané-
ho palivového erpa-
dla

1. Oto te klí ek spínací sk í ky do polohy VYPNUTO.

2. Pomocí ru ního podávacího erpadla na t lese p ed isti e erpejte palivo, dokud
není patrný st ední odpor.

3. Zopakujte pokus o nastartování motoru.

Motor nenastartuje:
POKRA UJTE KROKEM

.

Motor nastartuje:
POKRA UJTE KROKEM

.

  – – –1/1
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Kontrola okruhu plni-
cího palivového er-
padla p i správném
plnicím tlaku turbod-
mychadla

Zkontrolujte okruh plnicího palivového erpadla. Viz B7 – KONTROLA OKRUHU PODÁ-
VACÍHO PALIVOVÉHO ERPADLA dále v  této kapitole.

Okruh plnicího palivového
erpadla v po ádku:

POKRA UJTE KROKEM
.

Zjišt ná závada okruhu
plnicího palivového er-
padla:
Odstra te závadu okruhu
plnicího palivového erpa-
dla a zopakujte test.

  – – –1/1

Kontrola nízkého vý-
konu vozidla

Motor z ejm  pracuje s plným výkonem. Zkontrolujte závady vozidla, které mohou zp -
sobovat nadm rné zat žování motoru.

  – – –1/1
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Zkouška tlaku
v deformované v tvi
vnit ního okruhu

POZNÁMKA: Schéma palivové soustavy je uvedeno v dopl kových informacích ásti B7
– KONTROLA PALIVOVÉ SOUSTAVY.

1. Stla te a p erušte v tev (F) uzav eného okruhu paliva.

2. Startujte motor a zkontrolujte tlak.

Se stla enou hadicí tlak
vzrostl na minimáln
410 kPa p i volnob žných
otá kách, tlak p i protá-
ení klikového h ídele

motoru je 100 – 170 kPa:
POKRA UJTE KROKEM

.

Nedošlo k zvýšení tlaku:
POKRA UJTE KROKEM

.

  – – –1/1

Kontrola regulátoru
tlaku paliva

POZNÁMKA: Schéma palivové soustavy je uvedeno v dopl kových informacích ásti B7
– KONTROLA PALIVOVÉ SOUSTAVY.

1. Zkontrolujte regulátor tlaku v rozvád cí p írub  paliva (B), zda není zne ist ný.

2. Pokud nezjistíte žádné ne istoty, vym te rozvád cí p írubu paliva a zopakujte test.
Viz ást DEMONTÁŽ A MONTÁŽ ROZVÁD CÍ P ÍRUBY PALIVA v kapitole 090
oddílu 02.

  – – –1/1

Kontrola dopravního
palivového erpadla

POZNÁMKA: Schéma palivové soustavy je uvedeno v dopl kových informacích ásti B7
– KONTROLA PALIVOVÉ SOUSTAVY.

1. Demontujte dopravní palivové erpadlo (A). Zkontrolujte zp tný ventil, zda není zne-
ist ný.

2. Zkontrolujte pohon dopravního erpadla.

3. Zkontrolujte dopravní palivové erpadlo.

4. Pokud jsou výše uvedené kontroly v po ádku, vym te p ed isti  (C) a jemný isti
(G). Zopakujte test. Viz ást VÝM NA FILTRA NÍ VLOŽKY JEMNÉHO ISTI E
PALIVA v kapitole 090 oddílu 02. Viz ást VÝM NA HLAVNÍHO ISTI-

E/ODLU OVA E VODY v kapitole 090 oddílu 02.

  – – –1/1
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Krátké spojení uvnit  elektrického obvodu

4. Krátké spojení uvnit  elektrického obvodu:

Stroje vybavené n kolika elektronickými ídicími za í-
zeními obsahují kabeláže, v kterých m že dojít
ke krátkému spojení (viz schéma výše):

1. Vodi  od akumulátorové baterie (F1) má krátké
spojení v míst  (A) s jiným vodi em
od akumulátorové baterie za spína em (2).
• D sledek: árovka (E1) stále svítí.

2. Vodi  od akumulátorové baterie (F1) má krátké
spojení v míst  (B) s jiným vodi em
od akumulátorové baterie za spína i 1 a 2.
• D sledek: Ob  žárovky (E1 a E2) svítí p i in-

nosti n kterého ze spína  (1 nebo 2).

3. Vodi  od akumulátorové baterie (F1) má krátké
spojení v míst  (C) s kost icím vodi em.
• D sledek: Po sepnutí spína e (1) dojde

k poškození pojistky (F1).

4. Vodi  s nap tím akumulátorové baterie
za spína em (2) má krátké spojení v míst  (D)
s vodi em s regulovaným nap tím.
• D sledek: Signál sníma e je deformován.

1

5. Vodi  s nap tím akumulátorové baterie
za spína em (2) má krátké spojení v míst  (E) se
signálním vodi em sníma e.
• D sledek: Signál sníma e je deformován.

1

6. Vodi  s nap tím akumulátorové baterie
za spína em (2) má krátké spojení v míst  (F)
s kost icím vodi em sníma e.

• D sledek: Po sepnutí spína e (2) dojde
k poškození pojistky (F2) a signál sníma e je
deformován.

1

7. Vodi  s regulovaným nap tím z ídicí jednotky má
krátké spojení v míst  (G) se signálním vodi em
sníma e.
• D sledek: Signál sníma e je deformován.

8. Vodi  s regulovaným nap tím z ídicí jednotky má
krátké spojení v míst  (H) s kost icím vodi em
sníma e.
• D sledek: Signál sníma e je deformován.

1

9. Signální vodi  má krátké spojení v míst  (I)
s kost icím vodi em sníma e.
• D sledek: Signál sníma e je deformován.

1

P i odstra ování závady „Krátké spojení uvnit
elektrického obvodu“ postupujte takto:

a. Prostudujte schémata elektrických obvod  stroje
a zjist te elektrické obvody, jejichž sou ástí je ne-
funk ní sou ástka.

b. Odpojte elektrické sou ástky na obou koncích
elektrických obvod  a odd lte p íslušné vodi e.

c. Aby nedošlo k poškození kontakt  konektor , ob-
starejte si prot jší kontakty z náhradních díl . NE-
ZASOUVEJTE sondy m icího p ístroje
do konektor  velkou sílou.

 
Signální nap tí sníma e je mimo rozsah a m že dojít ke generování

kódu závady. ídicí jednotka m že tuto funkci zablokovat nebo omezit její
innost. Pokra ování na další stran DPSG,RG40854,38   –16–15DEC98–3/4
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Diagnostický postup

P i diagnostice elektronického ídicího systému dodržujte
níže uvedený postup:

1. Zkontrolujte, zda všechny mechanické a jiné systémy
motoru, které nejsou vztažené k elektronickému ídicí-
mu systému, pracují správn .

2. Zobrazte a zapište diagnostické kódy závad (DTC).

3. P ejd te k diagnostickému schématu, odpovídajícímu
kódu závady (DTC).

POZNÁMKA: Vyskytne-li se více než jeden kód závady,
zvolte schéma, odpovídající nejnižšímu kó-
du závady (DTC) a zjist te závadu spojenou
s tímto kódem, pokud není uvedeno jinak.

4. Není-li signalizován žádný diagnostický kód závady
(DTC), pokra ujte odpovídajícími diagnostickými
schématy B1-B7 uvedenými dále v této kapitole.

5. Po p íslušné oprav  zkontrolujte znovu elektronický
ídicí systém, zda se nezobrazí diagnostický kód záva-

dy (DTC).

POZNÁMKA: Po použití jednotky DST vždy opat ete dia-
gnostický konektor protiprachovým krytem.

D LEŽITÉ: Aby se zabránilo poškození kontakt  ko-
nektor , sníma  a ovládacích za ízení, je
nutné postupovat zvláš  opatrn . M icí
sondy nezasouvejte do kontakt  konekto-
r  ani vedle nich, hrozí jejich poškození.
P i m ení se sondami kontakt  pouze do-
týkejte. Je doporu eno používat p i m ení
v konektorech, sníma ích nebo ovládacích
za ízeních adaptéry testovací soupravy
JT07328. Tyto adaptéry zabezpe í, že ne-
dojde k poškození kontakt .

RG,RG34710,1564   –16–30SEP97–1/1
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ECU Lucas – DTC 21 – Vstupní nap tí sníma e plnicího tlaku vzduchu (MAP) p íliš vysoké -
pokra ování

OUO1004,0000C59   –16–05JAN01–1/1

ECU Lucas – Diagnostická procedura DTC 21 – Vstupní nap tí sníma e plnicího tlaku vzduchu (MAP) p íliš
vysoké

POZNÁMKA: P ed zahájením této diagnostické procedury prove te p edb žnou kontrolu konektoru jednotky
ECU/Kabiny (s ervenou vnit ní ástí) a konektoru sníma e tlaku plnicího vzduchu (MAP), zda nemají zne ist né, po-
škozené nebo nesprávn  usazené kontakty.

  – – –1/1

Kontrola mechanické
závady motoru

Pokud je chod motoru ve volnob žných otá kách neplynulý nebo nestabilní v d sledku
o ekávaných mechanických závad motoru, odstra te závady a potom teprve pokra ujte
v diagnostickém schématu.

Mechanický stav motoru
je v po ádku:
POKRA UJTE KROKEM

.

  – – –1/1

DTC 21 Test závad
s nepravidelným vý-
skytem

POZNÁMKA: Schémata kabeláže, principy innosti a rozmíst ní sníma  jsou uvedeny
v dopl kových informacích ásti DTC 2  – VSTUPNÍ NAP TÍ SNÍMA E PLNICÍHO
TLAKU VZDUCHU (MAP) P ÍLIŠ VYSOKÉ.

1. Klí ek spínací sk í ky v poloze ZAPNUTO, motor pracuje ve volnob žných otá kách.

2. Pomocí jednotky DST ode t te nap tí sníma e odpovídající plnicímu tlaku MAP.

POZNÁMKA: Pokud není k dispozici diagnostické za ízení DST, p ipojte rozbo ovací
blok (BOB) ke konektoru ECU/Kabiny (s ervenou vnit ní ástí). Pomocí multimetru
zm te nap tí mezi kontakty 28 (+) a 27 (-).

Nap tí 4.76 V nebo vyšší:
POKRA UJTE KROKEM

.

Nap tí nižší než 4.76 V:
Závada se vyskytuje nepra-
videln . Pokud nejsou ulo-
ženy žádné další kódy zá-
vad, p ejd te k odstavci
NEPRAVIDELN  SE VY-
SKYTUJÍCÍ ZÁVADY d íve
v této kapitole.

  – – –1/1

Test krátkého spojení
vstupní v tve sníma e
tlaku plnicího vzduchu
MAP

POZNÁMKA: Schémata kabeláže, principy innosti a rozmíst ní sníma  jsou uvedeny
v dopl kových informacích ásti DTC 2  – VSTUPNÍ NAP TÍ SNÍMA E PLNICÍHO
TLAKU VZDUCHU (MAP) P ÍLIŠ VYSOKÉ.

1. Oto te klí ek spínací sk í ky do polohy VYPNUTO.

2. Odpojte konektor sníma e tlaku plnicího vzduchu MAP.

3. Oto te klí ek spínací sk í ky do polohy ZAPNUTO s motorem ZASTAVENÝM.

4. Pomocí jednotky DST ode t te nap tí sníma e odpovídající plnicímu tlaku vzduchu.

POZNÁMKA: Pokud není k dispozici diagnostické za ízení DST, p ipojte rozbo ovací
blok (BOB) ke konektoru ECU/Kabiny (s ervenou vnit ní ástí). Pomocí multimetru
zm te nap tí mezi kontakty 28 (+) a 27 (-).

Nap tí nižší než 0.2 V:
POKRA UJTE KROKEM

.

Nap tí 0.2 V nebo vyšší:
Krátké spojení v elektrickém
obvodu sníma e plnicího
tlaku MAP
NEBO
Vadná jednotka ECU.

  – – –1/1
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ECU Lucas – DTC 27 – Vstupní signál tlakového spína e v palivovém kanálku je opakovan
nízký - pokra ování

RG40854,0000070   –16–12FEB01–1/1

ECU Lucas – Diagnostická procedura DTC 27 – Vstupní signál tlakového spína e v palivovém kanálku je opa-
kovan  nízký

POZNÁMKA: P ed zahájením této diagnostické procedury prove te p edb žnou kontrolu konektoru jednotky
ECU/Kabiny (s ervenou vnit ní ástí) a konektoru tlakového spína e paliva, zda nemají zne ist né, poškozené nebo
nesprávn  usazené kontakty.

  – – –1/1

Kontrola tlaku dodá-
vaného paliva

1. Zah ejte motor na b žnou provozní teplotu.

2. Pomocí tlakom ru zm te tlak paliva. Viz KONTROLA TLAKU DODÁVANÉHO PA-
LIVA v kapitole 150.

Tlak paliva je v po ádku:
POKRA UJTE KROKEM

.

Tlak paliva je nízký:
Zjist te p í inu nízkého tla-
ku paliva, odstra te závadu
a zopakujte test.

  – – –1/1

Test závad
s nepravidelným vý-
skytem

1. Oto te klí ek spínací sk í ky do polohy ZAPNUTO. Motor je ZASTAVENÝ.

2. Pomocí diagnostického za ízení DST vymažte kód DTC 27.

3. S klí kem spínací sk í ky v poloze ZAPNUTO nastavte volnob žné otá ky po dobu
minimáln  1 minuty.

4. Pomocí diagnostického za ízení (DST) zkontrolujte výskyt diagnostických kód
a zobrazte aktivní kódy.

Kód DTC 27 je znovu ulo-
žen:
POKRA UJTE KROKEM

.

Kód DTC 27 není znovu
uložen:
Závada se vyskytuje nepra-
videln . Pokud nejsou ulo-
ženy žádné další kódy zá-
vad, p ejd te k odstavci
NEPRAVIDELN  SE VY-
SKYTUJÍCÍ ZÁVADY d íve
v této kapitole.

  – – –1/1
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Test p erušení kabelu
vst ikova e EUI válce
. 1 na kostru

POZNÁMKA: Schémata kabeláže, principy innosti a rozmíst ní sníma  jsou uvedeny
v dopl kových informacích ásti DTC 3  – ZÁVADA JEDNOTKY VST IKOVÁNÍ PALIVA
(EUI) VÁLCE . .

1. Oto te klí ek spínací sk í ky do polohy VYPNUTO.

POZOR: Riziko silného zásahu elektrickým proudem p i protá ení nebo p i
innosti motoru.

2. Opojené elektrické konektory vst ikova e válce . 1 a kabel vst ikova e válce . 1
odpojený od hlavy válc .

3. Zm te odpor mezi jedním kontaktním okem vst ikova e válce . 1 a odpovídajícím
kontaktem konektoru na kabelu (C nebo H, u vst ikova  EUI není polarita d ležitá).

4. Zm te odpor mezi druhým kontaktním okem vst ikova e válce . 1 a odpovídajícím
kontaktem konektoru na kabelu.

Odpor je v obou p ípa-
dech menší než 2.0 ΩΩΩΩ:
POKRA UJTE KROKEM

.

Odpor je v n kterém
z p ípad  v tší než 2.0 ΩΩΩΩ:
Vadný kabel vst ikova e
EUI.

  – – –1/1

Test krátkého spojení
vst ikova e EUI válce
. 1 na kostru

POZNÁMKA: Schémata kabeláže, principy innosti a rozmíst ní sníma  jsou uvedeny
v dopl kových informacích ásti DTC 3  – ZÁVADA JEDNOTKY VST IKOVÁNÍ PALIVA
(EUI) VÁLCE . .

1. Oto te klí ek spínací sk í ky do polohy VYPNUTO.

POZOR: Riziko silného zásahu elektrickým proudem p i protá ení nebo p i
innosti motoru.

2. Opojené elektrické konektory vst ikova e válce . 1 a kabel vst ikova e válce . 1
odpojený od hlavy válc .

3. Zm te odpor mezi kontaktem C konektoru kabelu vst ikova e EUI na stran  motoru
a ov enou kostrou, mezi kontaktem H a ov enou kostrou.

Odpor je v obou p ípa-
dech v tší než 20 000 ΩΩΩΩ:
Vadný konektor na kabelu
vst ikova e EUI
NEBO
Vadný konektor jednotky
ECU/Kabiny
NEBO
Vadná jednotka ECU.

Odpor je v n kterém
z p ípad  menší než
20 000 ΩΩΩΩ:
Vadný kabel vst ikova e
EUI.

  – – –1/1
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ECU Lucas – DTC 34 – Závada jednotky vst ikování paliva (EUI) válce . 4 - pokra ování

OUO1004,0000C63   –16–05JAN01–1/1

ECU Lucas – Diagnostická procedura DTC 34 – Závada jednotky vst ikování paliva (EUI) válce . 4

POZNÁMKA: P ed zahájením této diagnostické procedury prove te p edb žnou kontrolu konektoru jednotky
ECU/Kabiny (s ervenou vnit ní ástí) a konektoru kabeláže vst ikova  EUI (umíst ného v zadní ásti hlavy válc  mo-
toru), zda nemají zne ist né, poškozené nebo nesprávn  usazené kontakty.

  – – –1/1

DTC 34 Test závad
s nepravidelným vý-
skytem

POZNÁMKA: Schémata kabeláže, principy innosti a rozmíst ní sníma  jsou uvedeny
v dopl kových informacích ásti DTC 34 – ZÁVADA JEDNOTKY VST IKOVÁNÍ PALIVA
(EUI) VÁLCE . 4.

1. Klí ek spínací sk í ky v poloze ZAPNUTO, motor ZASTAVEN.

2. Pomocí diagnostického za ízení (DST) zkontrolujte výskyt diagnostických kód
a zobrazte aktivní kódy.

3. Zapište všechny kódy DTC, potom kódy vymažte.

4. Klí ek spínací sk í ky v poloze ZAPNUTO, motor v innosti.

5. Pomocí diagnostického za ízení (DST) zkontrolujte výskyt diagnostických kód
a zobrazte aktivní kódy.

DTC 34 je znovu uložen:
POKRA UJTE KROKEM

.

DTC 34 z stane vymazán:
Závada se vyskytuje nepra-
videln . Pokud nejsou ulo-
ženy žádné další kódy zá-
vad, p ejd te k odstavci
NEPRAVIDELN  SE VY-
SKYTUJÍCÍ ZÁVADY d íve
v této kapitole.

  – – –1/1

Test p erušené kabe-
láže vst ikova e válce
. 4 na vozidle

POZNÁMKA: Schémata kabeláže, principy innosti a rozmíst ní sníma  jsou uvedeny
v dopl kových informacích ásti DTC 34 – ZÁVADA JEDNOTKY VST IKOVÁNÍ PALIVA
(EUI) VÁLCE . 4.

1. Oto te klí ek spínací sk í ky do polohy VYPNUTO.

POZOR: Riziko silného zásahu elektrickým proudem p i protá ení nebo p i
innosti motoru.

2. Odpojte konektor kabelu vst ikova e EUI a konektor jednotky ECU/Kabiny (vnit ní
ást konektoru na stran  kabelu je erná).

3. Zm te odpor mezi kontaktem A konektoru vst ikova e na stran  kabelu a kontaktem
6 konektoru jednotky ECU na stran  kabelu.

4. Zm te odpor mezi kontaktem F konektoru vst ikova e na stran  kabelu a kontaktem
3 konektoru jednotky ECU na stran  kabelu.

Ob  m ení ukázala odpor
5 ΩΩΩΩ nebo nižší:
POKRA UJTE KROKEM

.

Odpor mezi kontakty A a 6
je v tší než 5 ΩΩΩΩ:
P erušený ídicí elektrický
obvod válce . 4 v kabeláži
vozidla.

Odpor mezi kontakty F a 3
v tší než 5 ΩΩΩΩ:
P erušený elektrický obvod
nap tí 90 V vst ikova
válc  . 4, 5 a 6 v kabeláži
vozidla.

  – – –1/1
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Test p erušení kabelu
vst ikova e EUI válce
. 6 na kostru

POZNÁMKA: Schémata kabeláže, principy innosti a rozmíst ní sníma  jsou uvedeny
v dopl kových informacích ásti DTC 36 – ZÁVADA JEDNOTKY VST IKOVÁNÍ PALIVA
(EUI) VÁLCE . 6.

1. Oto te klí ek spínací sk í ky do polohy VYPNUTO.

POZOR: Riziko silného zásahu elektrickým proudem p i protá ení nebo p i
innosti motoru.

2. Opojené elektrické konektory vst ikova e válce . 6 a kabel vst ikova e válce . 6
odpojený od hlavy válc .

3. Zm te odpor mezi jedním kontaktním okem vst ikova e válce . 6 a odpovídajícím
kontaktem konektoru na kabelu (F nebo E, u vst ikova  EUI není polarita d ležitá).

4. Zm te odpor mezi druhým kontaktním okem vst ikova e válce . 6 a odpovídajícím
kontaktem konektoru na kabelu.

Odpor je v obou p ípa-
dech menší než 2.0 ΩΩΩΩ:
POKRA UJTE KROKEM

.

Odpor je v n kterém
z p ípad  v tší než 2.0 ΩΩΩΩ:
Vadný kabel vst ikova e
EUI.

  – – –1/1

Test krátkého spojení
vst ikova e EUI válce
. 6 na kostru

POZNÁMKA: Schémata kabeláže, principy innosti a rozmíst ní sníma  jsou uvedeny
v dopl kových informacích ásti DTC 36 – ZÁVADA JEDNOTKY VST IKOVÁNÍ PALIVA
(EUI) VÁLCE . 6.

1. Oto te klí ek spínací sk í ky do polohy VYPNUTO.

POZOR: Riziko silného zásahu elektrickým proudem p i protá ení nebo p i
innosti motoru.

2. Opojené elektrické konektory vst ikova e válce . 6 a kabel vst ikova e válce . 6
odpojený od hlavy válc .

3. Zm te odpor mezi kontaktem F konektoru kabelu vst ikova e EUI na stran  motoru
a ov enou kostrou, mezi kontaktem E a ov enou kostrou.

Odpor je v obou p ípa-
dech v tší než 20 000 ΩΩΩΩ:
Vadný konektor na kabelu
vst ikova e EUI
NEBO
Vadný konektor jednotky
ECU/Kabiny
NEBO
Vadná jednotka ECU.

Odpor je v n kterém
z p ípad  menší než
20 000 ΩΩΩΩ:
Vadný kabel vst ikova e
EUI.

  – – –1/1
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ECU Lucas – DTC 44 – Vstupní signál polohy va kového h ídele mimo synchronizaci - pokra ování

OUO1004,0000C6B   –16–05JAN01–1/1

ECU Lucas – Diagnostická procedura DTC 44 – Vstupní signál polohy va kového h ídele mimo synchronizaci

POZNÁMKA: P ed zahájením této diagnostické procedury prove te p edb žnou kontrolu konektoru jednotky
ECU/Kabiny (s ernou vnit ní ástí) a konektoru sníma e polohy va kového h ídele, zda nemají zne ist né, poškozené
nebo nesprávn  usazené kontakty.

  – – –1/1

DTC 44 Test závad
s nepravidelným vý-
skytem

POZNÁMKA: Schémata kabeláže, principy innosti a rozmíst ní sníma  jsou uvedeny
v  dopl kových informacích ásti DTC 44 – VSTUPNÍ SIGNÁL POLOHY VA KOVÉHO
H ÍDELE MIMO SYNCHRONIZACI.

1. Klí ek spínací sk í ky v poloze ZAPNUTO, motor ZASTAVEN.

2. Pomocí diagnostického za ízení (DST) zkontrolujte výskyt diagnostických kód
a zobrazte aktivní kódy.

3. Zapište všechny kódy DTC, potom kódy vymažte.

4. Klí ek spínací sk í ky v poloze ZAPNUTO, motor v innosti.

5. Pomocí diagnostického za ízení (DST) zkontrolujte výskyt diagnostických kód
a zobrazte aktivní kódy.

Kód DTC 44 je znovu ulo-
žen:
POKRA UJTE KROKEM

.

Kód DTC 44 není znovu
uložen:
Závada se vyskytuje nepra-
videln . Pokud nejsou ulo-
ženy žádné další kódy zá-
vad, p ejd te k odstavci
NEPRAVIDELN  SE VY-
SKYTUJÍCÍ ZÁVADY d íve
v této kapitole.

  – – –1/1

Kontrola asování
va kového
a klikového h ídele

POZNÁMKA: Schémata kabeláže, principy innosti a rozmíst ní sníma  jsou uvedeny
v  dopl kových informacích ásti DTC 44 – VSTUPNÍ SIGNÁL POLOHY VA KOVÉHO
H ÍDELE MIMO SYNCHRONIZACI.

1. Oto te klí ek spínací sk í ky do polohy VYPNUTO.

2. Povolte t i p ipev ovací šrouby pro demontáž krytu vahadel.

3. Demontujte dva vn jší šrouby s izolátory a namontujte je do otvoru sedla  izolátoru.
Šrouby s izolátory lze tak použít jako úchyty pro demontáž krytu.

4. Demontujte kryt z motoru.

POZNÁMKA: T sn ní pod krytem vahadel lze znovu použít, pokud není patrné vi-
ditelné poškození. Nepokládejte kryt na t snicí plochu.

5. Demontujte zátku z bloku válc  a namontujte nástroj JDG820 pro otá ení setrva ní-
kem.

6. Demontujte zátku se závitem z otvoru pod sestavou chladi e oleje a sk ín  isti e.

7. Otá ejte setrva níkem motoru v pracovním smyslu, dokud asovací ep JDG971
nezapadne do vý ezu ve va kovém h ídeli.

8. S použitím nástroje mírn  pohybujte setrva níkem motoru ob ma sm ry a zasu te
druhý ep JDG971 do vý ezu v klikovém h ídeli.

asovací ep zapadne
do vý ezu:
POKRA UJTE KROKEM

.

asovací ep nezapadne
do vý ezu:
Va kový a klikový h ídel
jsou v nesprávných polo-
hách.
Prove te asovací procedu-
ry. Viz ást KONTROLA
A SE IZOVÁNÍ ASOVÁNÍ
VA KOVÉHO
A KLIKOVÉHO H ÍDELE
v kapitole 050 oddílu 02
p íru ky CTM162.

  – – –1/1
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ECU Lucas – DTC 81 – Závada ídicí jednotky motoru (ECU) - pokra ování

OUO1004,0000C70   –16–05JAN01–1/1

ECU Lucas – Diagnostická procedura DTC 81 – Závada ídicí jednotky motoru (ECU)

  – – –1/1

DTC 81 Test závad
s nepravidelným vý-
skytem

POZNÁMKA: Schémata kabeláže, principy innosti a rozmíst ní sníma  jsou uvedeny
v  dopl kových informacích ásti DTC 8  – ZÁVADA ÍDICÍ JEDNOTKY MOTORU
(ECU).

1. Klí ek spínací sk í ky v poloze ZAPNUTO, motor ZASTAVEN.

2. Pomocí diagnostického za ízení (DST) zkontrolujte výskyt diagnostických kód
a zobrazte aktivní kódy.

3. Zapište všechny kódy DTC, potom kódy vymažte.

4. Klí ek spínací sk í ky v poloze ZAPNUTO, motor v innosti.

5. Pomocí diagnostického za ízení DST zobrazte aktivní diagnostické kódy DTC.

Kód DTC 81 je znovu ulo-
žen:
POKRA UJTE KROKEM

.

Kód DTC 81 není znovu
uložen:
Závada se vyskytuje nepra-
videln . Pokud nejsou ulo-
ženy žádné další kódy zá-
vad, p ejd te k odstavci
NEPRAVIDELN  SE VY-
SKYTUJÍCÍ ZÁVADY d íve
v této kapitole.

  – – –1/1

Kontrola p í in výsky-
tu diagnostického kó-
du DTC 81

POZNÁMKA: Schémata kabeláže, principy innosti a rozmíst ní sníma  jsou uvedeny
v  dopl kových informacích ásti DTC 8  – ZÁVADA ÍDICÍ JEDNOTKY MOTORU
(ECU).

1. Pomocí vhodné p ípojky z testovací soupravy JT07328 zkontrolujte všechny kontakty
(zdí ky) konektor  ECU/motor a ECU/kabina. P i zasouvání testovací p ípojky
do konektoru musí být patrný ur itý odpor. Pokud zjistíte volný kontakt, vym te jej.

2. Zkontrolujte všechny kost icí obvody ECU.

3. Pokud je kód 81 uložen po startování motoru s nedostate n  nabitou akumulátoro-
vou baterií, dobijte akumulátorovou baterii a zopakujte test.

4. Pokud nezjistíte žádnou z výše uvedených okolností, vym te jednotku ECU
a zopakujte test.

  – – –1/1
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Souprava pro opravy elektrických soustav .........JT07195B

Používá se pro opravy konektor  na kabelech.

JT07 95B

OUO1004,0000BDB   –16–03NOV00–7/14

Vytahovací nástroj
WEATHER PACK™ (široký)................................... JDG776

Používá se pro demontáž kontakt  z konektor
METRI-PACK™. Je sou ástí soupravy pro opravy elektric-
kých soustav JT07195B. JDG776

WEATHER PACK je obchodní zna ka Packard Electric.
METRI-PACK je obchodní zna ka AMP Incorporated. OUO1004,0000BDB   –16–03NOV00–8/14

Vytahovací nástroj
WEATHER PACK™ (úzký)..................................... JDG777

Používá se pro demontáž kontakt  z konektor
METRI-PACK™. Je sou ástí soupravy pro opravy elektric-
kých soustav JT07195B. JDG777

WEATHER PACK je obchodní zna ka Packard Electric.
METRI-PACK je obchodní zna ka AMP Incorporated. Pokra ování na další stran OUO1004,0000BDB   –16–03NOV00–9/14



Kapitola 200

Technické údaje pro opravy

CTM163 (20MAR01) 06-200-1 Vzn tové motory 10.5 L a 12.5 L

Elektronicky ízené palivové soustavy Lucas

Utahovací momenty šroub  s palcovým závitem

Naho e: t ída SAE a ozna ení na hlav  šroubu; dole: t ída SAE a ozna ení matice

T ída 1 T ída 2 a T ída 5, 5.1 nebo 5.2 T ída 8 nebo 8.2

Rozm r Mazaný b

Nm

Suchý c

Nm

Mazaný b

Nm

Suchý c

Nm

Mazaný b

Nm

Suchý c

Nm

Mazaný b

Nm

Suchý c

Nm

1/4 3.8 4.7 6 7.5 9.5 12 13.5 17

5/16 7.7 9.8 12 15.5 19.5 25 28 35

3/8 13.5 17.5 22 27.5 35 44 49 63

7/16 22 28 35 44 56 70 80 100

1/2 34 42 53 67 85 110 120 155

9/16 48 60 76 95 125 155 175 220

5/8 67 85 105 135 170 215 240 305

3/4 120 150 190 240 300 380 425 540

7/8 190 240 190 240 490 615 690 870

1 285 360 285 360 730 920 1030 1300

1-1/8 400 510 400 510 910 1150 1450 1850

1-1/4 570 725 570 725 1280 1630 2050 2600

1-3/8 750 950 750 950 1700 2140 2700 3400

1-1/2 990 1250 990 1250 2250 2850 3600 4550

a T ída 2 se týká šroub  se šestihrannou hlavou do délky 52 mm. T ída  se týká šroub  se šestihrannou hlavou o délce nad 52 mm

a ostatních šroub  všech délek.
b "Mazaný" znamená s naneseným mazacím tukem nebo olejem, nap . motorovým olejem, nebo spojovací prvky s fosfátovou povrchovou
úpravou namazané olejem
c"Suchý" znamená bez povrchové úpravy nebo pozinkované, bez mazání.

Dbejte, aby závity byly isté a abyste za ali šroubovat správným zp so-
bem. Zabráníte tak pozd jšímu selhání p i utahování.

Plastické vložky nebo tvarované ocelové pojistné matice utahujte pouze
50% momentu udávaného pro suché utahování. Utahujte matici, ne hlavu
šroubu. Ozubené nebo vroubkované pojistné matice utahujte plným mo-
mentem.

JE ZAKÁZÁNO pracovat s uvedenými hodnotami, pokud je pro daný ú el
p edepsána jiná hodnota momentu nebo jiný zp sob utažení. Uvedené
hodnoty momentu utažení jsou pouze všeobecné. Utažení spojovacích
prvk  kontrolujte pravideln .

St ižné šrouby jsou konstruovány tak, aby p i daném zatížení došlo k je-
jich destrukci. Vždy vym ujte st ižné šrouby za šrouby stejné t ídy.

Spojovací prvky musí být vym ovány za prvky stejné nebo vyšší t ídy.
Pokud je použito spojovacích prvk  vyšší t ídy, sm jí být tyto prvky uta-
ženy pouze momentem p vodního prvku.

DX,TORQ1   -16-01OCT99-1/1
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