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7 .EF—EL MOTOR (Australien-Ausfiihrung)

Der EF-EL Motor mit elektronischer Kraftstoffeinspritzung wird bei den Modellausfiihrungen fir Australien eingesetzt.
Durch die modifizierte Ausfilhrung von Kolbenboden und Verbrennungskammer bietet dieser Motor einen

erhdhten Verbrennungswirkungsgrad.

Schnitt des EF-EL Motors -
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.KAROSSERIE, INNENAUSSTATTUNG & ANDERE KONSTRUKTIONSMERKMALE
AUSSERES ‘ '

Durch die vollig neue Gestaltung erhalt das Fahrzeug ein ganz neues Image. Die langgezogene Silhouette
drickt Beweglichkeit und Freude am Fahren aus, und die kompakten Taren mit den nach auBen gewdlbten
oberen Tirblechen Uber den Seitenpresslinien vermittein ein Gefihi von Sicherheit.

1. GESTALTUNG DER FRONTPARTIE

Waagerecht gezogene, trapeztdrmige Scheinwerfer in der runden Frontpartie erwecken den Eindruck von
Freiheit, Beweglichkeit und Freude am Fahren. :

LGH00042.00020

2. GESTALTUNG DES HECKS
Die wie bei einem Stufenheck gestaltete Hintertr verleiht dem Fahrzeug ein in sich stimmiges, gefalliges Aussehen.

LGH00043-00021




- @BREMSEN

BREMSLEITUNG

bereits vorhanden)

GI-39

Zweikreisbremsanlage (neu bel den Modellen in Normalausfithrung, bei den anderen Ausfiihrungen

Eine Zweikreisbremsanlage mit zwei getrennten Kreislaufen kommt hier zum Einsatz: Der eine Kreislauf
verbindet das Rad vorne rechts und hinten links, der andere das Rad vorne links und hinten rechts.
Auch bei Ausfall eines Bremskreises ist immer noch eine ausreichende Bremskraft gewéhrieistet.

! LGID0OT 1-00043
!
5 HAUPTBREMSZYLINDER
- Technischa Daten . .
: Flr Hong Kong Far Australien
Gegenstand
Hub des Primarseitig 18 mm 13,5 mm
Hauptbremszylinders Sekundarseitig 10 mm 14,5 mm
LGIDDO7 2-00000
BREMSKRAFTVERSTARKER

Einsatz eines groBen Bremskraftverstirkers

Alle Modelle sind mit einem 7"-Bremskraftverstarker ausgestat-

Vergleich zum akiuellen Modell 30 % weniger Bremskralft
aufzubringen, wodurch ein sicheres Bremsen ermdglicht wird.

Technische Daten des Bremskraftverstirkers

7"-Bremskraftverstirker

LGEI00OTI-00044

tet.

Durch den neuen Bremskraftverstérker ist vom Fahrer im
|

|

|

|

Grofe Zoll 7
Nutzhub mm 325
Membrandurchmesser mm 178
Servofaktor 25

N (kgf) 196 (20}

.L Bremskraft

LGI00074-00000
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; — )}
(9) Die Kahlerverschiufldichtung auf Schiaden Uberprifen. ' .
Werden Schéden festgestellt, den KuihlerverschiuB .
auswechseln. .

chhlung
LEMADDCO7-00004

(10) Das unterdruckseitige Ventil mit den Fingern anheben.
Prufen, ob das Ventil ordnungsgemaB funktioniert. Ist
dies nicht der Fall, den KihlerverschiuB3 auswechseln.

LEMADOC08-00005

(11) Die Kuhlereinfllléffnung prifen

@ Prifen, ob der obere Teil der Kihlereinfilléffnung
Risse, Verzug oder Dellen aufweist.

@ Prufen, ob der KuhlerverschluB-SchlieBbereich der
Kahiereinfllldftnung Risse, Verzug oder Dellen auf-.
weist. '

Ist dies der Fall, den Kuhler auswechseln.
(12) Den Kihler fest mit dem Kuahlerverschiuf3 schlieen.

3. Priifen auf Motorkiithimittelleckstellen

WARNUNG:

» Den Kihlerverschlu3 und die AblaBschraube niemals
6ffnen, wenn das Kihimittel noch hei3 ist. Ein Nicht-
beachten dieses Hinweises fihrt zu Verbriihungen.

(1) Prufen, ob die Temperatur des Motork(himittels an-
nahernd der Lufttemperatur entspricht. -

(2) Den KuhlerverschiuB zum Offnen in Gegenuhrzeiger-
richtung drehen, bis der erste Widerstand fohibar wird. LEMADO(0-00007

(3) Den KdhlerverschiuB ein- bis zweimal leicht eindricken, -
um den inneren Kihlerdruck abzulassen.

(4) Zum Offnen den KuhlerverschluB herunterdricken und
gleichzeitig in Gegenuhrzeigerrichtung drehen.

(5) Den KuhlerverschluB abnehmen.

(6) Den Kdhler nach Bedarf mit Kiihimittel bef(llen.
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14. Priifen der Starterklappe [ED-10 Motor]

15.

16.

M

@)
3)
(4)

)

{6)

(7)

Den Luftfiltereinsatz herausnehmen,

(Siehe Prifen des Luftfiltereinsalzes.}

Den Cheke vollstandig herausziehen.

Das Gaspedal einmal betatigen.

Prifen, ob die Starterklappe volistiandig schlieft.

Den Choke volistandig hereindrticken.

Prifen, ob die Starterklappe vollstandig offnet.

Ist dies nicht der Fall, das defekte Teil rep_arieren oder auswechseln.
Den Luftfiltereinsatz wieder einsetzen.

(Siehe Pritfen des Luftiiltereinsatzes.)

Prifen des Vergasergestinges [ED-10 Motor]

(1) Prifen, ob das Vergasergestinge ordnungsgemas

angeschlossen ist und sanft und ohne zu Rasseln ar-
beitet.

Priifen der Abgasreinigungsanlage auf festen Sitz
und Schéden :
(1) Prufen, ob die Befestigungsschrauben gelockert sind.

Ist dies der Fall, die Befestigungsschrauben des Kata-
lysators nachziehen.

HINWEIS:

Sicherstellen, daB nach dem Nachziehen der Befe-
stigungsschrauben keine Gasleckstelle im  An-
schluBbereich des Katalysators vorhanden ist.

Sind Gasleckstellen vorhanden, die Dichtung auswech-
sein. '

(2) Prufen, ob die Lambda-Sonde fest montiert ist.

Ist dies nicht der Fall, die Lambda-Sonde nachziehen,
Anzugsmoment: 29,4 - 39,2 Nm

HINWEIS:

Sicherstellen, daB im Befestigungsbereich der Lambda-
Sonde keine Gasleckstellen vorhanden sind.

LEMAQDO41-00039
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ARBEITEN BEI WARMEM MOTOR

Priifen des Motorols
(1) Prufen der Olqualitat

1.

(D Das Fahrzeug auf ebenem Untergrund
abstellen.

@ Den MeBstab herausziehen und das ol
abwischen.

(® Den MeBstab so weit wie méglich ein-
stecken.

niedrig

voll

@ Den MeBstab wieder herausziehen und
prifen, ob sich der Olstand zwischen
den Markierungen “F” und “L" befindet.

(8} Der Motorélstand muB sich zwischen
diesen beiden Marken bewegen.

Liegt er unterhalb der Marke “L,” nach
Olleckstellen suchen..

Nach der Uberprifung auf Olleckstellen
6l nachflllen, bis die Marke “F" erreicht
wird,

HINWEIS:

Damit der-Olstand von der Marke “L” zur
Marke “F” ansteigt, missen 0,8 Liter nachge-

“filt werden.

® Das Motordlstand auf schlechten Zu-
stand, Wasser, Verfarbung und Verdin-
nung uberprifen. Bei  schlechter
Olqualitat das Ol wechseln.
(Siehe Vorgehensweise zum Wechseln
des Motoréls und des Qlfilters.)

@ Den MeBstab so weit wie mdglich ein-
fahren.

(2) Prifen des Olstands

Das Fahrzeug auf ebenem Untergrund abstellen.

Den MeBstab herausziehen und das O abwischen.

Den MeBstab so weit wie mdglich einstecken.

Den MeBstab wieder herausziehen.

Der Motordlfillstand muB sich zwischen der Marke
“"L" und “F” bewegen.

Liegt er unterhalb der Marke ‘L." nach Olleckstellen

suchen,

Nach der Uberprifung auf Olleckstellen Ol nach-

fillen, bis die Marke “L" erreicht |st

@@@@@

HINWEIS:

Ein Mehrbereichsdl der API-Klasse SE mit Leichtlaufad-
ditiven verwenden. {Siehe Vorgehensweise zum Wech-
seln des Motordls und des Olfilters.)

Damit der Qlstand von der Marke “L” auf die Marke “F"
erhdht werden kann, muf3 1 Liter nachgefiillt werden.

LEMADOOBT-00083
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[ED-20 Motor]

® Die Muttern der Zylinderkopfabdeckung in zwei .
oder drei Schritten entsprechend der nebenstehen- .
den Abbildung. anziehen, bis sie das vorgegebene .

- Anzugsmoment erreicht -haben. T

.+ Anzugsmoment: 4,3 -_6,5 Nm

® Den PCV-Schlauch an der Zylinderkopfabdeckung
anschlieien. ' s

@ Den Luftfilter mit den drei Schrauben und zwei '

. Schlauchclips anbringen. o
HINWEIS: S |
« Die Schlauchclips miissen jeweils fest angebracht sein.

[EF-EL Motor]
® Die Muttern der Zylinderkopfabdeckung in zwei
oder drei Schritten entsprechend der nebenstehen-
den Abbildung anziehen, bis das vorgegebene An-
zugsmoment erreicht ist.
Anzugsmoment: 4.3 - 6,5 Nm

® Den PCV-Schlauch an der Zylinderkopfabdeckung
anschlieBen.

'@ Den Luftfiter mit drei Schrauben und zwei.

Schlauchclips anbringen.
HINWEIS: _ o
s Sicherstellen, daB die Schlauchclips jewells korrekt
befestigt sind. ' -

[ED-10 Motor] ' .
® Die Muttern der Zylinderkopfabdeckung in zwei
oder drei Schritten entsprechend der nebenstehen-
den Abbildung anziehen, bis das vorgegebene An-
.zugsmoment erreicht ist. ' :
Anzugsmoment: 4,3 - 6,5 Nm

® Den PCV-Schlauch an der Zylinderkopfabdeckung
anschlieBen. ' :

o }{ SWAY
‘ s
p ) S

LEMADO1 3500129




DAIHATSU

1L.500, L501

ED-10, ED-20, EF-EL

MOTOR

@
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KUHLM ITTEL svvvmsunssessssesssssssnsonserssssssssase EM- 5 2o oL R — EM- 70
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LUFTFILTERELEMENT .oeveveecevessssassessensens EM- 5 KOLBEN UND PLEUEL ervveuvssessesssenn EM- 83
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ZUNDKABEL ..... 5 ERSETZEN DES HINTEREN
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CO-/HC-KONZENTRATION M LEERLAUF ZERLEGEN DER OLPUMPE vucuvecsessnnan. EM- 90
[ED-10-MOION vuvvsussrosssssseressessmmesesernesses EM- 6 ZUSAMMENBAU DER OLPUMPE ... EM- 92
AKTIVKORLEFILTER svurusrsessmarsssssnneressseee EM- 6 UBERHOLEN DER KURBELWELLE ..... EM— 94
.: - KRAFTSTOFFLEITUNG & -ANSCHLUSS EM- 6 PRUFEN DER SCHWUNGSCHEIBE .... EM- 94
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[ED-10-MOIOr vvvvesuseresesssessesssnsnneeeeessssas EM- 6 ZUSAMMENBAU DES ZYLINDER-
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ZYLINDERKOPF ........oorvereemnreerssssassnsnssssasenes EM-19 BINDUNGEN ..o ceveenseersonsesennsesssonsnseness EM-114
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[ED-10-, ED-20-MOOM] ovvveeeessensessenenee FESTIGKEITSKLASSEN DER
UBERSICHT [EF-EL-MOO!] vussureens SCHRAUBVERBINDUNGEN.............. EM-114
AUSBAU DES ZYLINDERKOPFES ANZUGSMOMENTE FUR STANDARD-
ZERLEGEN DES ZYLINDERKOPFES ..... EM-31 SCHRAUBEN UND -MUTTERN .uuveee. EM-116
PRUFUNG, REINIGUNG UND ANZUGSMOMENT cvvvssssmsmnnereeressssneens EM-117
REPARATUR DER ZYLINDERKOPF- WARTUNGSDATEN ..........covememmerenneneseeseeres EM-119
KOMPONENTEN +ureeemeeveressessessmsssessenens EM-32 EINSTELLEN DES MOTORS suuuusssssesens EM-119
ZUSAMMENBAU DES ZYLINDER- SONDERWERKZEUGE {SST) vuvevuuesssrserses EM-124
KOPFES ..vvvssssseressssssmssmosemsesssmsssasesos EM-47
ZYLINDERBLOCK ...oocorressresmssmmnrsenssesssssassens EM-61
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8.

10.

11.

12.

13.

14.

Die Wasserpumpenscheibe entfernen.

Ausbau der Kurbelwellenscheibe

(1) Die Anlasser-Baugruppe aus dem Kupplungsgeh4use
entfernen.

(2) Die Kurbelwellenscheiben-Schraube entfernen, wéih-
rend das Hohlrad mit dem Schraubendreher gehalten
wird.

VORSICHT:

+ Dabel darauf achten, da3 die Anlasser-Montageflache
nicht beschadigt wird.

Die Zahnriemenabdeckung ausbauen, indem die Befe-
stigungsschrauben entfernt werden.

Die Befestigungsschraube der Kurbelwellenscheibe
voribergehend montieren.

Die Kurbelwelle drehen, bis die Bohrung in der Nockenwel-
len-Zahnriemenscheibe auf die angepreBte Markierung in
der Zahnriemenabdeckung ausgerichtet ist.

Die Kurbelwellenscheiben-Schraube, die Scheibenflansch-
und die Zahnriemen-Spannrolle entfernen.

Den Zahnriemen ausbauen.

HINWEIS:

* Vor dem Ausbau des Zahnriemens mit Kreide 0.4. einen
Pfeil auf den Riemen zeichnen, der die normale Lauf-
richtung des Riemens angibt.

* Nicht versuchen, den Zahnriemen beim Aus- oder Ein-
bau mit einem Schraubendreher 0.4. herauszuhebeln.

» Darauf achten, daB der Zahnriemen nicht mit Ol, Wasser
oder Staub in Berlhrung kommt.

s Den Zahnriemen nicht mit einem spitzen Winkel knicken oder
umkrempeln, da er durch Knicken leicht beschadigt wird.

* Die Spannung der Zahnriemenscheibe beim Lésen der Einstell-
schraube der Nockenwellen-Zahnriemenscheibe nicht ausnutzen.

e Die Nockenwelle und die Kurbelwelle erst dann separat
derhen, wenn der Zahnriemen vollstandig eingebaut ist.

Kurbelwellen-Zahnriemenscheibe und -flansch ausbauen.

Pfeil, der die
normale Laufrichtung
angibt

LEMO0O29-00019




.AUSBAU DES ZYLINDERKOPFES

[ED-20-, EF-EL-Motor]

1. Das Batterie-Massekabel vom negativen (-} Batteriepol
abziehen.

2. Das Kihimittel ablassen.

3. Den Zahnriemen ausbauen,
(Siehe Seite EM-10.)

4. Den vorderen Stofifanger ausbauen.
(Siehe Kapitel BO.)

LEMOOOG4-00000

5. Die folgenden Unterdruckschlduche von der Reso-
nanzkammer abziehen.
(1) Fur den Drucksensor
(2) Fur die PCV
(3) Fir den Bremskraftverstarker
(4) Fir ISC VSV
(5) Fur den Aktivkohlefilter LEMOOOGS-00000

6. Entfernen der Motorkabel von mit dem Zylinderkopf verbun-
denen Teilen

(1) Den Stecker des Drucksensors abziehen.

(2) Den Stecker der EinspritzdUsen abziehen.

(3) Den Stecker des Drosselklappenpositionssensors abziehen.
(4) Den Stecker des ISC VSV abziehen.
(
(

5) Den Stecker des Oldruckschalters abziehen.

6) Den Stecker des Ansaugluft-Temperatursensors abzie-
hen. [ED-20-Motor]

(7) Die Motorkabelklemmen l&sen.

7. Den Kraftstoftschlauch und den Kraftstoffricklaufschlauch
von der Druckleitung abziehen.
VORSICHT:
* Vorher den Kraftstofftankdeckel abnehmen und den innen-
druck aus dem Kraftstofflank entweichen lassen.
e Da Kraftstoff herausstrémen wird, muf3 ein geeigneter
Behalter oder ein Tuch usw. unter den Druckregier
. gestellt bzw. gelegt werden, damit kein Kraftstoff an den
Drehstromgenerator gelangt.
8. Die Befestigungsschraube der Ansaugkrimmerstiitze ent-
fernen. LEMO0067-00000




.ZEFILEGEN DES ZYLINDERKOPFES

1. Die Ventilfederkeile mit dem folgenden Sonderwerkzeug
entfernen,
SS8T: 09202-87002-000
09202-87002-0A0

Die Ventilfederteller und Ventilfedern entfernen.

Die Ventile entfernen.

HINWEIS:

* Die ausgebauten Teile entsprechend ihrer Einbaulage

| auslegen, um den spateren Einbau an der gleichen
. Stelle zu erleichtern.

SJN

|

‘ 4. Die Ventilschaft-Wellendichtringe mit dem folgenden Son-
| derwerkzeug entfernen.

SST: 09201-87704-000

5. Die Ventilfedersitze entfernen.
HINWEIS:
» Zum Ausbau eine Magnethand 0.4. verwenden.
« Die ausgebauten Teile entsprechend ihrer Einbaulage
auslegen, um den spéteren Einbau an der gleichen
Stelle zu erleichtern.

LEMOO111-00098

LEMOD113-00100




EM-41

(® Die Fuhrung mit einer verstellbaren Reibahle leicht
ausreiben, um Grate 0.4. zu entfernen.
HINWEIS:
» Die Reibahle nur so weit zustellen, wie das zum Ent-
graten unbedingt notwendig ist.

@ Prufen des Olspalts
Sicherstellen, daB der Olspalt innerhalb des zul4s-
_sigen Bereichs liegt.
Olspalt:
Sollwert:
EinlaBventil: 0,025 - 0,060 (mm) [ED-10-, ED-20-Motor]
0,017 - 0,052 {(mm) [EF-EL-Motor]

VerschleiBgrenze:
EinlaBventil: 0,105 (mm) [ED-10-, ED-20-Motor]
0,08 (mm) [EF-EL-Motor]

(2) AuslaBventilfiihrung

(U Die Ventilfihrung mit dem folgenden Sonder-
werkzeug von der Brennraumseite her heraustrei-
ben.

SST: 09201-87203-000 [EF-EL-Motor]

09201-87201-000 [ED-10-, ED-20-Motor]

(@ Die neue Ventilfihrung mit dem folgenden Son-
derwerkzeug in die Bohrung eintreiben, bis der
Sprengring am Zylinderkopf ansteht.

SST: 09201-87203-000 [EF-EL-Motor]

09201-87201-000 [ED-10-, ED-20-Motor]

LEMOO159-00141




17.

18.

19.

21.

v e
LEEIE
= &

HINWEIS:
» Zu diesem Zeitpunkt sicherstellen, daf die Bolzenringe
an der Zylinderblockseite befestigt sind.

Die Oberflache der oberen Zylinderblockdichtung reinigen.
Die Zylinderkopfdichtung einbauen und mit dem Bolzenring
zur Lokalisierung ausrichten.

Die Schraube der Kurbelwellenriemenscheibe provisorisch
an der Kurbelwelle montieren.

Die Kurbelwelle so weit drehen, bis die Keilnut der Kurbel-
welle oben ist.

Den Zylinderkopf am Zylinderblock befestigen.

HINWEIS:

» Dabei vorsichtig vorgehen, um sicherzustellen, dai die
Oberfiache der Zylinderkopfdichtung nicht vom Zylinder-
block beschéadigt wird.

Jede Zylinderkopfschraube mit einer diinnen Schicht Mo-

tordl bestreichen. Den Zylinderkopf mit diesen Schrauben

am Zylinderkopf montieren. Die Schrauben geméB der in

rechts stehender Abbildung dargesteliten Reihenfolge

gleichmaBig in zwei oder drei Durchgangen anziehen.
Anzugsmoment: 53,9+ 4,9 N-m

HINWEIS:

* Werden die Schraubsn nicht gleichmaBig angezogen, so kann
dies zu Rissen und zur Deformation des Zylinderkopfes und
sogar zum Festfressen des Motors fihren.

LEMOO201-00182

LEMOOZ203-00184

LEMO0205-00186




EM-61

@zvLiNDERBLOCK
UBERSICHT

* : Nicht weiterverwenden

(D Kurbelwelle und Lager (® Qlsieb
@ Kolben und Pleuel ® Otwanne
(® Hinterer Wellendichtring-Abstandshalter (D Wasserpumpe
| @ Olpumpe Kurbelwellen-Zahnriemenscheibe

LEMOO250-00230



12.

13.

15.
16.

Die Befestigungsschrauben der Schwungscheibe bzw. der
Antriebsplatte in der in rechts stehender Abbildung
dargestellten Reihenfolge [8sen. Die Schwungscheibe
herausnehmen.
HINWEIS:
= Mit dem folgenden Sonderwerkzeug verhindern, daR
sich die Schwungscheibe dreht.
SS8T: 09210-87701-000

Die hintere Abdeckung entfernen.

Ausbau der Olwanne

(1) Die Befestigungsschrauben und -muttern der Olwanne
in zwei oder drei Durchgangen lésen. Die Schrauben
und Muttern herausziehen.

(2) Die Olwanne vom Zylinderblock trennen, indem das
folgende Sonderwerkzeug zwischen Zylinderblock und
Olwanne getrieben wird.

SST: 09032-00100-000

Das Qlsieb entfernen.

Die Olpumpe entfernen.

Das Dichtmaterial vom Zylinderblock und von der Olpumpe

entfernen.

HINWEIS;

e Sicherstellen, daB an der mit einem Sternchen (*) ge-
kennzeichneten Stelle eine silberne Schraube verwen-
det wird.

LEMO0Z50-00272

LEMOO293-00275

LEM00294-00276



EM-81

. 'PRUFEN DER KOLBEN .

1.

Priifen der Passung von Kolben und Kolbenbolzen
Versuchen, den Kolben am Kolbenbolzen hin- und her-
zubewegen. Ist eine Bewegung zu splren, das Spiel
zwischen Kolben und Kolbenbolzen prifen.

HINWEIS:

* Wenn der Kolben am Kolbenbolzen hin- und herbewegt
wird, 143t er sich eventuell nur schwer bewegen. LAt er
sich jedoch leicht bewegen, ohne zu blockieren, so ist
diese Kolbenpassung normal.

Ausbau der Kolbenringe

HINWEIS:

« Die ausgebauten Kolbenringe entsprechend ihrer Ein-
baulage anordnen.

» Die Kolbenringe nicht unnitig weit aufspreizen.

(1) Die Kolbenringe Nr. 1 und Nr. 2 mit einer Kolbenring-
zange ausbauen.

(2) Die Olabstreifringe von Hand ausbauen.

(3) Den Wellfederstreifen von Hand ausbauen.

Reinigen der Kolben

(1) Mit einem Dichtungsschaber 0.4. Olkohleablagerungen
vom Kolbenboden entfernen.

HINWEIS:

e Vorsichtig vorgehen, damit der Kolben nicht zerkratzt wird.

(2) Die Kolbenringnuten mit einem zerbrochenen Kolben-
ring oder einem Kolbenringnut-Reiniger reinigen.

HINWEIS:

e Vorsichtig vorgehen, damit der Kolben nicht zerkratzt wirgd.

Prufen der Kolben
Die Kolben auf Risse, Schaden und FreBspuren sichtpriifen.
Den Kolben gegebenenfalls ersetzen.
Ausmessen des Kolbendurchmessers
(1) DenAuBendurchmesser des Kolbens horizontal 13,5 mm (ED-
10-, ED-20-Motor), 11,5 mm (EF-EL-Motor) von der Kolbenun-
terkante entfernt, rechtwinklig zum Kolbenbolzen, messen.
(2) Berechnung des Spiels zwischen Kolben und Zylinderbohrung
Den so gemessenen Kotben-AuBendurchmesser vom
gemessenen Zylinderbohrungsdurchmesser abziehen.
Spiel zwischen Kolben und Zylinderbohrung:  Sollwent:
0,035 - 0,055 mm {ED-10-, ED-20-Motor]
0,025 - 0,045 mm [EF-EL-Motor]
Verschleigrenze: - 0,11 mm [ED-10-, ED-20-Motor]
) 0,10 mm [EF-EL-Motor]

Uberschreitet das Spiel zwischen Kolben und Zylinderbohrung
den zuldssigen Grenzwert, die Zylinderbohrungen aufbohren und
honen, so dal Zylinderbohrungsdurchmesser und Uberdimen-
sionierter Kolben zusammenpassen. Uberschreitet der Durch-
messer der Zylinderbohrung jedoch 67,610 mm {ED-10-, ED-20-
Motor), 68,030 mm (EF-EL-Motor), den Zylinderblock ersetzen,

LEMOO334-00313

LEMO0335-00314

< e rismm

LEMOOII6-00315




EM-91

3 . (1) Das Olpumpen-Unterdruckventil auf Schiden unter-

suchen.

Ein beschadigtes Unterdruckventil ersetzen. AuBerdem
prifen, ob die Uberdruckventil-Montagebohrung im
Olpumpengehause beschadigt ist.

(2) Die Druckfeder auf Schaden prifen. AuBerdem ihre

3)

(4)

freie Federldnge messen.
Freie Solldnge: 35,5 mm

Die Druckfeder ersetzen, falls sie beschadigt ist oder
thre freie Federlange unterhalb des Sollwertes liegt.

Den Feder-Befestigungsring des Olpumpen-Unter-
druckventils auf Schaden untersuchen.
Den Befestigungsring ersetzen, falls er beschadigt ist.

Motorsl auf das Olpumpen-Uberdruckventil auftragen.
Das Olpumpen-Uberdruckventil in das Olpumpenge-
héduse einflhren. Priifen, ob das Ventil leicht gleitet.
Das Olpumpengehéuse ersetzen, falls das Ventil nicht
leicht gleitet.

7. Messen des Gehdusespiels, des Kopfspiels und des Axial-
spiels

(1)

Eine didnne Schicht Motordl auf die Laufer-PaBfidche
des C)Ipumpengehéuses sowie auf den L&ufer auf-
tragen. Den Laufer so in das Olpumpengehiuse ein-
setzen, dal die Bohrmarkierung von auBen zu sehen ist.

LEMOU376-00046

LEMOUIT77-00047
LEMODO378-00348
LEMO0379-00349

LEMOO380-00350



.-5. Die hintere Endplatte montieren.

6. Das Olpumpensieb mit einer neuen zwischengelegten

Dichtung montieren.

Einbau der Olwanne
(1) Fremdstoffe (Fett und Wasser usw.) grundlich von der

Olwannen-Befestigungsfldche des Zylinderblocks so-

wie von der Zylinderblock-Befestigungsftache der Ol-
wanne entfernen. '

(2) Etwas Three Bond 1207F, wie in der rechts stehenden
Abbildung gezeigt, so auf die Flanschflache auftragen,
daf sich die Abdichtung mit Three Bond Uber die ge-
samte Flache erstreckt und einen Durchmesser von ca.
3 mm bis 4 mm hat.

HINWEIS:

» Sicherstellen, daB die Olwanne innerhalb von 15 Minu-
ten nach dem Auftragen von Three Bond 1207F montiert
wird.

= Sind mehr als 15 Minuten vergangen, muf das Dichtmit-
tel entfernt und die Arbeit erneut ausgefuhrt werden.

(3) Die Olwanne am Zylinderblock montieren.

(4) Die Befestigungsschrauben und -muttern der Olwanne
in zwei oder drei Durchgéngen mit dem angegebenen
Anzugsmoment anziehen.

Anzugsmoment: 7,8 £ 1,6 N-m

LEMO0424-D0390

LEMOGA2G-00302

LEMO0427-003393




23.

24.

26.

. Den Kupplungszug anschlieBen und einstellen.

(Siehe Kapitel CL.)

Die Heizungsschlduche an die Heizung anschlielen und
die Schlduche mit neuen Schlauchschellen sichern.

Den Bremskraftverstarker-Schiauch an den Ansaugkriim-
mer anschlieflen.

. Den Kraftstoffeinlald- und -auslaBschlauch an den Motor

anschlieBen. Die Schlduche mit neuen Schlauchschellen
sichern.

Den Gummischlauch an den Aktivkohlefilter anschlieBen.

LEMOO473-00437
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' Motortyp
Bauteil Gegenstand
ED-10 ED-20 EF-EL
Venttilsitzbreite
Einbauzustand 1,2-186
VarschieiBgrenze (mm) 23
Ventilsitzwinke! 44.5°
Ventiltberstand
Einla3  Einbauzustand 1,0-14
Verschleigrenze 09
AuslaB  Einbauzustand 1,.3-1.7
Verschleigrenze (mm) 1.1
_ Ventilschaft-AuBendurchmesser
Ventile EiniaB Einbauzustand 6,960 - 6,975 5468 - 5,483
Auslal  Einbauzustand {mm) 6,955 - 6,970 5,455 - 5470
Olspalt zwischen Ventilschaft und Ventittahrung
EinlaB  Einbauzustand 0,025 - 0,060 0,017 - 0,052
VerschleiBgrenze 0,105 0,08
Auslaf  Einbauzustand 0,030 - 0,065 0,030 - 0,065
Verschleiigrenze {mm) 6,110 0.08
Gesamtlange
EinlaB  Einbauzustand 112,34 110,0
Auslad  Einbauzustand 112,64 111,2
Richtwerte
Ventilschaftende-Schleiftoleranz {(mmj} 0,2 0,2
Freie Federlange
Eintan 443 41,5
Ventilfeder AuslaB {mm) 443 410
Zuléssige Abweichung von der Senkrechten 16 15
(mm) ' '
Olspalt zwischen Kipphebel und Kipphebelwellen
Einbauzustand 0,012 - 0,050
Kipphebel und VerschleiBgrenze {(mm) 0,08
Kipphebelweilen Richtwerte ]
Kipphebel-Innendurchmesser 16,000 - 16,018 18,000 - 18,018
) Kipphebelwellen-Auendurchmesser {mm) 15,968 - 15,988 17,968 - 17,988
.{ Auspuffkrimmer Zulassiger Planverzug {mm) 0.1
Ansaugkrimmer Zulassiger Planverzug (mm) 0,1
Zulassiger Planverzug der Zylinderkopt-Dichtilache
Einbauzustand Hochstens 0,05
VerschleiBgrenze (mm) 0,08
Zylinderblockhshe
Einbauzustand 235,9 - 2361 219,9 - 2201
VerschieiBgrenze (mm) 2358 2198
Unrundheit und Abschragung der Zylinderbohrung
Verschleifigrenze (mm) 0,03
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DER WARTUNG oovereecerrrreeernene EF- 4
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GESCHWINDIGKEITSSENSOR .. EF-61
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KRAFTSTOFFILTEREINSATZ ..... EF-80

EINSPRITZVENTILE .ieereeeeeeenans EF-82
KRAFTSTOFFLEITUNG .........c..... EF-85
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EF-11

. SYSTEMBESCHREIBUNG
Ubersicht

IEF-EL Motor]

[Motmdrehzahlsansm :' L : E

Geschwindigkaitssensor
Kratstatiiter Diosselidappen-

{=-,-",Dmcksensot

Klimaaniage

Priltklemme

postionssensar
H
|
Backup a"" /
l' Mcotor-Kontrolleuchte R_Tm
——
I g0 Venti
Lichtmaschine
1 I
Diagnoseprilfgerat
* Ziindspyl
Elekirischer Varbraucher — - @ Druckregher
JE——— Kraftstol{ pumpe
Keeftstopumpen-
[relais

Lambda-Sonde

- —

Lutttilter

E:I-DOOG?«U\'RE‘I



EF-21

.CEHLERCODES

Wenn das Diagnosesystem Stérungen erfafit, leuchtet die Motor-Kontrolleuchte ohne angeschlossene
Prufkklemme des Prufsteckers auf.

Code | Schaltzustand der | . e . _— . . . .
NF Kontrofleuchte Diagnasegegenstand Diagnoseinhah Stirungshereich Siehe Seite
13 Drehzahisignal Wenn nach dem Motxrstart | 1. Verteilerstromkreis

nicht innerbalh weniger 2. Verteiter
H I H Sekunden ras 3. ECU
Drehizahlsicnal eingegeben
v wird.
16 Zundsignal &5 wird kein Ziindsignal 1. Zindkreis (+B, 1Gf)
” || ”””” eingegeben. 2. ECU
1 5
21 Lambda-Sonden- Bei Ottowne oder 1. Lambda-Sonden-Strom-
I“[ H signal und/oder Kurzschiutl des kreis
Kraftstattanlage Lambdda-Sonden- 2. Lambda-Sonde
2 Stromkreises 3 ECU
4. Kraftstotfanlage

vﬂ.l ” ” Druckeeher Bei Oftmmeg oder 1. Druckgeber-Stromkreis
Kurzschiud des Signals vien | 2. Oruckgeber
o Drickgeber 3. ECU
a2 HHIIH H I Wassertsnperalur- Bei Olinuneg ocder 1. Wasserlemperatursensor-
sensor Kurzschiufl des Stromkreis
@2 Wasserleimperatirsensor- 2. Wassenamperatur sensor
Stromkreises 3 ECU
43 _J U H U |_| U UL Signal thr Basi Otinung ader 1. Ansauglultemperatur-
: Ansauglutiteimpera- Kurzschiub des Ansauglult- sensor-Stromkieis
‘ 3 WIrSensow Aemperatirsensor- Srom- 2. Ansaugltittemperatur-
kreises sensor
(mur ED-20 Motor) 1 ECU
44 Klimaanlagen-Ver- Bei Ottenmg e 1. Klimaanlagen-Verdamp-
Hl “I II“ IH damptertemperatur- ] Kurzschlub des fertemperatursensor-
SENsr Klimaanlagen-Yerdampier- Stromkreis
* ‘ RINPErALrSeNSon-Srom- 2. Klimaanlagen-Verdamp-
kreises fertemperatursensor
(nur EF-EL Matar) 3. ECU
oy schaltersignal Wenn bei kirzgesclibossener 1. Klimaanlagenschalter-
Privtstecke klenune T alis Stromkreis
Kliinaanlage eingeschalter, der 2. Klimaanlagenschalter
“' ‘ HH ’ Leerlautstecker ausgeschaltet 3. Leerlauischalter-Swom-
_ Geler der Stiomversorngs- kreis
§ ! Stecker misgeschaltat st 4. Drosselklappenpositions-
Cher Shistes wined jeloch pich sensor
gespeichent, 5. ECU
he Geschwindigkeits- Beai Oftnuingy oclen 1. Geschwindigkeitssensor-
‘ I i || I I | | SENSHSicil Kurzseihluli des Stromkreis
Geschwindigkeils- Sensor 2. Geschwindigkeilssensor
$ 2 Stronnkreises 3. ECU

LEFOQO51-00030




EF-31

.Spannung am ECU-Stecker (EF-EL-Motor))

Klemme Sollspannung Bedingung
1 - 44 45-55V Zondung EIN
| 2-44 23-30V Zimdung EIN Bei Luftdruck von 101 kPh (760 mmHg)
| 3-44 09-30V Zandung EIN Kithimitteltemperatur bei 20 *C
|
| 4-17 Ca. 06V Ziondung EIN
'5-17 | Ca. 06V Zindung EIN
6-17 Ca. Batteriespannung Zundung EIN
7 - 44 09-30V Zundung EIN Bei Verdampfertemperatur von 15 °C
8-17 . . Bei akiivierlem Kiimaanlagen-Econo-Schaler
Uber 7 V Wenn Motor bei eingeschalteter bei laufendem Motor g
Zundung lauft
Unter 0,5V Bei ausgeschaltetem Klimaanlagen-Econo-Schalter
9-17 Uber 7.5V Wenn der Motor bei eingeschalteter Bet aktiviertem Klimaanlagenschalter
. Unter 0,5 V Zondung tauft Bei ausgeschalleiem Klimaanlagenschalter
10-17 45-556V Zindung EIN
" Wenn Priitsteckerklemme T und Masse
Unter 0.3 ¥ Ztindung EIN angeschlossen sind.
1M -17 Unter 1.0V Bei Wahihebel in Position P oder N
nur AT (
( ) ; Zondung EIN Bei Wahlhebel in einer anderen Stellung als
Uber 7.0V PN
13-17 | Unter 20V Ziindung EIN
. Wenn Molor bei eingeschalteter Ziindung lauft und Diagnosecode wahrend der
Ca. Bateriespannung Diagnasecodeprifung normal ist.
15 -17 Ca. Balteriespannung Immer
18-17 Unter 0,3 V Drosselklappe vollsténdig geschlossen
Zondung EIN PP 39
45.55V Drosselklappe volisténdig gedfinet
20-17 Ca. Batteriespannung Wenn Motor bei eingeschalteter Zindung 14uft
. 21 -117 Ca. Balleriespannung Wenn Motor bei eingescha"e{ef K['lhlergeblé’ise funktioniert nicht.
Unter 1,0V Zndung lauft Kihlergetlase funktioniert.
25-17 Ca. Batteriespannung Zindung EIN
21 -17 Unter 1.8 V Ziindung EIN
ACO3-50V Bei laufendem Motor
28 -17 Anderung der Ausgangs- | Wenn Motordrehzahl nach dem Warmlatten des Motors zwei Minuten lang auf 3000
spannung O aut 1.0V min™ gehalien wird
33-17 Ca. Batteriespannung Zundung EIN
35 -17 Anderung der Ausgangs- . :
spannung 4,5 auf 5,5 V Zindung EIN Beim Fabren des Fahrzeugs
36 -17 Unter 0.5 V ) Bei ausgeschaltetem Defrosterschalter
- Zundung EIN
Uber 7.0 v Bei eingeschaltelem Defrosterschalter
37 -17 Uber 70V Bei ausgeschaltetem Heizungsgeblaseschalter
Zindung EIN
Unter 1,0V Hei eingeschaltelem Heizungsgeblaseschaller
38-17 Unter 0.5 v Bei ausgeschalletem Scheinwerferschalter
: ~ Zundung EIN
Uber 70V . Bei eingeschaltetem Scheinwerferschalter
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EF-41

.- ® oder B -

Keine Spannung zwischen SST-Klemme ® oder 3 und @.

l

Zindung einschalten und Spannung zwischen SST-Klemime & oder 63
und Karosseriemasse prifen.

NEIN oK

Verdrahtung zwischen ECU-Klemme (3 und
Karosseriemasse prifen.

I NICHT OK

LEFODO0Q-00057

Reparieren oder auswechseln.

Sicherungen, Schmelzeinsaize und Verdrahtungen prifen.

. oK j NICHT OK -

I Reparieren oder auswechsein.

EFi-Hauptrelais profen.

NICHT
OK

Auswechseln.

LEFOO0E6-00058




EF-51

@ -0

| [1] Keine Sollspannung zwischen SST-Klemmen @8 und 2.

[2] Spannung zwischen den $5T-Kiemmen & oder @3 und
bet eingeschalteter Zindung prifen.

OK

NICHT OK

Siehe ® oder @ und @ bei der Fehlersuche,

(Siehe EF-41.)

]Een Drosselklappenpositions-Sensor priifen,

oK

.;

NICHT OK

Auswechseln.

LVerdrahtung zwischen ECU und Drosselklappenpositionssensor pritten.

|

OK

NICHT OK'

Reparieren oder auswechseln.

’iCU priifen.

LEFOO000-00087

(2)

LEFO(113-00088



EF-61

@ GESCHWINDIGKEITSSENSOR

Klemme Storung Bedingung Soll-Spannung
@6 -0 Ken Spannungswechset | Zindung EIN Beim bngsamen Famen des Fahrzeugs: 0 bis 4,5-5,5
Geschwindigkeitssensor
I _—— ®
) Magnet
Drehzahimesser r o
.L kabel T\ /
~ LEFOO140-00113

Falls noch nicht geschehen, das Sonderwerkzeug (SST) (09842-87502-000), wie unter "Vorbereitung auf die
Fehlersuche” auf Seite EF-30 beschrieben, anbringen.

Kein Spannungswechsel zwischen SST-Klemmen & und @ bei
eingeschalteter Zindung und langsamerm Fahren des Fahrzeugs.

Spannung zwischen SST-Kiemmen ® oder & und @2 prafen, —I

OK

NICHT OK

Siehe ® oder @ - § bei der Fehlersuche.

Geschwindigkeitssensor prafen.

® -

NICHT OK

Geschwindigkeitssansar auswechseln.

Verdrahtung zwischen ECU und Geschwindigkeitssensor priifen,

oK

NICHT OK

Reparieren oder auswechseln.

Vesdrahiung zwischen Geschwindigkeitssensor und Karosseriemasse pritfen,

OK

NICHT OK

ECU prifen.

Reparieren oder auswechseln.

o

LEFOO141-00114




EF-71

@ KRAFTSTOFFANLAGE

Die Kraftstoffanlage besteht aus den folgenden Komponenten:
(1} Kraftstofftank

(2) Kraftstoffpumpe

{3) Kraftstoffleitung

(4} Kraftstoffilter

(5) Einspritzventile

(6) Druckregler

SWARNUNGH:

-(u\;l-# g

eimfArbelten an der Kraftstoffanlage niemais rauchen oder offenes Feuer tn. die ahe’ brlngen

3 -5;..‘: ,,Z A . ’ ". ‘-‘:'f‘:? o .‘v" :-\“.t'--'f; :l :

LEF00158-00000
Schaitplan der Kraftstoffanlage
Kraftstoffpumpenrelais J—\
1 T @(ED-20)
| Wivesll &) (EF-EL)
G2 e Zur Krafistoffpumpe
EFI-
Sicharung Hauptrelais Ll =
FiL 'ﬂb" Einspritz-
1il
Sicherung i l = g
°@®
_?_Banerie RU
- ' \ )
LEFD0159-00128

PRUFUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

Kraftstoffpumpen-Funktionspriifung

1. Das Sonderwerkzeug (SST) an den Prufstecker anschlieBen.

2. Die SST-Prifklemme mit der Masseklemme verbinden.
SST: 09991-87210-000

LEFOO150-00129
3. Stromungsgeréuschprifung
(1) Die Zdndung einschalten.

LEFDO161-00000




10.

Das folgende Sonderwerkzeug (SST) zwischen ECU und
Motorkabe) anschlieBen.
SST: 09842-87502-000

Das Massekabel wieder am Minuspol (-) der Batterie
anschliefen.

Die SST-Klemmen zwischen &) und @ (EF-EL) oder @3 - (8
(ED-20) anschlieBen. :

Die Zundung 15 Sekunden einschalten.

Die Zundung wieder ausschalten.

Die angesammelte Kraftstoffmenge im Mefizylinder mes-
sen.

Solimenge: mind. 165 cm®

Falls die Kraftstoffmenge dem Sollwert entspricht, den
Kraftstoffilter auswechseln.

Falls die Kraftstoffmenge den Sollwert unterschreitet, den
Kraftstoffpumpenfilter auf Hindernisse Gberprifen, Danach,
falls erforderiich, die Kraftstoffpumpe auswechseln.

Das Massekabel vom Minuspol (-} der Batterie abziehen.
Das Sonderwerkzeug (SST) (Prufkabelbaum) entfernen,
und das Motorkabel am ECU anschlieBen.

Den Kraftstoffschlauch (2 Meter lang) vom Kraftstoffilter
abziehen.

Den Kraftstoffschtauch mit einem neuen Clip am Kraftstof-
fiter befestigen.

Das Massekabel an den Minuspol (-} der Batterie
anschlieBen.

Den Motor anlassen und prufen, ob Kraftstoff austritt.

Sind Leckstellen vorhanden, die defekten Teile reparieren.

LEFO0200-00164

LEFOO2G2-00165
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VERGASER

Durch den Einsatz des EFI-Systems beim Motortyp ED-10 mit
EC-Spezifikation werden die Vergaser nur bei dem Modell mit
allgemeinen Spezifikationen eingebaut. -

. Aligemeine Spezifikation

' -(Vergaser) .
e + LFLI0005-00604
UBERSICHT
[Motor ED-10}

ittt S S €S TDmTIg » .

! Hauptiufidise PumpenauslaBgewicht |,

] -

1 Lufidiise Nr. 2 Beluftungsétinung —

N : Hauptdiise Schwimmey PumpenausiaBkugel

t-Fl Pumpendiise Nadal- . D : ‘ b

Luftdilse Nr. 1

Fihrungsdise
Magnetventil

P B &
ﬁ pirgebodeglopelepiepieplinpbephioplmplamempegiegi - dogopelagis e 4= ffiefomphedegdn u
I 1
< Wenturi-l ,m%i,wm Drossslklappe -‘
| Anskhenngaate eotmige. | (Pumpenheve
H ‘misch-Ein- Pumpenmembran
<PLuh :l stelischraube '\ Pumpeneinlafkugel
@=(raftstoft ':} Bypasséfinung ; .
‘I
gl O en ®
. LRJO0006-00005
VERGASERSPEZIFIKATIONEN
Gegenstand ED-10
Typ Fallstromvergaser, eine Trommel
Innendurchmesser-Vergaseroberteil mm 44
Drosselklappenbohrungs-Durchmesser mm 32
Venturi-AuBendurchmesser mm 26
Venturi-innendurchmesser mm 12-18
HauptdlOsendurchmesser mm 2.1
Hauptdtsendurchmesser mm 1,30
Fohrungsdiisendurchmesser mm 0,425
Durchmesser der Beschleunigungspumpendise  mm 0.4
Volist geschiossenervolst ofiener Wirkel der Drosselkappe o 8/90 '
Valist geschlosseneriolist gedfneter Winke!l des Chokes © 20/90 .
Kraftstoffstand (gemessen von der Oberseite der Kammmen)  mm 20 :

LFU00007-00000
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1. Mischkammer
(1) Alle Teile auf Risse, Abnutzung und Schéaden prifen.
(2) Prifen, ob das Drosselklappenventil richtig funktioniert.
(3) Alle Luft- und Kraftstoffdurchgénge auf Hindernisse
prifen.

2. Abdeckung der Schwimmerkammer
(1) Alie Teile auf Risse, Abnutzung und Schéden prifen.
(2) Prafen, ob das Chokeventil richtig funktioniert.
(3) Alle Luft- und Kraftstofidurchgénge auf Hindernisse
prifen. :

3. Schwimmer und Schwimmerstift
(1) Den Schwimmer auf Risse, Abnutzung und Schaden
prufen.
(2) Den Schwimmerhebelstift auf Kratzer und Abnutzung
prufen.

4. Nadelventil und Ventilsitz
- (1) Das Nadelventil an der Spitze auf Abnutzung prufen.
"~ (2) Prufen, ob der NadelventilstdBel richtig funktioniert.
(3) Den Ventilsitz auf Schaden prifen. -
(4) Den Filter auf Schaden und Hindernisse prafen.

5. Hauptvergaserdise '
Die Hauptvergaserdise aut DurchfluBhindernisse und
Schaden prafen. a

Abnutzung

LFU00041-00435

Q’-’,’Abnutzung

. —Hindernis: *
&
&

LFU00042-00036

LAUDD043-00037
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Das UnterdruckmeBgerdt von der Kraftstoffpumpé' ent-

" fernen. :

Den KraftstoffeinlaBschlauch an der Kraftstoffpumpe
anschlieBen und mit einer neuen Schlauchschelle befesti-
gen.

PRUFEN DER KRAFTSTOFFPUMPENEINZELTEILE

1.

Ausbau der Kraftstoffpumpe

(1) Die Kraftstoffschlduche von der Pumpe abzighen.

HINWEIS:

¢ Die Schlduche verschlieBen, damit kein Kraftstoff aus-
tritt. , b

e Den Kraftstofftankinnendruck durch Offnen des Kraft-
stofftankdeckels ablassen. -

(2) Die Befestigungsmuttern entfernen und die Kraftstoff-
pumpe ausbauen. -

HINWEIS:

= Ein Tuch bereithalten, um zu vermeiden, daf3 das aus-
tretende Ol auf den Starter usw. gelangt.

(3) Die Da&mmscheibe entfernen.

(4) Die Dichtung entfernen.

{5) Dichtungsmaterial, das sich noch auf der Kraft-
stoffpumpe, der Dd&mmscheibe und dem Zylinderkopf
befindet, entfernen. .

(6) Die St¢Belstange herausziehen.

Prifen der Kréftstoffpumpe

" VORSICHT: | o

« Die Pumpe vor der Priifung mit etwas Kraftstoff beftllen,
um das Ventil zu benetzen. Prafungen mit trockenem
Ventil ergeben falsche Prifergebnisse.

WARNUNG: ;. . . 3"

‘. Bel‘Arbeiter an det Kraftstoffanlage niemals offenes.
Felier.in die;Nahe des Arbeitsplatzes’bringen. -
Arbeiten-an;der Kraftstoffaniage niemals in'der Nahe-

I eines:Feuers ausfihren:iy

LFUO0087-00080

LFUJ0008B-00000
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SONDERWERKZEUGE (SST)

+ .

Aussehen

Teilenummer und Bezeichnung Zweck

Bemerkungen

09243-87201-000

Einstellen der

Leeriautgemisch-Einstell- Leerlaufgemisch-

| schltissel

Einstellschraube

09240-00014-000
Vergaserlehrensatz

Vergasereinstellung

ANZUGSMOMENTE

LFUOO124-001I2.

Anzugsmoment Lo
Bauteil 9 Bemerkungen
N-m
Vergaser x Kidmmer 12725
Kraftstoffoumpe x .
Zylinderkopf 19,1+ 38
Drosselklappen-
gehause x 79118
Resonanzkammaer -
Verteilerrohr x 191138 I.
Ansaugkrammer )
- " LFU00125-00000
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.3. Den Oldruck anhand der Kontrolleuchte priifen.

" o

AMFIL
(1.25)

Batteria

-r-
t
I
e

Zindschalter

MenRstab
10 A

Oldruck-
warnleuchte

Oidruck-
schalter

|

Oldruckwarnleuchte

(1) Die Z4ndung einschalten.

(2) Sicherstelien, daf} die Warnleuchte einschaltet.
Anderntalls prifen, ob die Glohlampe durchgebrannt
ist. Die Verkabelung von der Warnleuchte zum QOldruck-
schalter auf offenen Stromkreis prifen. Ebenfalls den
Oidruckschalter bei Bedarf prifen.

(Siehe Kapitel BE.)

erlischt.

fernen.

4. Prufen des Oldruckschalters
(1) Die vier Klammern und StoBstangenhalteschrauben ent-

(3) Den Motor antassen. Hat sich die Motordrehzahl im
. Leerlauf stabilisiert, sicherstellen, dafl die Warnleuchte

Andernfalls die Verkabelung von der Warnleuchte zum
Oldruckschalter auf einen offenen Stromkreis prafen.
Gegebenenfalls den Oldruckschalter prifen.

LLUD0O20-00015

LLU00021-00016

LLUQ0022-00017
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PRUFEN & AUSWECHSELN DES
KUHLMITTELS

1. Priifen des Kﬁhlminelstan&s

Prufen, ob sich der Kihimittelstand zwischen der oberen
und unteren Flllstandsmarke am Ausgleichsbehélter befin- -

det. : — -
Kahimittel nachfillen, wenn sich der Kthimittelstand wenig
.. Ober oder unter der unteren Flllstandsmarke befindet.
HINWEIS;
» Ist kein Klhlmittel im Ausgleichsbehélter vorhanden
oder ist der Kihimittelstand sehr niedrig, auf Wasserun-
dichtigkeit mit einem Kihlerdeckeltester messen.

* Der Begriff “Kahimittel” bezieht sich auf ein Wasser-/ .

Frostschutzmittelgemisch, wobei das Frostschutzmittel
einer qualitativ hochwertigen Marke entsprechend den
Anweisungen des Herstellers gemischt werden muB.

2, Priifen der Kiihimittelqualitat
Am Kihlerstutzen prifen, ob sich nicht zuviel Rost und
Kesselstein gebildet hat. Das Kihlmittel muB frei von Ol
sein.
Das Kihimittel wechseln, falls es sehr verunreinigt ist.
VORSICHT: :
s Den Kihlerdeckel niemals bei hei3em Motor dffnen.

Hierdurch kann es zu Verbrihungen kommen.

3. Auswechseln des Kiihimittels
(1) Den Kdhlerdeckel abnehmen.
VORSICHT:
» Den Kihlerdeckel und/oder den AblaBhahn niemals bei
heiBem Motor 6ffnen. Andernfalls besteht Gefahr von
Verbrilhungen.

(2) Einen geeigneten Behalter unter den Kihler stellen.
(3) Den AblaBhahn &ffnen und das Kihlmittel ablassen.
(4) Den AblaBhahn schlieBen.

(5) Das Kihlsystem mit Leitungswasser beflllen,

(6) Den Motor kurz laufen lassen.

(7) Die Schritte (1) bis (5) zwei- oder dreimal wiederholen.

LCG00004-00001
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(3) Das Ventil an der Unterdruckseite mit den Fingern an-
heben.
Sicherstellen, daf3 es richtig funktioniert.
Den Kuhlerdeckel auswechseln, falls das Ventil fehler-
haft funktioniert. ‘

LCOQO00050-00044
2. Prufen des Kihlsystems auf Leckstellen ' '

(1) Den Kihler mit Kihimittel befiillen. Eine Kihlerdeckel-
Abdrickpumpe anbringen.

(2) Den Motor warmlaufen lassen, '

(3) Einen Druck von 1,2 kgffem® mit Hilfe der Abdriick-
pumpe am Kihisystem anlegen. _
Faltt der Druck ab, die Schlduche, den Klhler, die Was-
serpumpe und die Heizung auf Leckstellen untersuchen.
Falls keine Ursache #ir den Druckabfall gefunden wird, den
Heizwérmetauscher, den Motorblock, Zylinderkopf, Olkiihler Ve
und das Drosselklappengehéuse auf Leckstellen untersuchen. - . LCOD0051-00045
Die Schlduche auf Alterung, Risse, Ausbeulungen oder
sonstige Schéden untersuchen.
Defekte Bauteile auswechseln.

(4) Die Abdrickpumpe vom Kiihler entfernen.

VORSICHT:

o Den Kihlerdeckel und/oder AblaBdeckel niemals bei
heiBem Kihimittel entfernen. Es besteht Ver-
brihungsgefahr.

(5) Den Kihlerdecke! fest anbringen.

AUSBAU DES KUHLERS
1. Das Massekabel vom negativen Batteriepol {-) abziehen.
2. Das Kuihlmittel ablassen.
VORSICHT:
» Den Kihlerdeckel undfoder AblaBdeckel niemals bei
heiBem Kihimittel entfernen., Es besteht Ver-
brithungsgefahr.

LCO00000-00047
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(3) Wird die Temperatur des Wassers, in das der '

wéarmeempfindliche Bereich des Kihlerthermoschalters
eingetaucht wird, Gber 92 °C (EF-EL, ED-10) oder 98
°C (EF-20) erhdht, sicherstellen, daB Durchgang
besteht. '

Besteht kein Durchgang, den Kihlerthermoschalter
auswechseln,

3. Einbau des Kihlerthermoschalters
(1) Den Gewindebereich des Kuhlerthermoschatters reini-
gen. Dichtungsband um das Gewinde wickeln.

(2) Den Kihlerthermoschalter am Wassereinlal einsetzen.
Anzugsmoment: 294 £ 4,9 Nm
(3,00 £ 0,50 kgf-m)
(3) Kuhimittel einfillen.
(4) Das Massekabel am negativen Batteriepol anschlleBen.
(5) Den Motor anlassen und auf Wasseraustritt prufen
“HINWEIS:
e Undichte Stellen reparieren.

LCO00083-000681

LCO00090-00062

LCC00091-00000




PRUFEN & EINSTELLEN DES LUFTSPALTS
[ED-10-Motor]

1.

Den Verteilerdeckel abnehmen.

2. Den Verteilerfinger herausziehen.

3.

4.

Die Kurbelwelle so weit drehen, bis das Impulsgeberrad
dem Signalgeber gegenlberliegt.
An allen drei Stellen Uberpriifen, ob der Luftspalt zwischen
Signalgeber und Impulsgeberrad im angegebenen Bereich
liegt.

Soll-Luftspalt: 0,2 - 0,4 mm

Den Luftspalt einstellen, falls er nicht im angegebenen
Bereich liegt.

Einstellen des Luftspalts

(1) Ausbau des Verteilers
(1D Die Unterdruckschlauche vom Unterdruckversteller

abziehen.
@ Den Stecker vom Verteiler abziehen.
(® Die Verteiler-Halteschraube entfernen.
@ Den Verteiler herausziehen.

HINWEIS:

o Da Ol austritt, einen geeigneten Lappen o.a. unter die
Verbindungsstelle zwischen Verteiler und Zylinderkopf
legen.

(2) Den Stecker des Zundschaltgerats vom Verteiler abzie-
hen.

LIG00017-00012

LIG00019-00014

LIG00020-0001
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16. Die Befestigungsschraube herausdrehen und die Impuls-
geberrad-Baugruppe entfernen.

17. Die Sicherungsscheibe entfernen.
18. Das Fliehgewicht herausnehmen.

PRUFEN DER VERTEILERKOMPONENTEN

1. Prifen der Grundplatte
Prifen, ob sich die Grundplatte leicht gegen die Trager-
platte verdrehen |aBt.
Die Grundplatte bei Bedarf ersetzen.

2. Prifen des Verteilergeh&uses
(1) Prafen, ob sich die Fliehkraftversteller-Welle leicht dre-
hen 1&aBt.
Falls nicht, das Verteilergehduse ersetzen.

(2) Prufen, ob die Fliehgewicht-Gleitflaichen nicht zu stark
verschlissen oder beschadigt sind.
Falls notwendig, das Verteilergehduse ersetzen.

LIG0O0061-00056

LIG00062-00057

LIG00064-00059



MONTAGE DES VERTEILERS

1.

2.

Den Gummistopfen von der Zahnriemenabdeckung ent-
fernen.

Die Kurbelwelle drehen, bis die PaBmarkierung der
Nockenwellenzahnriemenscheibe auf die Aussparung der
Offnung der Zahnriemenabdeckung ausgerichtet ist.

Die Aussparung im Verteilergehduse auf die Aussparung
der Kupplung ausrichten.

Den Verteiler in den Zylinderkopf einfihren. Dabei sicher-
stellen, daB die zylinderkopfseitige Gewindebohrung der
Befestigungsschraube des Verteilers auf die Mitte des Lan-
glochs der Verteiler-Montageflache ausgerichtet ist.

Die Verteiler-Halteschraube provisorisch anziehen.

HINWEIS:

e Die Schraube wird nach dem Prifen und Einstellen des
Zindzeitpunkts auf das volle Drehmoment angezogen.

LIG00104-00099

LIG00105-00100

LIG00108-00103
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(2) Den negativen (-) Batteriepol mit dem Anlassergehause o . B .
und der Magnetschalterklemme verbinden. :

LSTON014-00009

(3) Den positiven (+) Batteriepol mit der Klemme ST verbin-
den.
Priifen, ob dabei das Ritzel nach auBlen gestellt wird.
Den Magnetschalter ersetzen, falls das Ritzel nicht
betétigt wird.

LSTOOM 5-00010

2. Halteprifung 7

" Wie bei der Halteprisfung vorgehen und anschlieBend den
negativen Batteriepol von der Magnetschalterklemme ab-
ziehen. ’
Prifen, ob das Ritzel in der Anlalsteliung verbleibt.
Den Magnetschalter ersetzen, falls das Ritzel zurGckgezo-
gen wird. ' :

LSTODO16-00011

3. Ruckstellprifung
Wie bei der Halteprifung vorgehen und anschlieBend das
Massekabel vom Anlassergehduse abziehen. Prifen, ob
das Ritzel in das Anlassergehduse zurlickgezogen wird.
Falls das Ritzel in der Anlafstellung verbleibt, den Magnet-
schalter ersetzen.

4. Leerlaufprifung
Die Batterie und ein Amperemeter, wie in der Abbildung
rechts gezeigt, anschlieBen. Prifen, ob das Ritzel einrickt
und der Anlassermotor dreht.
Den Strom messen.
Sollstrom: hochstens 50 A bei 11V

HINWEIS: .
s Vor der Priifung das Leitungskabel am Magnetschalter
anschlieBen.

LST00018-00013
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2. Priifen der Freilaufkupplung

Das Freilaufgehduse festhaiten und das Ritzel nach rechts
drehen. Das Ritzel sollte sich dabei leicht drehen lassen.
Das Ritzel nach links drehen. Es darf sich nun nicht drehen
lassen. S .

Die Freilaufkupplung ersetzen, falis die Prifergebnisse nicht
zufriedenstellend sind.

Priifen des Magnetschalters

1.

Priifen des Kerns

Den Kernin die Spule schieben und loslassen. Der Kernmuf3 *

schnell in seine Ausgangslage zurlckschnellen. Den Ma-
gnetschalter ersetzen, falls der Kern nur zégernd oder nicht
ganz in seine Ausgangslage zurickkehrt. :

Prifen der Einzugswicklung

Mit einem Ohmmeter priifen, ob zwischen den Klemmen ST

und C Durchgang besteht.
Den Magnetschalter ersetzen, falls kein Durchgang besteht.

Prufen der Relaishaltewicklung

Mit einem Ohmmeter prifen, ob zwischen der Klemme ST
und dem Schaltergehduse Durchgang besteht.

Den Magnetschalter ersetzen, falls kein Durchgang bestenht.

Prifen des Lagers

1.

Die Innendurchmesser der Lagerbuchsen des Getriebege-
hauses und des Kemmutator-Lagerschilds messen.

J“éQ

. verriagelt

LSTO0061-00066

LSTOG062-00067

.

Klemme ST

LSTOOO63-00058

Klemme ST

- Magnetschalter-
gehduse

LSTU00B4-00059

LETON0O65-000G
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4. BESCHREIBUNG

Das Ladesystem besteht aus einem Klauenpol-Drehstromge-

nerator mit integriertem Regler. Der vom Drehstromgenerator
erzeugte Drehstrom wird Uiber die Gleichrichterdioden gerichtet.
Um den Anlasser und andere elektrische Verbraucher bei ab-
gesteliten Motor zu versorgen, wird die elektrische Energie in
der Batterie zwischengespeichert.

Die Lichtmaschine hat somit zwei Funktionen: Sie halt den
Ladezustand der Batterie im Sollbereich und versorgt die elek-
trischen Verbraucher. '

Wird ein Magnet in der N&he einer Spule bewegt, so wird in der
Spule eine Spannung induziert; ein Strom flieBt. Die Richtung
des Stromflusses hangt dabei von der Bewegungsrichtung des
Magneten relativ zur Spule ab. Ein so erzeugter Strom, der seine
Richtung zeitlich andert, wird Wechselstrom genannt.

Die Hauptaufgabe eines jeden Kfz-Generators ist das Laden der
Batterie. Folglich mu3 der Generator Gleichstrom liefern. Durch
die Entwickluing preiswerter Leistungs-Gleichrichterdioden
wurde es moglich, Wechselstrome hoherer Leistungen in
Gleichstrom zu richten; weiter werden in Personenkraftwagen
vorwiegend Drehstromgeneratoren in ~Klauenpol-Bauweise
eingesetzt. Verglichen mit einem Gleichstromgenerator gleicher
Nennleistung hat ein Drehstrom-Klauenpolgenerator die folgen-
den Vorteile:

(1) kompakte Bauweise, geringeres Gewicht und geringere

Schwingungsanfalligkeit,

{2) hohere Drehzahifestigkeit, geringere Tragheltsmomente bet . -

raschen Drehzahlanderungen:;
(3) robuster Aufbau, der Schmutz, Staub, Feuchtigkeit usw.
besser standhait;
(4) geringere E:genverluste und vereinfachte Reparatur und
Wartung.
Der hier eingesetzte Klauenpolgenerator ist mit drei Statorwick-
lungen und einer Erregerwicklung im Rotor ausgestattet; er
erzeugt dreiphasigen Drehstrom. Sechs Gleichrichterdioden
richten beide Halbwellen aller drei Phasen. Die induzierte Span-
nung (elektromotorische Kraft) ist proportional zur Starke des
Magnetfeldes (Dauermagnet). Die induzierte Spannung ist
somit proportional zum Strom in der Erregerwickiung und zur
Drehzahl des Rotors, d.h. zur Bewegungsgeschwindigkeit des
Dauermagneten.
Um die induzierte Spannung Gber den ganzen Drehzahlbereich
im Solibereich zu halten, muB der Generator geregelt werden.

Die Generatorregelung erfolgt tber Anpassen des Stromsin der

Erregerwicklung.
Zur Regelung des Erregerstroms wurde der Generator mit
einem integrierten Transistorregler ausgestatiet.

Lufter

Riemen-
scheibe

Klauenpolrotar

“.

Laderegler

Blrste

Gleichrichter

LCHO0005-00003

{a)

(c)

(d)

Batterie

ML ast-

L
[}
]
i
-1
]
7

b awiderst.
6

LCHODODG-00004
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@ Prafen des hinteren Lagers _
Das Laufverhalten des Lagers beurteilen.
Das Lager bei Bedarf ersetzen.

@ Ersetzen des hinteren Lagers (falls notwendig) -

a. Das hintere Lager sowie den hinteren Lagerdeckel
mit einem Klauenabzieher von der Rotorwelle abzie-
hen.

HINWEIS: .
» Beim Abziehen den Lifter nicht beschadigen.

b. Das neue hintere Lager zusammen mit der Distanz-
scheibe auf einer Hydraulikpresse aufpressen.

c. Denneuen Lagerdecke! mit einem geeigneten Stahl-
rohr einpressen.

10. ZUSAMMENBAU
(1) Den Rotor in das Getriebe-Lagerschild einflhren.

(2) Montage des Gleichrichter-Lagerschilds am Getriebe-La-
gerschitd
Das Gleichrichter-Lagerschild mit den beiden Schrauben
und Muttern am Getriebe-Lagerschild befestigen.
HINWEIS: '
= Dabei vorsichtig vorgehen, damit die Statorwicklungen
bei der Montage nicht beschédigt werden.

e Falls das EinfGhren der Rotorwelie Schwierigkeiten be- °

reitet, das Lagerschild vorsichtig mit einem Kunststoff-
hammer auftreiben.

LCHO0050-00047

LCHOODS1-00048

LCHODOS3-00050

LCHOOUE4-0M051
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.5. Die Kupplungszug-Halterung Nr. 1 (A) am Kupplungszug ' (A)
(B} montieren.

LCLOOO16-00011

6. Den Kupplungszug durch die Kupplungszug-Halterung
des Getriebes fihren. Den Kupplungszug am Kupplungs-
ausruckhebel befestigen.

HINWEIS:
| » Mehrzweckfett (NLGI Nr. 2) oder ein mit DAIHATSU MP
| Schmierfett (999-2102-8483-00) gleichwertiges Produkt
| . auf die PaBflache von Kupplungszug und Kupplungs-
ausrdckhebel auftragen.

LCLOOO17-00012

7. Den Kupplungszug mit der Klammer an der Pedalhal-
terung befestigen.

HINWEIS:
+ Die Flanschklaue des Kupplungszugs auf die Pedalhal-
terungsklaue ausrichten.

LCLOOC8-00013

8. Die Kupplungspedal-Baugruppe einbauen.

LELOOD19-0000)
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.TECHNISCHE DATEN

Gegenstand Technische Daten
Motortyp EF ED
Ty Vorwértsgange Schaltmuffengetriebe
Riickwiértsgang Selekiives Schieberadgetriebe
1. Gang 3,500
2. Gang 2,1
Ubersetzungsverhaitnis 3. Gang 1,392
4. Gang 4,971
5. Gang 0,794
Rickwdrtsgang 3,538
Radvorgelege-Uhersetzungsverhaltnis 4,722 3,954
. Anzahl der Achswellenradzéhne 16
. Anzahl der Ausgleichsradzahne 10
Tachometer-Uberseizungsverhalinis (getriehen/treibend) 2315 ' 2416
verwendete Olsorie Typ SAE 75W-85 APl GL-3 oder GL-4
Flillmenge Liter 1,60

w

LMTO0003-00000

HINWEISE ZU WARTUNGSARBEITEN
1.

Den Arbeitsbereich stets sauber halten. Ausgebaute Teile stets reinigen, bevor mit dem nachsten
Arbeitsschritt fortgefahren wird. . -
Beim Zerlegen sicherstellen, daB keine Teile wie z.B. Kugeln, Federn, Splinte und Rollen verlorengehen.
Da einige Teile &hnlich aussehen, muB jedes Teil gemaB den Teilekatalogen gekennzeichnet werden.
AuBerdem sind VorsichtsmaBnahmen zu ergreifen; so miissen die Teile z.B. beim Zerlegen mit Anhangern
gekennzeichnet werden, damit sie spater wieder richtig zusammengebaut werden.
Bei der Wartung vorsichtig vorgehen, damit die Lippen der Wellendichtringe und die Reibungsstof-
dampfer nicht beschadigt werden.
Einmal ausgebaute Wellendichtringe, ReibungsstoBdampfer, Kerbstifte und Lager nicht wiederverwenden.
Vorsichtig vorgehen, damit beim PreBpassen eines Kugellagers kein Druck auf die Kugeln ausgetibt wird.
Bei der Montage das angegebene Getriebed! auf die Dreh- und Gleitflachen der Zahnrader und Wellen-
dichtringe auftragen.

Empfohlene Olsorte: SAE 75W-85 API GL-3 oder GL-4

Nach der Montage sicherstellen, daB sich die Antriebswelle reibungslos dreht, daB sich jeder Gang leicht
schalten und auswahlen 1aBt, daB sich der Kupplungsausrtickhebet leicht betatigen a8t und daB sich die
Kupplungsausriicknabe leicht bewegen 148t o
Nach der Montage sicherstellen, daB an den PaBfiachen und an den AblaBstellen keine Olleckstellen
vorhanden sind.
Nach der Montage des Getriebes am Fahrzeug das Getriebe mit der angegebenen Menge der emp-
fohlenen Olsorte fiillen. _

Empfohlene Olsorte: SAE 75W-85 AP GL-3 oder GL-4

Sollmenge: 1,60 Liter

HINWEIS:
+ Siehe Kapitel MA.

LMTDO004 -00000
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14.

15.

Die Rickwartsgangwelle an den Rickwiartsgangradele-

menten vorbei einfihren.

HINWEIS:

» Belm Zusammenbau das Riuckwartsgangrad an der Un-
terbaugruppe RiOckwartsgang-Schalthebel montieren.

» Den &uBeren Schalt- und Wéahlhebel betatigen. Dabei
sicherstellen, dafl jede Schaltgabel ordnungsgeman
funktioniert.

Die folgenden Teile am unteren Getriebegehduse mon-

tieren.

(1) Ausgleichsgetriebe-Baugruppe und Anlaufscheiben

HINWEIS:

« Bei der Montage der Ausgleichsgetriebe-Baugruppe an
das Getriebegeh&use eine geeignete Anlaufscheibe aus
nachfolgender Tabelle auswéhlen, damit das Spiel
zwischen Anlaufscheibe und Lager in Druckrichtung
0,1 mm nicht Uberschreitet.

Nr. | Starke der Anlaufscheibe  mm Teile-Nr.
1 2.5 41366-87701-000
2 2.6 41367-87701-000
3 2.1 41368-87701-000

(2) Wellendichtringe

HINWEIS:

« Da der Wellendichtring ebenfalls eine bestimmte Starke
hat, mufB3 er an der korrekten Position montiert werden.

(3) Abtriebswellen-Baugruppe

HINWEIS:

» Die ausgleichsgetriebeseitige AuBengehduse-Bohrung
des Lagers auf den geraden Bolzen ausrichten.

(4) Antriebswellen-Baugruppe

Das Oifuhrungsrohr mit den beiden Schrauben am oberen
Getriebegehiuse befestigen.
Anzugsmoment;
3,9-6,9 Nm

Antriebs-
welle

L
leichsgetrie-
augruppe

LMT00042-C00036
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7.

8.

9.

.

11.

®

Die folgenden Teile von der Abtriebswelle abziehen: 2.
Gangrad, 2. Gangrad-Buchse mit ReibungsstoBdampfer
und 2. Gangrad- & 3. Gangrad-Anlaufscheibe.

Den ReibungsstoBdampfer (A) von der 2. Gangrad-Buchse

{B) abziehen.

HINWEIS:

1. Die 2. Gangrad-Buchse und den ReibungsstoB3-
dampfer nur dann entfernen, wenn sie beschadigt sind.

2. Einen einmal entfernten ReibungsstoRdampfer nicht
wiederverwenden.

Das 3. Gangrad (A) und die 3. Gangrad-Buchse mit Rei-
bungsstoBdampfer (B) von der Abtriebswelle abziehen.

Den ReibungsstoBdampfer (B) vom inneren Laufring (A)

des 3. Gangrads abziehen.

HINWEIS:

1. Die 3. Gangrad-Buchse und den Reibungsstof3-
dampfer nur dann entfernen, wenn sie beschadigt sind.

2. Einen einmal entfernten ReibungsstoBdampfer nicht
wiederverwenden.

Die folgenden Teile von der Abtriebswelle abziehen: 4.
Gangrad, 4. Gangrad-Nadelkafig, Unterlegscheibe und
Nadelkafig.

2.

2. Gangrad- & 3.

Gangrad-Anlautscheibe

Gangrad

2. Gangrad-Buchse mit
ReibungsstoBdampfer

LMTO0073-00072

(A}

LMTCO074-00073

(8

)

(A)

LMT000?5-0007 4

LMID0076-00075

Unterlegscheibe

&P

A

Nadelkafig

4. Gangradnadelkifig

4. Gangrad

®

LMT00077-00076
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’ Beschadigung oder VerschleiB der Schaltgabelwelle

Bauteil

Profkriterien

Kugelverriegelungsbereich
der Schallgabelwelie und
Blockierbereich

Auf {ibermaBiige Beschédi-
gung bzw. dbermabigen
VerschleiB sichtprifen.

LMTOG07-00097

Beschiidiqung oder Verschieif des Riiclowist Scha

Beschédigung pder Verschlei3 von Schalit-

gabelkopf & Riickwirtsgang-Schaltkopf

arm-Bolzens &

Einheit: mm
Bauteil Soliwert VerschieiBgrenze
Kontaktflache mit 008
Ruckwdrtsgang- 8,0 Zne 1,7
rad @
Nutbreite des Rlck-
wértsgang-Schalt- g0 2o 9.2

LMTROTLEO00A 7

Einheit: mm
Bauteil Solwert VerschleiBgrenze

Starke des Gabel- o
spitzenendes @ 7,004 6.3
Stdrke des 3., 4. o
Spitzenendes 2 6,96 i 6.3
Nutbreite der
Kontaktflache o
des inneren 121 % 12.7
Schalthebels (3

LMT0Q108-00067

@
@

Beschiiciaung oder Verschisif des Rikckors
Schaltarmkopes & des Riickwéirtsgang-Schaliarmbolzens

wartsgang-Schaltamns (7)

Einheit: mm
Batneil Sollwert VerschleiBgrenze

Nutbreite der Kontakt-
flache des Rickwans- 01

¢ }
gang-Schaltamn- 9.0 9.1
bolzens &)
Bolzetichrclenesser der
Kontakifldcte: des Rikk- 6.5 % 0.1 6.7

LMT007110-00097




.6. Die Pleuelbuchse vom Schaithebel entfernen.

Pleuelbuchse

LMT00138-00121
Priifen
Saémtliche Bauteite auf VerschleiB, Schaden, Verformung und Abflachung prufen.
s
" g
LMTQ0140-00122

Zusammenbau
1. Die Pleuelbuchse am Schalthebel montieren.
HINWEIS:

1. Die Innen- und Stirnflache der Metallbuchse sowie die
Gumminut mit lithiumverseiftem Glykol-Schmierfett
[DAIHATSU Gummischmierfett: 999-2504-8483-00]
schmieren.
| 2. Dabei vorsichtig vorgehen, damit kein Schmierfett auf
‘ . den duBeren Umfang der Buchse gelangt.
|

Darauf achten, daf} kein Schmierfatt aud diesen Eueren Urnfang gelangt.

—J

Buchsen-Schnittansicht

LMTO0143-00123
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DREHMOMENTWANDLER

Wie bei den b}sherigen Modellen wird auch hier ein Drei-Ele-
ment-, Ein-Stufen-, Zwei-Phasen-Drehmomentwandler verwen-
det. '

AUFBAU

Der Drehmomentwandler besteht aus einer Frontabdeckung,
an der eine Antriebsplatte befestigt ist, einem Pumpenrad, das
in die Drehmomentwandlerabdeckung integriert ist, einem Tur-
binenrad, das getriebeseitig mit der Antriebswelle kerbver-
zahnt ist, einem Leitrad, einer Freilaufkupplung, die das Leitrad
tragt, usw.

BETRIEB
Wenn der Quotient aus Turbinenraddrehzahl und Pumpenrad-

drehzahl klein ist, fliefit die Flissigkeit, die vom Turbinenrad

zum Pumpenrad zurlickflieBt, in eine Richtung, die die Drehung
des Pumpenrades verhindert. Daher tragt der Einbau des Leit-
rades dazu bei, daB der Flussigkeitsfiul so umgelenkt wird, daB
die Drehung des Pumpenrades unterstitzt wird.

Der Drehmomentquotient erreicht einen Maximalwert von ca.
3,0, wenn der Drehzahlquotient Null betragt (zu dem Zeitpunkt,
zu dem das Turbinenrad angehalten wird). Das Drehmo-
mentverhéltnis zu diesem Zeitpunkt wird als Festbremsmoment
bezeichnet, und diese Stufe wird als Festbremspunkt bezeich-
net.

Bis der Quotient der Drehzahlen etwa 0.8 erreicht, findet eine
Flussigkeits-Kraftibertragung statt, und dabei erhéht sich das
Drehmoment. Mit anwachsendem Drehzahlquotienten nimmt
der Drehmomentquotient ab. Diese Stufe wird als Drehmo-
mentwandlerbereich bezeichnet.

Liegt der Drehzahlquotient Uber ca. 0,8, so wird der Drehmo-
mentquotient bei ca. 1 konstant gehalten und Ubertrégt un-
verandert das gleiche Drehmoment. Diese Stufe wird als hy-
drodynamischer Kupplungsbereich bezeichnet. Der Wir-
kungsgrad steigt proportional zum Drehzahlquotienten an.
Wird ein bestimmter Punkt Uberschritten, so steigt der
Wirkungsgrad jedoch nicht mehr so stark an. Dies liegt daran,
dafB3 die Flussigkeit vom Turbinenrad auf die Ruckseite des
Leitrades aultrifft und somit das FlieBen der Flussigkeit verhin-
dert.

Dann wird die Freilautkupplung des Leitrades wirksam und
dreht das Leitrad. Dies fihrt dazu, daB der Wirkungsgrad wie-
der stérker ansteigt.

. Turbinenrad
Pumpenrad _
. Leltrad
_. Freilaut-
kupplung
- _Frontab-
deckung
LATO0004-00002 ,
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®:* Drehmomentwandlerbereich
®: Hydrodynamischer Kupplungsbereich
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PRUFEN VOR DEM START

1.

Priofen des Getriebedlstands

HINWEIS: : - T

e Vor der Olstandsprﬂfung muB das Fahrzeug so lange’
laufen, bis Motor und Getriebe Ihre normale Betriebs-
temperatur erreicht haben.

(Oltemperatur: 70 - 90 °C)

Prifen der Motorleerlaufdrehzahl
Sollwert: 950 + 50 min™ [ISC VSV ... EIN]

(Slehe Kapitei EM) T ‘

(a) Das Fahrzeug auf einem ebenen Untergrund abstellen.
Die Feststellbremse anziehen. _

(b) Den Motor im Leerlauf laufen lassen und den Schalthe-
bel ruckirei durch sdmtliche Bereiche von P nach L
schalten. SchlieBlich den Schalthebel in den Bereich P
zuruckstellen.

{c) Den Getriebedl-MeBstab herausziehen und sauber-
wischen.

(d) Den OlimeBstab vollstandig in das Rohr zuriickschie-

ben.

(e) Den OlmeBstab herausziehen und Uberprifen, ob der
Olstand im Bereich HOT (heiB) liegt.

Ol nachfiilen, falls der Olstand zu niedrig ist.
Empfohlene Olsorte: DEXRON 11 oder A.T.F Ammix

multi

Fallmenge: Ca.4,0¢
Ablassen und Nachfiilllen: Ca. 1,5¢

VORSICHT:

+ Nicht zuvie! Ol nachfiillen.

HINWEIS:

« Der Olstand muB bei einer niedrigen Temperatur (20 -
30 °C) gepriift werden, z.B. beim Qiwechsel. Zunichst
den Qistand so einstellen, daB erim Bereich COLD (kalt)
liegt. Dann den Olstand bei warmem Motor erneut
prifen.

e Liegt der Olstand auf dem OlmeBstab nicht im kalten
Bereich, so ist das Getriebe auf Olleckstellen zu unter-
suchen. AuBerdem muB der OlmeBstab herausgezogen
werden und das Ol auf Verunreinigungen sowie auf den
Geruch von verbranntem Ol untersucht werden.

Priifen des Olzustands

Das Ol wechseln, falls es verbrannt riecht oder schwarz

aussieht.

Getriebedlwechsel

(1) Den AblaBstopfen mit der Dichtung entfernen und die
Getriebedlwannen-Baugruppe abnehmen. Das Ol ab-
lassen.

HINWEIS:

» Eine entfernte Dichtung nicht wiederverwenden.

« Verfshren zum Warmiauten dos Getrlebes

1. Den Motor warmiaufen lassan._

2. Fahn das Fahrzeug 1ir ca. 15 Minuten mil einer Geschwindigheit
von 16 krvh oder fiir ca. 30 Minuten init einer Geschwindighkeit von 40
kirv'h, so steigt die Temperatur des Getriebedls auf ca. 80 & 10 °C an.
Reterens: '

Liiuft der Motor bel kaltemn Motor filr ca. 35 Minuten Im Laeriauf,
nachdem der Motor angesprungen [st, steligt die
Gatrisbeditsmperatur auf 60 ¢ 10 'C an.

Retferenz
¢ Anderung des Olstandes autgrund des Anstiegs der
Oitemperatur.

Pae 0y

10

Q

Bersich des OlmaDatabs als ¢ shgesehen wird (mmj)

-

3

2

£

s P
B e
L

H A

=

g 20 //

a / i

9

23 .0

{Figssigheits: 30°C  5°C  B0°C  70°C  80°C

ternperatur)

LATOO0028-00024
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5. Messen des Reglerdrucks
(a) Das Getriebed! erwérmen (70 - 90 °C).
{b) Das Fahrzeug aufbocken.

(c) Den Getriebegehduse-Prifstopfen entfernen und die Oldruckanzeige (SST) anschlieBen.

SST: 09325-87201 -000
VORSICHT:

» Die Prafung bei normaler Getriebell-Betriebstemperatur (70 90 °C) durchfiihren.

(d) Sicherstellen, daB die Feststellbremse nicht angezogen ist.

(e) Den Motor anlassen.

{(f) Den Schalthebel! in den Bereich D stellen und den Reglerdruck bei den in der Tabelle angegebenen

Motordrehzahlen messen.

Auswertung :
Falls der Reglerdruck nicht korrekt ist:
« Falscher Leitungsdruck

« Olleckstellen im Reglerdruckkreislauf
» Reglerventil defekt

Einheit: kPa '

Fahrzeuggeschwindigkeit ‘ Reglerdruck
(Referenz) ED-20  EF-EL EF-CL
30 km/h 176 - 274 - 87 -195 109 - 207
60 km/ 420 - 518 264 - 362 317 - 415
90 km/ 826 - 924 461 - 5598 61 - 559

* : Den Reglerdruck bei einer Fahrzeuggeschwindigkeit von 90 km/h auf die im nachfolgenden beschriebene Weise prifen.

(1) Das Fahrzeug, wie in der nachfolgenden Abbildung dargestellt, auf 90 km/h beschleunigen,

(2) Das Bremspedal mit dem linken FuB niederdriicken, so daB die Fahrzeuggeschwmdlgkeut 90 km/h. betragt wenn das
Gaspedal um mindestens 40 % niedergedriickt wird. (Dies muB so schnell wie moglich durchgefuhrt werden.)

(3) Den Reglerdruck schnell ablesen, wenn die in Schritt (2) beschriebenen Bedingungen erflllt sind.

09325-87201

30km/h 60 km/h 90 km/h

LATOD049-00045
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2. Prifung des Bereiches 2
(a) Das Fahrzeug im Bereich 2 des 2. Gangs laufen lassen
und dann den FuB vom Gaspedal nehmen und die
Motorbremswirkung prifen. C

(b) Prifen, ob beim Beschleunigen und Abbremsen anor-
male Gerausche auftreten.

(c) Auf Erschitterungen beim Hoch- und Herunterschalten
prufen.

3. Prifung des Bereichs L
(a) Das Fahrzeug im Bereich L laufen lassen und sicher-
stellen, daB nicht in den 2. Gang hochgeschaltet wird.

(b) Das Fahrzeug im Bereich L laufen lassen, dann den FuB
vom Gaspedal nehmen und die Motorbremswirkung
prifen.

(c) Prufen, ob beim Beschleunigen und Abbremsen anor-
male Gerdusche auftreten.

Bareich 2

a7

@'
@.

Motorbremse?

LAT00243-00298

Bereich 2

A
{ Anormale Gerdusche?

IL> g Engrschﬂnerungan?
[

TrRNOZD

LATO0244-00269

Beraich L Kein Hochschalten

J,

006

Arngza v

LAT00245-00300

Bersich L

0=

Motorbremse?

FNOZ3 T

LAT00246-00301

Bereich L

‘Anormale Gerdusche?

LAT0D0247-00302




AT-44

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41,

Die Baugruppe Leitradwelle & Olpumpe mit dem montier-
ten O-Ring mit dem folgenden Sonderwerkzeug entfernen.
SST: 09820-00021-000

Den O-Ring von der Baugruppe Leitradwelle & Olpumi)e

entfernen. - '
HINWEIS: _ :
+ Den entfernten O-Ring nicht wiederverwenden:

Die beiden Kupplungstrommel-Wellendichtringe ent-
fernen.
HINWEIS:

» Die entfernten Wellendichtringe nicht wiederverwenden. ..

Die Kupplungstrommel-Anlautscheibe {aus Kunstharz) von

der Uberbriickungskupplung entfernen,

HINWEIS:

e Befindet sich keine Anlaufscheibe (aus Kunstharz) an
der Uberbriickungskupplung, so ist sicherzustellen, daB
sich die Anlaufscheibe auf der Seite der Baugruppe Leit-
radwelle & Olpumpe befindet. .

Die Uberbriickungskupplung gleichzeitig und zusammen
mit der Vorwértskupplung entfernen.

Die Uberbrickungskupplung von der Vorwértskupplung
entfernen.

Das Axial-Nadelrollenlager von der Vorwiartskupplung ent-
fernen.

Den Axiallager-Laufring von der Vorwértskupplung ent-
fernen. :

LATO0079-00073

LATODOBO-0007 4
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5. Axiallagerdaten - _ .
.Die Axiallager in der korrekten Richtung und Position ein- _ : '
bauen. '
HINWEIS: |
« Die folgenden Lager sind laufringseitig vernietet und
kénnen daher nicht vom Laufring entfernt werden.

Etwa Einheit: mm.
A B C D B
AuBendurchmesser 357 31.0 465 357 46,5
Innendurchmesser 22,7 16,5 250 227 | 250
Dicke 28 53 5.0 28 50
LATO0125-00000 .
ZUSAMMENBAU

1. Die neuen O-Ringe mit Automatikgetriebed! bestreichen.
2. Die neuen O-Ringe (B} am 1. Gang- und Ruckwértsgang-
Bremskolben befestigen. '
HINWEIS:
-e  Die Flache (A) der neuen O-Ring-Stirnfiichen 1. gang-
& rickwértsgang-bremskolbenseitig montieren, da der
O-Ring D-férmig ist. :

%

LATO0126-00119

3. Automatikgetriebed! auf den &uBieren Umfang des 1. Gang-
& Ruckwértsgang-Bremskolbens auftragen. ‘ ‘

4. Denin das Getriebegehduse eingefihrten Teil des 1. Gang- .
& Ruckwdrtsgang-Bremskolbens mit Automatikgetriebedl i
schmigren.

5. Den 1. Gang- & ROckwartsgang-Bremskolben in das Ge-
triebegehé&use einfahren.

6. Den 1. Gang- & Ruckwértsgang-Bremskolben mit dem fol-
genden Sonderwerkzeug montieren.
SST: 09351-87201-000

HINWEIS:

» Bei der Montage des 1. Gang- & Rickwartsgang-
Bremskolbens vorsichtig vorgehen, damit der O-Ring
nicht verrutscht und nicht verkratzt wird.

LATOD128-00121
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55.

(3) Die Uberbriickungskuppiung montieren.
(4) Die Uberbrickungskupplung an der 2. Gang-Brems-

trommel montieren und dabei die Uberbriickungskup--

plung nach rechts und nach links drehen.

(5) Mit dem folgenden Sonderwerkzeug die Hohe der Olpum-
" pen-Befestigungsflache von der nicht bearbeiteten Ober-
flache der Uberbrickungskupplung aus messen. .
SST: 09351-87208-000
Sollhdhe: Ca. 23,5 mm

HINWEIS: . | |
« Liegt der tatsichliche MeBwert unter dem Sollwert, so

liegt dies eventuell daran, daB die beiden Klauen der

Kupplungsscheibe nicht in die Nut der Vorwartskupp-
lung eingepaft sind. Den in Schritt (4) oben beschrie-
- benen Arbeitsschritt erneut durchfihren.,

Priffen der Baugruppe Leitradwelle & Olpumpe
(1) Prifen des Olpumpenbetriebs g

Mit dem folgenden Sonderwerkzeug sicherstellen, daf -

sich das Olpumpen-Antriebsrad leicht drehen (4Bt
SST: 09351-87206-000

HINWEIS: ‘

« Die flachen Stellen (2 Stellen) des Sonderwerkzeugs in
die flachen" Stellen des Olpumpen-Antriebsrads ein-
fahren. ~

(2) Mit einem InnenmeBschieber den Innendurchmesser

der Olpumpenbuchse messen.

Einheit: mm

Sollwert VerschléiBgrenze' ‘
‘Vorderseite 15,50 - 15,522 15,572
RoOckseite  * 21,100 - 21,121 21,171

HINWEIS:

« Die Messung an mehreren Punkten durchflihren und
den Mittelwert berechnen.

. Uberschreitet der - tatsachiiche MeBwert die Ver-
schleiBgrenze, die Baugruppe Leitradwelle & Olpumpe
durch eine neue ersetzen.

« Beim Ersetzen der Baugruppe Leitradwelle & Olpumpe
die Buchsenkontaktflache der Unterbaugruppe Antriebs-
welle priifen. Falls die Kontaktfliche zerkratzt oder ver-
farbt ist, auch die Unterbaugruppe Antriebswelle
gleichzeitig durch eine neue ersetzen.

LATOU1 76-(X168
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106. Die Klemme mit einer Schraube befestigen.
107. Die Seilzughalterung befestigen.
Anzugsmoment: 14,7 - 21,6 N-m

108. Montage des Reglerventils
(1) Die Kugel in das Getriebegehduse einfiihren.

(2) Das gesamte Reglerventilgehduse mit Automatikgetrie-
bedl schmieren. ‘

(3) Das Reglerventilgehduse in das Getriebegehéause ein-
setzen.

(4) Den neuen O-Ring mit Automatikgetriebed! schmieren.

(5) Den neuen O-Ring an der Reglerventilabdeckung mon-
lieren.

(6) Die Reglerventilabdeckung am Getriebegehduse mon-
tieren.

HINWEIS: .

« Dabei besonders vorsichtig vorgehen, damit der neue
O-Ring beim Einbau nicht beschéadigt wird.

(7) Den Bohrungs-Sicherungsring mit einer Standardzange
montieren.

HINWEIS:

« Sicherstellen, dal der Bohrungs-Sicherungsring an der
Nut des Getriebegehduses montiert wird.

LATOO226-00217

LATOO227-00218
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Mit einem Kunststoffhammer leicht ein- oder zweimal auf
die Abtriebswelle schlagen, um das Reglerantriebsrad ein-
wandfrei zu montieren. . X

Aufhéren, auf die Abtriebswelle zu schlagen. Prifen, ob
sich das Reglerantriebsrad von der Regler-Montageboh-
rung aus in Langsrichtung bewegt hat.

Falls sich das Reglerantriebsrad (A) in L&ngsrichtung
bewegt hat, die in Schritt 12 und 13 oben beschriebenen
Vorgange so-lange wiederholen, bis sich das Regleran-

triehsrad nicht mehr in Langsrichtung bewegt.

Die Parksperrenklinke in einem anderen Bereich als dem
Bereich P entriegeln. ‘ S
Das angetriebene Primaruntersetzungsrad an der Abtriebs-
welle montieren.

Die Tellerfeder montieren.

HINWEIS: '

« Die Tellerfeder-so montieren, daf3 der Bereich (A) dem
angetriebenen Priméruntersetzungsrad gegeniberliegt.

Die Parksperrenklinke (A) im Bereich P verriegeln.

==

LATO0263-00256

LATI266-00259
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PRUFUNG | o

Jedes Teil auf Schaden, Knicke und Risse prifen.
Prufen, ob sich der Seitzug leicht bewegen 145t .
Prufen, ob sich der Hebel leicht bewegen laBt.
Die Manschette auf Risse prafen.

LAT00255-00310

EINBAU

HINWEIS:
» Das Seilzugende nicht mehr als 8 Grad hin- und herbewegen.
+ Das Seilzugende schalthebelseitig nicht hin- und herbewsgen, wenn das Ssilzugende ganz herausgezogen ist.

Hoéchstens 8 Grad Héchstens 8 Grad

anlaf3schaitarssitig . schalthebelsaitig

LATD0256-00311

Die Schalthebelbaugruppe in das Fahrzeug einbauen.
Die Schalthebelbaugruppe mit den Schrauben und Muttern
befestigen.

Anzugsmoment: 9,8 - 15,7 N-m

[

3. Den Stecker der Schalthebel-Anzeigeleuchte anschlieen.

LATO0257-00312



(2) Die Schraube und Mutter entfernen und das untere
Kugelgelenk entfernen.

HINWEIS:

» Die Schraube und Mutter nicht wiederverwenden.

(3) Den Achsschenkel abstitzen und gleichzeitig die
Befestigungsschrauben der unteren Halterung des
Stofldampters herausdrehen.

(4) Die Vorderachsnabe von der Antriebswelle I&sen.,

Den Achsschenkel entfernen.

HINWEIS:

« Die Antriebswellenmanschette mit einem Lappen 0.4
schitzen, damit sie nicht beschadigt wird.

» Vorsichtig vorgehen, damit die Scheibenbremsen-
Staubschutzkappe nicht verformt wird.

ZERLEGEN

1.

Mit dem folgenden Sonderwerkzeug den inneren {&ulleren)
Wellendichtring entfernen.
SST: 09308-00010-000
HINWEIS:
+ Den Wellendichtring nicht wiederverwenden.

Mit dem folgenden Sonderwerkzeug das Lager entfernen.
SST: 09608-12010-000

HINWEIS:
* Die Lagerschale herausdriicken.

Mit dem folgenden Sonderwerkzeug die inneren (4uBeren)
Lager entfernen.
SST: 09608-12010-000

LFS00011-00009

LF500012-00010

LF500013-00011
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@ UNTERER RADAUFHANGUNGSTRAGER

AUSBAU .
1. Das Fahrzeug aufbocken.
HINWEIS:

+ Das Fahrzeug sicher mit Stiitzbdcken aufbocken.

2. Das Vorderrad ausbauen.

3. Den Vorderachs-Stabilisator und die Befestigungsmutier
des unteren Radaufhdngungstragers entfernen.
HINWEIS:

« Die Mutter nicht wiederverwenden.

1LFS00064-00052

4. Ausbau des unteren Radaufhdngungstragers
(1) Die Befestigungsschraube und -mutter des Kugelge-
ienks herausdrehen.
HINWEIS:
. « Die Mutter nicht wiederverwenden.

(2) Die karosserieseitige Befestigungsschraube des un-
teren Radaufhangungstragers entfernen.
(3) Den unteren Radaufhdangungstrager entfernen.

PRUFUNG

Die folgenden Teile prifen.

@ Federbeinstangen-Dampfer ... auf Abnutzung

@ Kugelgelenk-Staubschutzkappe . auf Abnutzung

@ Federbeinstangen-Dampfer ... auf Abnutzung

@ Unterer Radaufhingungstrager .. auf Schaden, Risse
® Buchse des unteren Tragers .. auf Abnutzung

ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU oo 1T
. 1. Ersetzen der Staubschutzkappe des unteren Kugelgelenks ren
(1) Die Staubschutzkappe mit einem Schraubendreher entfernen.
HINWEIS: (A)

« Dabei vorsichtig vorgehen, damit der Stutzen nicht beschadigt wird.

(2) Beim Zusammenbau der Staubschutzkappe des unteren Kugel-
gelenks den in der Abbildung gezeigten Bereich schimieren.

HINWEIS:
« Sicherstellen, da3 beim Einpressen kein Schmierfeft
oder Ol auf den Stutzen (A) gelangt. LFS00067-00065

88T
{3) Mit einer Presse und dem folgenden Sonderwerklzeug

die neue Staubschutzkappe einpressen.
SST: 09618-87301-000




(a) Das Fahrzeug aufbocken.

{b) Den CCK-Mefgerat-Kompensator durch Drehen
der Kompensations-Einstellscheibe des Kompensa-
tors auf die mechanische Nullinie einstellen, bevor
das CCK-MeBgerat am Rad montiert wird.

(c) Die Klemm-Einstellscheibe des CCK-Melgerat-
Kompensators drehen und dabei die vier Sperr-
klinken sicher in die Radkanten einhaken. Den Kom-
pensator dricken und gleichzeilig durch Drehen
der Klemm-Einstellscheibe einwandtrei verriegeln.

HINWEIS:
« Die Radkantenbereiche, in die die vier Sperrklinken des

Kompensators eingehakt werden, abkleben, damit die

Radkanten nicht zerkratzt werden.

(d) Das Radsturz-, Nachlauf- und Achs-
schenkelbolzen-Melgerét an die Mon-
tageplatte des CCK-Meligerat-Kompen-
sators ansetzen.

Nun die Linien auf dem MeBgerat und
dem Kompensator aufeinander ausrich-
ten.

(e) Das Rad so drehen, dal die Richtwaagen-Luftblase
im MeBgerat mittig ausgerichtet wird.
Jetzt die Nachlaut-Einstellschraube des Mefigerates
so drehen, daf die Nachlauf-Luftblase auf den
Nullpunkt der Skala ausgerichtet wird.

(f) Das Rad um 180° drehen, so daB das MeBgerat
umgedreht wird. Dann die Einstellinien auf dem
Melgerat und dem Kompensator aufeinander aus-
richten,

AnschlieBend das Rad so drehen, dafB die Richi-
waagen-Luftblase im MeBgerat mittig ausgerichtet
wird.

Klemm-
Einstellscheibe
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RADSTURZ
Priifung

1.
2.
3.

Die Hinterrdder auf Geradeausfahrt einstellen.
Die Richtwaagen-Luftblase mittig ausrichten.
Den Radsturz-MeBwert vom MeBgerat ablesen.
{(Siehe Kapitel FS.)

Soliwert: 0°13" t 45

VORSPUR
Prifung

1.

2.

Das Fahrzeug hin- und herbewegen, so daB sich die Fahr-
zeughthe einpendelt.

Das Fahrzeug um ca. 5 Meter nach vorne bewegen, so dal3
die Hinterrader auf Geradeausfahrt ausgerichtet sind.
HINWEIS:

« Das Fahrzeug beim Messen nicht rickwaérts bewegen.

Die Hbhe der Zeiger des Vorspur-MeBgerates auf die Hohe
des Mittelpunktes der Hinterrader ausrichten.

Den Laufflichenmitielpunkt jedes Hinterradreifens hinten
markieren. Den Abstand zwischen den beiden Markierun-
gen {MaB A} wie in der Abbildung gezeigt messen.

Das Fahrzeug langsam vorwdérts schieben, bis sich die
Rader um 180° drehen.

Den Abstand (MafB3 B) zwischen den beiden in Schritt 4.
angebrachten Markierungen messen. Diese Messung wird
an der Fahrzeugvorderseite vorgenommen.
Die Vorspur berechnen, d.h. (Ma3 A - MaB B).

Sollwert: In2+2 mm

Einstellung

1.
2.

Die Einstellmutter der Spur-Einstellschraube lockern.

Die Spur-Einstellschraube drehen.

( nach innen: IN, nach auBen: OUT )

( Referenz ) .

Wenn jede der beiden Einstellschrauben, die an
beiden Seiten vorhanden sind, um eine Abstufung
weitergedreht wird, andert sich die Vorspur um ca.
1 mm.

Richtwaagen-Lu

ftbtase

=

.

e—t

®

MB14aGE

Radsturz-, Nachlaul- und
Achsschenketbolzen-Melig erat

Die Luftblase beim Einbau

mittig ausrichien,

5

LRS00007-00006

LAS00008-00007
Vorne
L 8] i
B
A
-
LAS00009-00008

Spw-Einsteltscheibe

LRS00 0-00009
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PRUFEN UND EINSTELLEN
PUFEN UND EINSTELLEN DES BREMSPEDALS

1.

Einstellen der Pedalhéhe

(1) Den StéBelstangen-Schakelbolzen entfernen.

(2) Den Stecker vom Bremsleuchtenschalter abziehen. Die
Mutter (D I6sen. Die Pedalhthe durch Drehen des
Schalters einstellen. Die Mutter (D sichern.

(8) Die Mutter @ l6sen. Die StéBelstange 3 I6sen, bis die
Schéakelbolzenbohrung ausgerichtet ist. Den Bolzen
montieren.

(4) Den freien Pedalweg einstellen, und die Mutter @) si-
chern.

Anzugsmoment der Sicherungsmutter:
11,8 - 17,7 Nm

(5) Nach beendeter Einstellung priufen, ob die Brems-
leuchte ordnungsgemal funktioniert.
Soli-Pedalhéhe:
{Rechtisienker} Schaltgetriebe:145,9 mm
Automatikgetriebe: 150,8 mm
{Linksienker): 156.5 mm

Prifen des freien Pedalwegs

Den Motor abstellen und das Bremspedal mindestens
10mal fest herunterdricken, so daB der Unterdruck im
Bremskraftverstirker ausgeglichen wird. Das Bremspedal
leicht von Hand herunterdrdcken und den freien Pedalweg
messen.

Soliwert:
0,5- 3,0 mm

Einstellen des freien Pedalwegs

(1) Die Mutter @ l6sen. Die StéBelstange @ drehen und
den freien Pedalweg einstellen.

(2) Nach beendeter Einstellung prafen, ob die Pedalhdhe
korrekt ist und ob die Bremsleuchte ordnungsgemas
funktioniert.

Priifen des Pedal-Restwegs

Cen Motor bei Leerlaufdrehzahl laufen lassen, die Hand-
bremse 8sen und das "Bremspedal mit einer Betéti-
gungskraft von 294 N (30 kp) betdtigen. Den Abstand
zwischen dem Haltepunkt des betatigten Pedals und dem
Bodenblech messen. '

Soll-Restweq:
Mindestens 80 mm

Padalhdhe

LBROD002-00001

Freier Pedalweg

LBROO0O3-00002

Pedal-Betatigungs-

kraft von 30 kp
N\

!
Pedal-Restwag

LBRONO04-00003



BR-12

(4) Sicherstelien, daf der Unterdruck immer noch am
Bremskraftverstarker anliegt, und das in Schritt {1)
angebrachte Sonderwerkzeug herumdrehen, so dal
jetzt die gegenuberliegende Seite den Bremskraftver-
starker berthrt. Das Spiel mit der Stdfeistange messen.
Sollwert: Kein Spiel

HINWEIS:
» Besteht doch ein Spiel oder ist die Stdf3elstange zu weit
oben, die Einstellung Uber die Einstellmutter vornehmen.

(5) Den Hauptbremszylinder mit einer neuen zwischenge-
legten Hauptbremszylinder-Dichtung am Bremskraft-
verstarker anschiieBen.

Anzugsmoment: 11,8 - 17,7 Nm

2. (Nur falls der Bremskraftverstarker aus dem Fahrzeug aus-
gebaut wurde)
(1) Die Bremskraftverstarker-Baugruppe vom Motorraum
aus provisorisch am Armaturenbrett befestigen.
HINWEIS:
« Eine neue Bremskraftverstarkerdichtung zwischen Ar-
maturenbrett und Bremskraftverstérker legen.

(2) Den Bremskraftverstarker vom Fahrzeuginnenraum aus
mit Muttern sichern.
Anzugsmoment: 9,8 - 157 N-m

(3) Den Unterdruckschlauch an den Bremskraftverstéarker
anschlieflen.

3. Die Bremsrohre an den Hauptbremszylinder anschlieBen.
Anzugsmoment: 12,7 - 17,7 N-m

4. Den Stecker des  Bremsflussigkeitsstandschalters
anschlielen.
VORSICHT:
« Sicherstellen, daf} die Bremswarnleuchte ordnungs-
geman funktioniert.

5. Die Bremsanlage entllften.

___—09737-87003
09737-87601

oy

-500 mmHg

)
f—‘
Jr
r

e

asqeee

LBROUO20-00024

LBROOU3D-00025

RN
!Bec hts er

gLi kslene

LBRONNXIZ-(KN27
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2. Die Fuhrungsbolzenmuffe und die Sicherungsbolzenmuffe Sicherungsbolzenmuffe .
vom Scheibenbremssattel entfernen. E ﬂ]

m_i__

Fdhrungsbolzenmuffe

LBRO0OS7-00048

3. Die Mulfenmanschette und die Manschetten vom Schei-

benbremssatte! entfernen.
HINWEIS:

« Die entfernten Manschetten nicht wiederverwenden. Mutfenman-

schette

Manschette

4. Den Sicherungsring der Kolbenmanschette vom Scheiben-

bremssattel entfernen. S.icherungs-
ring

5. Den Kolben vom Scheibenbremssattel entfernen; hierzu
durch die Bremsschlauch-AnschluBbohrung mit Druckluft
blasen.

VORSICHT:
« Ein Stick Holz 0.4. zum Auffangen des Kolbens unter-
" legen, da dieser in der Regel aus dem .Bremssattel
herausspringt.

LBRODOG0-0006 1

6. Die Kolbenmanschette vom Kolben abnehmen. '
Kolbenmanschette

Kolben .

LBROOOG 1-00062

o e
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4. Den Entliftungsstopfen und die Entliftungsstopfenkappe
an der Hinterradzylinderbaugruppe maontieren.
Anzugsmoment: 6,9 - 9,8 Nm

5. Flussigdichtmittel und  Silikon-Schmierfett  [DAIHATSU-
Silikon-Schmierfett: 999-6304-6323-00] auf die Hinterrad-
bremsen-Tragerplatte auftragen.

Empfohlenes Flissigdichtmittel: Daihatsu Bond Nr. 4
[999-6304-6323-00]

6. Den Hinterradzylinder an der Hinterradbremsen-Tréger-
platte montieren.
Anzugsmoment: 9,8 - 12,7 N-m

7. Das Bremsrohr an den Hinteradzylinder anschlieBen.
Anzugsmoment:
12,7 - 17,7 N-m

8. Den Feststelloremszug von der Rickseite der Hinterrad-
bremsen-Tragerplatte aus einfihren. Den Feststellbrems-
zug mit der Klammer befestigen.

HINWEIS:

+ Silikon-Abdichtmasse bzw. Silikon-Flussigdichtmittel auf
die Nut in der Trégerplatte an der Kabelflihrung
auftragen.

[DAIHATSU-Silikon-Schmierfett:  999-04808-U3-00]

Baugruppe Hinterradzylinder

\
EntiGftungs-

stoplen

LBRONKOS-00084

e
— Bremsrohr

LERXKK6-00085

7
\ Bremsrohr

"

LBROGOIT-0008G
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LENKSAULE
UBERSICHT

@ 0

Fd
B ' 17,7 -275

17,7 - 24,5

Europa

39-69

(1) Obere Lenksaulenabdeckung

@ Untere Lenksaulenabdeckung

(3 Zundschitisselzylinder

@ Baugruppe obere Lenks#ulenhalterung
() Zundschltsselschalter

® Lenksaulengehiuse

(D LenkschioB-Einstellschraube

Obere Lenksaulen-Befestigungsplatte
@ Lenksaulenrohr

(9 Lenksaulenbuchse

19,6 - 284

(i) Nadetkafig

(12 Halterung des unteren Lenksaulenrohrs
@ Unterbaugruppe unteres Lenks&ulenrohr
14 Zwischengelenkschutz

19 Lenkungs-Hauptwelle

18 Wellen-Sicherungsring

(i Kreuzgelenk

(18 Lenkwelen-Siaubschutzkappen-Befestigungsing
(i Lenkwelien-Staubschutzkappe

#0 Lenkwellenbohrungs-Abdeckschild

LSROMOO8-00007
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11. Den Wellen-Sicherungsring, der das Radialkugellager am
Lenkritzel befestigt, entfernen.

Wellen-Siche-
rungsring

LSR0OD049-00048

12. Das Radialkugellager mit dem folgenden Sonderwerkzeug
vom Lenkritzel entfernen. ‘
SST: 09950-20017-000

< W

09950—2(!)1 7-000

Radial-

Lenkritzel kugellager

LSRDO050-00049

13. Die Zahnstange aus dem Zahnstangengehduse herauszie-
hen.

HINWEIS:

« Die Zahnstange von der Lenkritzel-Montageseite aus
herausziehen, damit die Zahnstangenbuchse nicht durch
die Zéhne der Zahnstange beschadigt wird.

» Die Zahnstange gerade herausziehen und nicht drehen.

LSRU0051-00050

PRUFUNG
Die folgenden Teile prifen und beschadigte Teile ersetzen.

{8)—Schiden am Wellendichtring
T

e
@;—Verschleiri des Lagers

Zahnilache auf Verschleif3 und durch
Pressen verursachte Beulen

Ermudung
, 2°
®'_Venschlelr.” und Schéden

% @ Kugelgelenk aut iberméiiges Spiel
Kugelgelenk auf GbermaBiges Spiel
% Staubschutzkappe auf Risse und Schéden
m ' B.g :
Schaden und Ver-  ~ @ Buchse auf Ver- 7

formung schleid und Schaden

Schéden und Verformung

LSROOOS2-0005 1
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EINRICHTARBEITEN
Soltwert 'Sollwe-rt '
Sollwert (A)6,3+£1,5mm (A)53%1.5mm

(B) Héchstons 1,5 mm {B) Héchstens 1,5 mm

{(A)7.6+1,5mm

{B) Héchstens 1,5 mm {C) Hachstens 1,5 mm. {D)3 -Tﬂfor

{D)-03+15mm . {D)-0,1 £ 1,5 mm : 1.4+ 1.5mm
« 5-Tiirer
3,9+1.5mm

T

Einstallen

des Schlosses
Einstellen das Schlosses

Sollwert
(A) 43+ 1.5 mm
(B) Hichstens 1,0 mm

Sollwert
(A)7.4115mm

{B) Héchstens 1,5 mm L
{C) Héchstans 1,5 mim ) e
(D)0 £ 1,5 mm
(A) Spalt o Sollwert
(B} Abwsichung zur Seite (A)4,7 £ 1 mm

(B) Hochstens 1,0 mm
(C) Hichstens 1.5 mm

{C) Untarschied zwischen rechts und links
{D) Hihenunterschied

Soltwert

(A) 5,3+ 1,5 mm
(B) Hochstens 1,5 mm
(D)-4,5 + 1.5 mm
S~

.,

Soliwert

3-Turer
(AY47+1mm
(B) Héchstens 1,0 mm
(C) Héchstens 1,5 mm
(D) Hachstens 1,5 mm

Sollwert
{D) Hachstens 1,5 mm

Soltwert

(A)S3s1,mm
(B) Héchstens 1,0 mm
l'C). Héchstens 1,5 mm

5-Tdrer )
{A)5.7,+1mm

(B) Hachstens 1,0 mm
(C) Héchstens 1,5 mm
{D} Héchstens 1,5 mm

1. Motorhaube

(1) Einstellen des Spaites, Einstellen des Héhenunterschie- .

des.
Die Motorscharnierschrauben 16sen. Die Einstellung
durch Bewegen der Motorhaube durchfihren.

(2) Einstellen des Schlosses B
Die drei Befestigungsschrauben des Motorhauben-
schlosses 6sen. Die Einstellung durch Bewegen des
Motorhaubenschlosses vornehmen.

LBOODO02-00001
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EINBAU
Zum Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vorge-

hen.

HINWEIS:
(D Montage des Polsters der Vordertirfensterscheiben-

halterung und der Vordertirfensterscheibenhalterung
Die Befestigungsposition des Polsters und der Halterung
auf der Vordertirfensterscheibe markieren.

Die Innenfliche des Polsters mit Seifenlauge o.a.
bestreichen.

Das Polster und die Halterung mit einem Kunststoffham-
mer ¢.4. leicht schlagen und so an der Vordertirscheibe
befestigen.

Montage der Vordertirfensterkurbel-Baugruppe
Die VordertOrfensterkurbel-Baugruppe an den Gleit- und
Zahnradflichen mit MP-Schmierfett schmieren.

Montage der Abdeckung der Vordertir-Wartungsoft-
nung

Butyl-Klebeband locker entlang der Nut des Vordertdr-
Innenbleches aufkleben.

Die Abdeckung der Wartungséffnung, wie in der Ab-
bildung rechts gezeigt, montieren. Fest auf die Butyl-
band-Montageposition dricken.

Eine defekte Abdeckung der Vordertir-Wartungséffnung
ersetzen, um Wasserleckagen zu vermeiden.

3-Tirer

T T

Ta22 1 346 +1

5-Tiirer

1]

T 42241 118 * 1

LBOOOO34-00026

Montageposition der Abdeckung

Australian-Ausfihrung
Nut bai preBgef. Verldeldung

—

LBD0003S-00027
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e

HECKSCHEIBE
UBERSICHT '
@ @
1‘(\
@ o (1) Heckscheibenwischer (falls vorhanden)
: (2) Stecker fur Heckscheibenheizung
' (3 Heckscheibe
(#) Heckscheiben-Dichtgummi
LBO0DO62-00049

AUSBAU '

1. Den Heckscheibenwischerarm entfernen,
(Nur bei Fahrzeugen mit Heckscheibenwischer.)

2. Den Stecker der Heckscheibenheizung entfernen.

3. Die hochgesetzte Bremsleuchte entfernen (falls vorhan-
den).

4. Heckscheibe
Die Lippe des Dichtgummis mit einem herkdmmlichen
Schraubendreher oder einem Bambusspatel aus dem
Fahrzeuginnenraum heraus vom Karosserieflansch nach
auBen dricken.
HINWEIS:
« Dabei besonders vorsichtig vorgehen, um die Karosse-

rielackierung nicht zu zerkratzen.

5. Das Dichtgummi von der Heckscheibe abziehen.

PRUFEN UND REINIGEN

Die HaftflAchen der Scheibe und der Karosserie mit einem
Losungsmittel wie z.B. Alkohol oder Waschbenzin reinigen.

driicken.

-~

Die Lippe vom Karosserieflansch aus nach auBen .

LBOON0G63-00050

LBOOD0G4.00000
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PRUFEN

PRUFEN DER RUCKHALTEAUTOMATIK

Die Aufrollautomatik langsam aus der Einbaulage drehen.
Sicherstellen, daB der Gurt bis zu einem Neigungswinkel von
15° um alle Achsen nicht gesperrt wird. AuBerdem prifen, ob
der Gurt gesperrt bleibt, wenn die Autrollautomatik um mehr
als 45° gedreht wird,

HINWEIS:

« Die Aufrollautomatik nie zerlegen.

» Wenn die Befestigungsschrauben angezogen sind, soll-
ten sich die Gurtverankerungen um die Befesti-
gungsschrauben drehen lassen.

« Sicherstellen, daB sich der montierte Gurt leicht
herausziehen 1463t und nach*dem Loslassen stetig auf-
gerollt wird.

EINBAU
Zum Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vorgehen.

LBOOD0G 1-00067

LBO00092-00000
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(2) Wenn der Kraftstoff oben im Kraftstofftank abgelassen
wurde (wenn sich oben im Kraftstofftank kein Kraftstoff
mehr befindet), den Kraftstoffzufuhrschlauch von der
Kraftstoffzufuhrleitung abziehen. Den Schlauch zum Ab-
lassen von Kraftstoff in den Kraftstoffzufuhrschlauch ein-
fuhren, um Kraftstoff abzulassen.

3. Von der FahrzeugauBenseite aus die beiden Schrauben
entfernen, mit denen das Kraftstofftank-Zufuhrrohr am
Kraftstoffzufuhrgehduse befestigt ist.

4. Ausbau des Kraftstoffgebersteckers (vom Fahrzeuginnen-
rawm aus) '
(1) Das Rucksitzpolster entfernen; hierzu die beiden
Schrauben herausdrehen.
(2) Den Teppich umschlagen.
(3) Die Klemme entfernen.
(4) Den Stecker abziehen. Den Stecker zusammen mit der Gum-
midichtung aus dem Fahrzeuginnenraum herausnehmen.
(5) Die Kofferraumseitenwandverkleidung entfernen (5-
Tarer). (Siehe Seite BO-26.)
(6) Die Seitenblechverkieidung entfernen (3-tlrer).
5. Die Klammer von der Unterbraugruppe Kraftstoffzufuhrrohr
entfernen.
Die Unterbaugruppe Kraftstoffzufuhrrohr zusammen mit
dem Krafistoff-Absperrventil, das in das Rohr eingefUhrt
wurde, entfernen.
6. Das Kraftstoft-Absperrventil aus der Unterbaugruppe
oberes Kraftstoffzufuhrrohr entfernen.

7. Ausbau der Kraftstoffleuchte

(1) Den Hauptkraftstoffschlauch abziehen. ........ (A)
(2) Den Rucklauf-Kraftstoffschiauch abziehen. .. (B)
(3) Den Abgasschlauch abziehen. ..................... (C)
(4) Den Kraftstoffzufuhrschlauch abziehen. ........ (D)

(6) Den Schlauch der Kurbelgeh&useentliftung
abzZiEheNn. ... (E)

Krattstoff-
zufuhrrohr

Schlauch zum Ablassen von

Kraftstoffzutuhrschlauch
Kraftstoff

Kraftstofftank

LBOOO1 18-00084

LBO0O0119-00085

Gummidichtung




BE-5

. {Hierdurch werden Schlaffheit bzw. Stérungen vermie-

den.)

(4) Klemmen und Steckverbindungen
Die Steckverbindungen einwandirei verbinden.

Stuckverbindungen mit Vardogelungselement Sicherstellen, dafy die
Steckverhindung korrek!

yusiclier st
Stackvarhindung oline Verriegehmigsaleman  Die Steckverbindung

eitwandfrei bis 20 Anschilag)

Zusaimmenschighen,

Schraubkle'mmen

Falls ein Anzugsmoment angegeben ist,
muf3 dieses genauestens eingehalten wer-
den.

(Das Anzugsmoment ist separat in der Ta-
belle aufgefdhrt.)

Sicherstellen, daB} der vernietete Teil nicht
auf der Montageflache aufliegt.

Wenn die Schrauben angezogen sind, die
Klemme leicht herausziehen. Sicherstellen,
daB kein Spiel besteht.

Beim Durchfihren von anderen Arbeiten
ist vorsichtig vorzugehen, um sicherzustel-
len, daB kein angeschlossener Stecker
durch gewaltsames Herausziehen des Ka-
belbaums beschadigt wird.

2. Vorgehensweise bei Kabelbindern
<Vorgehensweise>

Keine Zangen, Schneidzangen 0.4. verwenden, wenn

Kabelbinder verwendet werden.
<Grund>

Hierdurch wird vermieden, dafl die Kabelbinder zer-

schnitien oder zerkratzt werden.

o

Klemmenmarkierung
° nl

.

Die Klemme muf an einem Punkt innerhalb
von £ 10 mm geklemmt werdan.

LBEODD15-00014
LBEOOH 60008
Die Klemms ist verbogen.
(Richtig) {Falsch)
LBEOOO! 7-00016
LBEOO01 #0000

Kunstharzklemmae Woerkzeug

LBEOOG19-00018
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@ KONTROLL- UND WARNLEUCHTEN

Funktion der Kontroli- und Warnleuchten

Bezeichnung und Zweck

Symbol

Funktion

Ladesystem-Warnleuchte

Zl

Leuchtet, wenn bei laufendem Motor eine Stérung im Ladesystem
auftritt,

Bremsen-Warnleuchte

®)

Leuchtet bei zu niedrigem Bremsfllissigkeitsstand bzw. angezogener
Feststellbremse.

Choke-Warnleuchte

I\

L.euchtet, wenn der Choke bei warmgelaufenem Motor herausgezogen
ist,

Warn-
Leuchtet, wenn der Oldruck bei taufendem Motor unter den
leucht - o : \
€ en Oldruck-Warnleuchte W-‘ zulassigen Mindestwert absinkt.
Abgastemperatur- L Leuchtet, wenn die Abgastemperatur bei laufendem Motor anormal
. Warnleuchte -r—- stark ansteigt.

! Leuchtet, wenn das Motorsteuergerat eine Stérung an der
Motor-Kentrolieuchte l@ elektronischen Kraitstoffeinspritzanlage diagnostiziert.
Warnblinkleuchte A Blinkt bei eingeschalteter Warnblinkanlage.

___/
Fernlicht-Kontrelieuchte —D Leuchtet bei eingeschaltetem Fernlicht.
—
Kontroll- . . . .
leuchten | Blinker-Kontrolleuchten « » Blinkt bei eingeschalteten Blink- bzw. Warnblinkleuchten.

Heckscheibenheizung

Leuchtet, wenn die Heckscheibenheizung eingeschaltet ist.

LBEONM42-00314
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@ STROMLAUFPLAN (Fahrzeug mit Abblendsystem)

Zum Kabalbaum

Zum Sicherungskasten

Zum Windlauf
156 = Ei9lcusll |15 )12 | 13 14 |10 N
-2 CE1|A22
157 | 160 |Fot1 |c7{zoz|| [18 | 16 | 19 17|/11 9
CE2|AZ3
Zum Zlndschalter

A

Warnblink-

15A
15A

anlagenhupe

AZum Sicherungsstreifen SchiuBleuchte

Hupe

Zum Sicherungsstreifen Hauptschainwerfer

! Hupenschalter

Warnblinkanlagen-
Kontrelleuchte

Wischer

Blinkeranzeige

~ Kontrollauchle

Scheinwerier

Widerstand

!
4 —
Lzl g
20 -
o =
Q
o
=
Wi- fo S 3
scher-
motor 3/
O
1
IBI-)1 4/0
“«" Motor der Schei- w
benwaschpumpe
L lA22l I

Regler-
1 steuarung

L

CE2|

CJ7

SchlunR-
Wricuchts,
obere Be-
= grenzungs-
e euchte
~ und Kenn-
E=zaichen-
leuchte

schiu}
leuch-

2

I

Nebalschlun-
leuchtenschalter

LEEOQOEY-00400 Dim




. 3. Die Streuscheibe entfernen; hierzu das Ende eines
Schraubendrehers in  die WasserablaBbohrung des
Leuchtengehduses einfuhren und stark dricken.
HINWEIS:

» Dabel vorsichtig vorgehen, damit die Streuscheibe nicht
zerbrochen oder zerkratzt wird.

4. Die Birne gerade herausziehen.

HOCHGESETZTE BREMSLEUCHTE

Ersetzen der Birne

1. Die drei Schrauben der Leuchten-Baugruppe herausdre-
hen.

2. Den Stecker der Leuchte abziehen.

3. Die beiden Schrauben herausdrehen, mit denen das
Leuchtengehduse befestigt ist.

4. Das Leuchtengehduse auseinandernehmen.

Die Birne nach links drehen und dabei driicken.

LBEQQ100-00550

LBEOD101-00551

LBEO(HD2-00552

LBEDD103-00553

LBENH04-00554
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. 07 HUPE
STROMLAUFPLAN
Zum Kabelbaum
JIB 15A E19
E18 EO04
0.50 G-W l
WARNBLINK- E02 MEHRZWECKSCHALTER
ANLAGEN-HUPE
E19
HUPENSCHALTER
® [
0.50 G-B B
: LBEOO136-00700
Priifung im eingebauten Zustand Polypropylen- Urethan-
1. Das negative (-) Batteriekabel vom Batterie-Minuspol ab- Lenkradpolster

Ziehen.

2. Das Lenkradpolster unten mit beiden Handen umfassen.
Dann das Lenkradpolster geméaB der in der Abbildung {
dargestellten Reihenfolge zu sich selbst hin abziehen. .

o

i 3. Das negative Batterickabel an den negativen Batteriepol
. anschlieBen.
Sicherstellen, daB die Hupe ertént, wenn der Kontaktpunkt
der Hupe mit dem Massepunkt in Berthrung kommt.
Ist dies nicht der Fall, den Kabelbaum und/oder die Hupe
prufen oder ersetzen.

Priifen

1. Den Hupenstecker abziehen.

2. Die Hupe prifen, indem Batteriespannung an die Klemmen
angelegt wird.
Die Hupe ersetzen, falls sie nicht ertont,

LBEUOT3G-007T1




. Heckscheibenwaschanlage

HECKSCHEIBENWISCHER- UND
-WASCHERSCHALTER

AUSBAU

1. Von der Ruckseite des Armaturenbrettes aus auf die Sperr-
klinke dricken, mit der der Schalter gesichert ist. Dann den
Schalter zu sich herausziehen.

2. Den Stecker abziehen.

Priifen
Sicherstellen, daB zwischen den jeweiligen Klemmen wie in
der Tabelle gezeigt Durchgang besteht.

Min, 10mm Deckel
A 13 > ? Stump(-
verbindung
Gelenk T‘_“Lﬁq 1
Innk
LBEODIT1-01178

g. I] 4 j] Waschen 1
| {Wischer ein)
3” I] 1 Waschen 2
—={—— (Wischer aus)

1 2 3 4 5
\Aflijsg:her O—ed—0
\gischer O—"——0
\TNaschen O—t—0 O—t—0
. g\laschen @ S SN o—1 o

LBECD172-01183

LBEOX73-00000




. PRUFEN DES STROMKREISES MIT EINEM

MULTIMETER

Ist eine Diode in den Stromkreis integriert, so kann die Durchgangsprifung
durch Andem der Polungen der MeBklemmen durchgefiihrt werden.

Bei einem herkdmmlichen Multimeter sicherstellen, daf3 -Durchang
besteht, wenn der negative (-) Anschiul des Prifgerates mit der posi-
tive (+) Seite der Diode verbunden ist und wenn der positive (+)
AnschluB des Prifgerates mit der negative (-) Seite der Diode verbun-
den ist. AuBerdem sicherstellen, dal kein Durchgang besteht, wenn
die Polungen geéndert werden.

Da einige Priifgerate anders gepolt sind, unbedingt die Be-
triebsanleitung des bei der Prdfung verwendeten Prifgeréates
lesen, bevor es verwendet wird.

Das Prifverfahren far Leuchtdioden (LED) ist mit dem fur nor-
male Dioden identisch. Es kann jedoch vorkommen, daB eine
Leuchtdiode nur dann leuchtet, wenn ein Prifgerat mit LED-
Prufmodus verwendet wird. Steht kein solches Prifgerat zur
Verfligung, die Batteriespannung an die Leuchtdiode anlegen
und sicherstellen, daB die Leuchtdiode leuchtet.

PRUFUNG AUF KURZSCHLUB

(1) Eine Schmelzsicherung bzw. einen Sicherungsstreifen ent-
fernen.

(2) Alle Stecker fur Lasten, die an die Schmelzsicherung
angeschlossen sind, abziehen.

(3) An der Stelle, an der die Schmelzsicherung bzw. der Si-
cherungsstreifen angebracht war, eine Priflampe
anschlieBen.

(4) Den KurzschluB ermitteln, indem die Mindestbedingungen,
unter denen die Priflampe leuchtet, erfullt werden.

—@®
—1®

LHWO0023-00076

Beispiel
KurzsehluBbereich AnschluBbedingungen
® Zundung eingeschaltet,
Zindung und Schalter A eingeschaltet.
© Zundung, Schalter A und Schalter B eingeschaltet
und Spannung am Relais.

(5) Bei Bedarf Reparaturen durchfihren bzw. den Kabelbaum
ersetzen.

LHWOO0024-00000
LHWOO025-00000
Beispiel
_o-"
KurzschiuBB A
Schalter A
Kurzschiul3 B

Leuchte

(&

erie '
'i' Schalter B f

Unterbrachung

Kurzschiel C
<

-

Unterbrechung

LHWO00026-00017
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