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MANTENIMIENTO Y LUBRICACION 0B-7

Capacidad de aceite de motor

Capacidad del
colector de aceite

aprox. 4,5 litros
(9,5/7,9 US/Imp pt.)

Capacidad del
filtro de aceite

aprox. 0,2 litros
(0,4/0,3 US/Imp pt.)

aprox. 0,3 litros

Otros (0,6/0,5 US/Imp.pt.)
aprox. 5,0 litros
Total (10,6/8,8 US/Imp.pt.)
62G00-0B-7-1S

62G00-0B-8S

3. Manguera del tanque de reserva
4. Manguera de admision

1. Tapa del radiador
2. Abrazadera

62G00-0B-7-2S

1. Marca de
nivel lleno
2. Marca de
nivel bajo

62G00-0B-9S

62G00-0B-7-3S

62G00-0B-7-4S

1. Radiador
2. Tapén de drenaje del radiador

62G00-0B-10S

62G00-0B-7-5S

NOTA:

La capacidad de aceite del motor se especifica en el cuadro
de la izquierda.

No obstante, tenga en cuenta que en el momento de cambiar
el aceite, la cantidad requerida puede diferir de los datos indi-
cados en el cuadro, dependiendo de diferentes factores (tem-
peratura, viscosidad, etc.).

9) Inspeccione el filtro de aceite y el tapdn de drenaje por fugas
de aceite.

APARTADO 1-3

Inspeccion de las mangueras y conexiones del sistema de refri-

geracion

1) Inspeccione visualmente las mangueras del sistema de refrige-
raciéon en busca de cualquier evidencia de fugas o grietas. Exa-
minelas en busca de dafos y compruebe silas abrazaderas de
conexioén estan apretadas.

2) Reemplace todas las mangueras que muestren evidencias de
fugas, grietas u otros dafios. Reemplace todas las abrazaderas
que no puedan mantener la indispensable estanqueidad.

3) Limpie la parte frontal del nucleo del radiador.

4) Haga una prueba del sistemay tapa del radiadory verifique que
mantienen una presion apropiada de 90 kPa (0,9 kg/cm?2,
12,8 psi).

Sifueranecesario reemplazarla tapa, utilice unatapa disenada
para el sistema de refrigeracion de su vehiculo.

5) Inspeccione el nivel de refrigerante y su concentracion.
Afada si fuera necesario.

Refiérase al NIVEL DE REFRIGERANTE de la SECCION 6B
para el procedimiento de inspeccion del nivel.

APARTADO 1-4
Cambio del refrigerante del motor

ADVERTENCIA:

Para evitar el riesgo de sufrir quemaduras, no quite la tapa
del radiador mientras el motor y el radiador estan todavia
calientes. Si se quita demasiado pronto la tapa puede salir,
debido a la presion, liquido hirviendo y vapor de agua.

1) Quite la tapa del radiador cuando el motor esta frio.

2) Afloje el tapon de drenaje del radiador para drenar el refrigerante.

3) Desmonte el depdsito de abastecimiento y proceda a drenarlo.

4) Apriete firmemente el tapon de drenaje. Vuelva a instalar el de-
posito de abastecimiento.

5) Llene el radiador con la cantidad de refrigerante especificada,
y haga funcionar el motor durante 2 6 3 minutos al ralenti. De
esta forma se expulsa el aire que pueda quedar todavia en el
sistema de refrigeracion. PARE EL MOTOR. Ahada el refrige-
rante necesario para alcanzar el nivel de la boca de llenado del
radiador. Vuelva a colocar la tapa del radiador.



MANTENIMIENTO Y LUBRICACION 0B-17

&

1. Nivel SUPERICR (UPPER}
2. Nivel INFERIOR (LOWER)

62G00-08-338

62G00-08-17-1S

APARTADO 6-8

Inspeccion del sistema de servodireccion (P/S)

1} Inspeccione visualmente el sistema de servodireccion por si
hay fugas o danos.

2) Inspeccione el nivel del fluido.
Si estd por debajo de la marca de nivel INFERIOR (LOWERY),
llene con fluido hasta el nivel SUPERIOR (UPPER),

NOTA:

¢ El nivel del fluido debe ser verificado cuando el fluido esta
frio.

e Utilice el fluido de servodireccion especificado,

3) Inspeccione visualmente la correa de mando de la bomba por
si hay grietas 0 desgaste.

43 Inspeccione la tension de la correa, refiriéndose al APARTADO
i-1 del "MOTOR" en esta seccidn. Sifuera necesario, reempla-
ce la correa.



SISTEMA DE LA SERVODIRECCION (P/S) 3B1-5
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1. Tanque de fluido de P/S

2. Vélvula del manémetro
{abierta}

3. Bomba P/S

62G00-381-88

4. Caja del mecanismo P/3S
5. Lado de aita presién
6. Lado de baja presién

62G:00-3B1-5-18

4. Tanque del fluido de P/S

2. Valvula de) mandmeteo
(abierta)

3. Bomba P/S

62G00-381-105

4. Caja del mecanismo P/S
5. Lado de aita presion
6. Lado de baja presién

62G00-381-5-58

PRESION HIDRAULICA EN EL CIRCUITO P/S

1) Después de que haya limpiade completamente la junta de la
manguera de alta presién y la bomba P/S desconecte ia man-
guera de la bomba e instale la herramienta especial {mandme-
tro de presion de aceite, sus fijaciones y [a manguera).
Apriete cada tuerca ancha al par especificado.

Herramienta especial
{A): 09915-77410 (Manémetro de presién de aceite)
{B): 09945-36010 (Fijaciones y manguera)

2) Revise cada conexion por fugas de fluido y purgue el aire.
{Consulte el apartado sobre el PROCEDIMIENTO DE PURGA
DE AIRE.)

3) Con el motor en ralenti, gire el volante de la direccidn y caliente
el motor hasta que la temperatura dei fluido en el tangue suba
hasta 50 — 60°C (122 — 140°%F).

4) Revise la contrapresién midiendo la presion hidraulica con el

motor en ralenti y las manos sin tocar el volante de la direccion.
Contrapresién: Menos de 1000 kPa (10 kg/cm2, 142 psi)

Cuando la contrapresion sea mayor a la especificada, revise la
valvula reguladora y los tubos por obstruccion.



SUSPENSION TRASERA 3E-1

SECCION 3E

SUSPENSION TRASERA

NOTA:

Todas las piezas de sujecién de la suspensién son importantes piezas que podrian afectar el rendimiento
de componentes vitales o de sistemas, y/o podrian ser la causa de costosas reparaciones. Si es necesario
reemplazarlos, se deben utilizar piezas idénticas con el mismo nimero de referencia o piezas equivalentes.
No utilice una pieza de reemplazo de menor calidad o un diseiio alternativo. Durante el montaje, se deben
aplicar los pares de apriete especificados con el fin de garantizar la correcta sujecion de estas piezas.
Nunca trate de calentar, templar o enderezar pieza alguna de la suspensién. Para evitar todo dafno, proceda
a reemplazar la pieza correspondiente por una pieza nueva.

Para las descripciones (puntos) no encontradas en esta seccion, refiérase a la misma seccion del Manual
de Servicio mencionado en el PROLOGO de este manual.

TABLA DE MATERIAS

DIAGNOSTICO . ... o e e Refiérase a la SECCION 3

DESCRIPCION GENERAL .. ...ttt e e e e it 3E- 2

SERVICIO EN EL VEHICUL D . .. .. i e e e e e e e 3E- 3
Desmontaje e instalacion de la barra estabilizadoray/obujes ....... .. ... i 3E- 3
Desmontaje e instalacion de la barra de Control ... .. v i i e e e e 3E- 4
Desmontaje e instalacién del bastidor de suspension ... .. ... . . i 3E- 7
Desmontaje e instalacion del conjunto de! cubo de rueda (cojinete de rueda)

y esparrago de rueda (permo de CUDO) . ... . i e e 3E- 9
Desmontaje e instaiacidén del pivote derueda ... ... 3E-11
Inspeccion de la SUSPENSION traSEIa . ...\ttt et et e e e 3E-13

ESPECIFICACIONES DE PAR DE APRIETE . ... ... ... . . e e e e 3E-14
HERRAMIENTAS ESPECIALES . ... ... . it e e 3E-15

62G00-3E-1-18



SUSPENSION TRASERA 3E-11

62G00-3E-11-1S

62G00-3E-245

2. Barra de control
3. Barra de arrastre

1. Cubierta contra polvo
del disco de freno

62G00-3E-11.28

62GO0-3E-258

3. Barra de control N22
4. Barra de arrastre

1. Pivete de rueda
2. Batra de control N21

62G00-3E-11-8S

62G00-3E-265

1. Pemoy tuerca de ménsula de puntal
2. Pivote de rueda

62G00-3E:11-45

DESMONTAJE E INSTALACION DEL PIVOTE
DE RUEDA

DESMONTAJE

1) Levante el vehiculo y desmonte el cubo de rueda, refiriéndose al
DESMONTAUJE DEL CUBQO DE RUEDA de esta misma seccion.

2} Siel vehiculo esta equipado con ABS, desmonte el sensor de ve-
locidad de rueda trasera, refiriéndose a la Seccion 5B del Manual
de Servicio mencionado en el PROLOGO de este manual.

3) Desmonte el portamordazas del pivote de rueda.

4) Desmonte la cubierta contra polvo del disco de freno.

5) Afloje los pernos exteriores de barra de control, perno trasero
de barra de arrastre y tuercas de ménsula de puntal.

6) Desceonecte del pivote de rueda las barras de control (N%1 y
N2},

7) Desconecte del pivote de rueda la barra de arrastre.

8) Desmonte el pivote de rueda del puntal.



EJE DE TRANSMISION DELANTERO 4-5
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1. Grapa circular
2. Soporte de
cojinete central

62G00.4-128 3. Cojinete central

62G0¢-4-5-15
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62G00-4-138

1. Sello de aceite del lado izquierdo
2. Sello de aceite del lade derecho

§2(00-4-5-25

62G00-4-148 1. Eje central

62G00-4-5-35

REARMADO (Eje central y soporte
del cojinete central)

Instale el eje central invirtiendo el procedimiento de desmontaje y
tomando en cuenta los siguientes puntos.

e Cuando se instale la grapa circular del soporte de cojinete, ase-
gurese de que encaje bien en la ranura de la grapa circular en
el soporte del cojinete central, tal y como lo indica la figura.

® Cuando instale el sello de aceite del lado izquierdo, fijese de
que esté en la direccion adecuada, tal y como se indica en la
figura a la izquierda.

“A": Grasa 99000-25010

& Encaje a presién el eje central por el lado del sello de aceite iz-
quierdo.



FRENOS 5-9

CUADRO C DE DIAGNOSTICOS DEL FRENO

Condicidén

Causa posible

Correccion

La luz de aviso del freno
se enciende al poner
en marcha el motor

1. El freno de estacionamiento esta
aplicado.

2. Fluido de frenos insuficiente.
3. Fuga de fluido de frenos en las

ccnducciones del freno.

4, Circuito de la luz de aviso del

freno defectuoso.

Soltar el freno de estacionamiento
y compreobar sila luz de aviso del
freno se apaga.

Anadir fluido de frenos.

Localizar el punto con fugas, repararlo
y afiadir fluido de frenos.

Reparar el circuito.

Se enciende la luz de
aviso del freno cuando
se aplica el freno

1. Fuga de fluido de frenos en las
conducciones del freno.

2. Fluido de frenos insuficiente.

Localizar el punto con fugas,
repararlo y afadir fluido de frenos.

Anadir fluido de frenos.

La luz de aviso del freno
no se enciende incluso
cuando se aplica el freno
de estacionamiento

1. Circuito de la luz de aviso del
freno defectuoso.

Reemplazar la bombilla o reparar el
circuito.

La luz de aviso dei ABS
no se enciende durante
2 seg. después de girara
ON el interruptor de
encendido

1. Bombilla fundida.

2. Cable roto en el circuito de la luz de

aviso del ABS.

3. Funcionamiento defectuoso del ABS.

Consultar la comprobacidn del sistema
en el DIAGNOSTICO de la Seccién 5B.

La luz de aviso del ABS
permanece encendida
después de girar a ON el
interruptor de encendido
durante 2 segundos

1. Funcionamiento defectuoso del ABS.

Consultar la comprobacion del sistema
en el DIAGNOSTICO de la Seccion 5B.

62G00-5-9-18



FRENOS 5-19

freno
. Calce
. Disco

W [AVIENY

. Mordaza
. Almehadilla del

. Gancho de alambre

62(00-5:18:18

pasador

. Disco

FoRT

1. Pemo del

mordaza
. Mordaza

de

. Perno de la ménsula del
cable del frenc de estacionamiento

62(G:00-5-188

62G00-5-19-28

1. Pasador

3. Ménsula
4, Disco

2. Aro traba

62G00-5-19-35

62(G:00-5-205

. Cable del freno de

estacionamiento

. Ménsula
. Llave Allen
. Depésito de

combustible

. Varilla de la barra

estabilizadera

62G00-5-19-45

62G00-5- 215

62(G00-5-19-58

INSTALACION
NOTA:
Consulte la NOTA al principio de esta seccion.

1) Instale el resorte antitraqueteo, calces de almohadilla (placas),
almohadillas y resorte de contraccién de la almohadiila.

NOTA:
No se olvide de instalar el resorte de contraccion de la almo-
hadilla.

2) Instale la mordaza.
3) Después apriete el perno del pasador de la mordaza.
Par de apriete
(a): 38 N'-m (3,8 kg-m)
4) Instale la tapa en el perno del pasador de mordaza.
5) Instale en la mordaza la ménsula del cable delfreno de estacio-
namiento.
Par de apriete
(b): 46 N'm (4,6 kg-m)

6) Instale el aro traba y pasador del cable del freno de estaciona-
miento,

NOTA:
Compruebe que el pasador estd en el sentido especificado.

7) Gire el engranaje de ajuste manual hacia la derecha con una
flave Allen hasta que el pistdn de la mordaza empuje ligera-
mente la almohadilla hacia el disco. Después gire el engranaje
de ajuste manual 1/3 de giro hacia la izquierda.

NOTA:

¢ Compruebe que no hay arrastre del freno después de finali-
zar la instalacion.

* No se olvide de tapar el orificio del engranaje de ajuste ma-
nual.

8) Apriete las tuercas de rueda delanteras al apriete especificado.

Par de apriete
(c): 85 N'm (8,5 kg-m)

9) Después de finalizada la instalacién, efectie la prueba de fre-
nos.



FRENOS 5-29

$2G00-3-478

1. Tanque del fluido de la servodireccion
2. Gilindro maestre

3. Tapa de la boca de llenado de aceite
4. Cuerpo de la maripcsa de gases

62G00-5-2¢-18

1. Cilindre maestro
2. Tubo del freno

3. Tanque
4
5

63G00-5-485

. Manguera de vacio
. Cuerpo deia
mariposa de gases

82G00-5-28-28

62(300-5-29-35

1, Cilindro
maestro

. Tubo del freno

. Tangue

. Tuerca ancha

. Tuerca de
sujecion del
cilindro
maestro

;BN

82G00-5-485

62G00-5-29-55

REPARACION DEL CILINDRO MAESTRO
(SOLO PARA LOS VEHICULOS CON
VOLANTE A LA DERECHA)

1. DESMONTAJE E INSTALACION DEL CONJUNTO
DEL CILINDRO MAESTRO

DESMONTAJE

NOTA:

No permita que el fluido del freno entre en contacto con las su-

perficies pintadas.

1} Desconecte ef acoplador del medidor de circulacién de aire.

2} Desmonte la manguera de salida del purificador de aire.

3) Desconecte el hilo conductor del tanque en el acoplador.

4) Limpie alrededor de la tapa del tanque y extraiga el fluido con
una jeringa o similar.

5) Pise el pedaldel freno varias veces para facilitar el desmontaje.

6) Desconecte los dos tubos del freno del cilindro maestro tal co-
mo se indica en la figura.

7) Saque las dos tuercas de sujecién.

8) Desmonte el cilindro maestro.

PRECAUCION:

¢ Basicamente el cilindro maestro no se debe desarmar. Si
el pistén primario se saliera dei cilindro durante el des-
montaje o0 su manipulacion, lavelo en el mismo fiuido es-
pecificado en el tanque y vuelva a instalar en el cilindro.

¢ No coloque marcas o abolladuras en el pistén en el lado
de deslizamiento del sello de vacio,

ADVERTENCIA:

El cilindro maestro del freno no se puede desarmar. Cuando
cualquiera de las piezas excepto el pistén primario descrito
en la PRECAUCION ha sido desarmado si se encuentra algu-
naaveria en el mismo, debera reemplazar todo el conjunto.

INSTALACION

NOTA:

Consulte la NOTA al principio de esta seccién.

1) instale el cilindro maestre y apriete las tuercas de sujecién al par
especificado.

2) Conectelas conducciones hidraulicas y apriete las tuercas anchas
al par especificado.
Par de apriete
(a): 13 N'm (1,3 kg-m)
(b): 16 N-m (1,6 kg-m)



6-2 MOTOR

62G00-6-2.18

62G00-6-2-3S

62500-6-25

62G00-6-2-4S

INFORMACION GENERAL SOBRE EL SERVICIO
DEL MOTOR

LA INFORMACION QUE SIGUE Y RELATIVA AL SERVICIO DEL
MOTOR DEBE SER ANOTADA MUY CUIDADOSAMENTE, EN
EFECTO, ELLA ES DE GRAN IMPORTANCIA PARA PREVENIR
Y EVITAR DANOS Y CONTRIBUYE AS! AL ESTABLE Y FIABLE
RENDIMIENTO DEL MOTOR.

Cuando, por cualquier razén, debe elevar ¢ apoyar el motor no
apoye el gato de piso contra ei colector de aceite. Debido a la
escasa separacion que hay entre el colector de aceite y el cola-
dor de [a bomba de aceite, si se apoya el gato contra el colector
de aceite esto puede plegarlo hacia el colador lo que puede da-
fiar la unidad de colector de aceite.

Cuando se trabaja en el motor no debe olvidarse que el sistema
eléctrico de 12 voltios puede ser causa de violentos y perjudi-
ciales cortocircuitos. Cuando se efectda cualquier trabajo en el
que los terminales eléctricos podrian posiblemente ser conec-
tados a masa, el cable de masa de la bateria debe ser desco-
nectado en la baterfa.

Cada vez que se desmonta el purificador de aire, tubo de admi-
sién de aire, cuerpo de la mariposa de gases o colector de admi-
sion se debe cubrir la abertura de admision. Esto permitira evi-
tar la entrada accidental de materias extrafias que a traves del
conducto de admision podrian llegar hasta el cilindro y causar
dafios mayores cuando el motor es puesto en marcha.

Cuando se desconecten los acopladores, asegurese de tirar
del acoplador en si y no tirar del cableado preformado. En el ca-
so de los conectores del tipo de bloqueo, asegurese de desblo-
quearlo antes de tratar de desconectarlo. El conector se dafara
si trata de desconectarlo antes de haberlo desbloqueado.
Cuando conecte un acoplador de tipo blogueo, insertelo hasta
que oiga el clasico “chasquido” y conéctelo firmemente.



6-12 MOTOR

Condicion

Causa posible

Referencia

El motor vacila.

(Falta momentanea de
reaccion cuando se pisa
el acelerador. Puede su-
ceder a cualquier veloci-
dad. Generalmente, es
mas notorio cuando se
trata de hacer avanzar el
vehiculo, por ejemplo
desde un semaforo.)

Sistema de encendido fuera de servicio.

e Bujia defectuosa o separacion de
electrodos inadecuada

Sistema de combustible fuera de
servicio.

e Manguera o tubo del filiro de
combustible obstruido

Recalentamiento del motor

Sistema de inyeccion de combustible
electranica fuera de servicio.

Compresion baja
Otros

® Funcionamiento defectuoso de la
valvula EGR

Bujias de la Seccion 8F2.

Cuadro de flujo para diagnéstico

B-3 de la Seccidon 6E2.

Referirse a [a Seccion
“Recalentamiento”.

Diagnéstico de averfas de la

Seccion 6E2.
Anteriormente indicado

Inspeccién del sistema EGR de la

Seccidn 6E2.

Aceleracién repentina
(Variacion de la potencia
del motor en condiciones
de mariposa de gases
estable o en régimen de
crucero. El vehiculo pa-
rece acelerary desacele-
rar sin que se modifique
la posicién del pedal del
acelerador.)

Sistema de encendido fuera de servicio.

¢ Bujias defectuosas (exceso de
carbonilla, separacion inadecuada y
electrodos fundidos, etc.)

Sistema de combustible fuera de
servicio.

e Filtro de combustible obstruido

® Manguera o tubo de combustible
doblado o dafado

Sistema de inyeccion de combustible
electrénica fuera de servicio

Otros

¢ Funcionamiento defectuoso de la
valvula EGR

Bujfas de la Seccidn 6F2.

Cuadro de flujo para diagnéstico B-3

de la Seccion BE2.

Cuadro de flujo para diagndstico B-3

de la Seccidén 6E2.

Diagndstico de averias de la Seccidn

6E2.

inspeccidn del sistema EGR de la

Seccién 6E2.

Detonacion excesiva

(El motor hace ruidos de
golpeteo metalico que
cambian con la apertura
de la mariposa de gases.
El ruido se parece al es-
tallido de las palomitas
de maiz (“pop corn™).

Recalentamiento del motor

Sistema de encendido fuera de servicio.

e Bujia defectuosa

Sistema de combustible fuera de
servicio.

® Filtro de combustible o tuberias de
combustible obstruidas

Sistema de inyeccidn de combustibie
electronica fuera de servicio.

Otros

Referirse a la Seccién
“Recalentamiento”.

Bujias de la Seccion 6F2.

Cuadro de flujo para diagnodstico

B-3 de la Seccion 8E2.

Diagndstico de averias de la Seccidn

6E2,

o Depdsitos excesivos en la cdmara de | Limpieza del pistén y culata de

combustidn cilindros de la Seccién 6A3.
® Funcionamiento defectuoso de la Inspeccion del sistema EGR de la
valvula EGR Seccidn 6E2.

62G00-6+-12+15



6A3-8 MECANICA DEL MOTOR

VERIFICACION DEL VACIO DEL MOTOR

El vacio de motor que se genera en la tuberia de admision es un
buen indicador del estado del motor. El procedimiento para verifi-
car el vacio de motor es el siguiente:

H2GOC-6A3-8-18
1)} Caliente el motor hasta que alcance su temperatura normal de
funcionamiento y verifique que el régimen de ralenti esta dentro
de los valores especificados.

NOTA:

Después de calentar el motor, coloque Ia patanca de cambios
en la posicion “punto muerto”, levante el freno de estaciona-
miento y bloquee las ruedas de traccion.

62G00-6A3-8-28

2) Pare el motor y desconecte la manguera de vacio que une el
tubo de vacio y el colector de admisién, por el lado del tubo de
vacio.

3) Conecte las herramientas especiales (medidor de vacio y junta
de manguera) en la manguera de vacio, del lado del colector
de admisidn.

(A)

Herramientas especiales
(A): 09915-67310
{B): 09918-08210

PIEZAS AUTENTICAS SUZUKI
(C): Manguera 09355-35754-600 (longitud: 600 mm)
(D): Junta de 3 vias 09367-04002

4) Ponga en marcha y haga funcionar el motor al régimen de ra-
lenti especificado (refiérase a la seccién 6E2) y lea el valor me-
dido por el medider de vacio. El valor del vacio deberia estar
dentro de |os valores especificados.

Especificaciones de vacio:52,6 — 65,8 kPa
1. Colector de admisién (40 - 50 cm-Hg, 15,7 — 19,7 in-Hg)
2. Tubo de vacio al régimen de ralenti especificado

62G00-6A3-8-38

5) Después de la verificacion, desmonte las herramientas espe-
ciales.
6) Conecte la manguera de vacio en ¢l tubo de vacio.

62(G00-6A3-8-58



6A3-18 MECANICA DEL MOTOR

(&)

62G00-6A3-395
1. Tubo N21 de escape
2. Refuerzo trasero del t

ubc de escape

62G00-6A3-18-18

1. Cubierta del colector
de escape 3. Acopladoer del sensor
2. Abrazadera de oxigeno catentado

62G00-6A3-18-28

62G00-6A3-18-38

4} Instale la junta del tubo y el tubo N21 de escape.
Antes de instalar la junta del tubo, revise por deterioro ¢ dafio
y reemplace si fuera necesatio.
Apriete los refuerzos de tubo ai par especificado.

Par de apriete
{a): 50 N'm (5,0 kg-m)

5) Instale la cubierta del colector de escape.
8) Conecte el acoplador del sensor de ox(geno calentado v fije
con abrazadera firmemente su alambre.

7) Conecte el cable negativo de la bateria.
8) Verifique el sistema de escape para detectar eventuales fugas
de gases de escape.



6A3-28 MECANICA DEL MOTOR

1. Polea del ciglenial
2. Pemo

3. Llave 3 62G00-6A2-748

62G00-6A3-28-18

— A

(D
O RN .
/

e = 5
""" 62G00-6A3-755

1. Polea del ciglienal

62G0N-6A3-28-28

52G00-6A3- 765

. Travesario de montaje

. Buje de torsidn delantera de! motor
. Montura trasera del metor

. Bastidor de suspensién

. Travesafo delantero

T awn =

62G00-6A3-26-35

62G00-6A3-77S

1. Ménsula del compresor A/C

62G00-8A3-28-55

8)

10)

11)

12)

13)

Saque el perno de la polea del cigliefial.

Para fijar la polea del cigliefial, utilice ia herramienta especial
(soporte de la polea del cigliefial) tal como aparece en la figura.
Herramienta especial

(A): 09917-68221

PRECAUCION:
Asegurese de utilizar el siguiente perno para fijar la herra-
mienta especial en la polea del cigiiefal.
Tamaiio del perno: M8, P1,25 ¢ =25 mm (0,98 in.)
Fuerza : 7T

Desmonte la polea del ciglienal.

Para desmontar la polea del cigliefal, utilice las herramientas
especiales (desmontador de la rueda de la direccién, acceso-
tio del extractor de cojinetes) instaladas tal como se indica en
la figura.

Herramientas especiales
{A): 09944-36011
(B): 09926-58010

Desmonte el colector de aceite.

Refiérase al apartado “COLECTORDE ACEITEY COLADOR
DE LA BOMBA DE ACEITE” de esta seccion para mas deta-
lles sobre el desmontaje.

Paratacilitar el trabajo de los siguientes Pasos, vuelva a insta-
lar el travesafio de montaje y apriete los pernos de sujecion
solamente en el travesano delantero y bastidor de suspen-
sion.

También mantenga el motor sujetado en el dispositivo de le-
vantamiento.

Con las mangueras conectadas, suglte el compresor de A/C
de la ménsula del compresor.

NOTA:

Cuelgue el compresor de A/C desmontade en un lugar don-
de no esté expuesto a dafios durante el desmontaje e insta-
lacién de la cubierta de la cadena de sincronizacion.

Desmonte la ménsula del compresor de A/C.



6A3-38 MECANICA DEL MOTOR

PRIMERA CADENA DE SINCRONIZACION Y TENSOR DE LA CADENA

NOTA:

Cuando se desmonta e instala la primera cadena de sincronizacion, el motor debe estar estable, con el buje
de torsion delantera y la montura trasera instaladas en el travesafic de montaje.

. Primerz cadena de singronizacién

. Rueda dentada loca

. Eje de rueda dentada loca

. Rueda dentada de sincronizacion del gigiienial

. Tensor de la ¢adena de sincronizacion

. Ajustador N*1 del tensor de la cadena de sincrenizacién
. Guia N®i de la cadena de sincrenizacion

62G00-6A3-1048

NoGa s =

62G00-6A3-38-15

62G00-6A3-38-45

DESMONTAJE

1} Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Drene el aceite de motor.

3) Drene el refrigerante,

4) Desmonte el colector de aceite,
Refiérase al apartado “COLECTOR DE ACEITE Y COLADOR
DE LA BOMBA DE ACEITE de esta seccion para mas detalles
sobre el desmontaje.

5) Desmonte la cubierta de la culata de cilindros.
Refiérase al apartado “CUBIERTA DE LA CULATA DE CILIN-
DROS” de esta seccién para mas detalles sobre el desmontaje.

6) Desmonte la cubierta de la cadena de sincronizacion.
Refiérase al apartado “CUBIERTA DE LA CADENA DE SIN-
CRONIZACION” de esta seccién para mas detalles sobre el
desmontaje.
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62G00-6A3- 1358

82(G00-6A3-48-15

0 62G00-6A3-1365
1. Culata de cilindros

2. Orificio de aceite

62G00-6A3-48-28

1. Marca de coincidencia de la [ e S
rueda dentada de sincronizacion [
del arranque

2. Superficie de unién del bloque
motor y carter motor inferior

B2G00-6A3- 1395

62G00-6A3-48-45

62G00-6A3-1398

. Pasador de detonaciones del arbot de levas de la admision
. Pasador de detonaciones del arbol de levas del escape

, Marca de coincidencia del arbol de levas de la admisién

. Marca de coincidencia del arbot de levas del escape

Wb

AZRNNARALARRQ

Valvula de alivio de aceite
Inspeccione la valvula de alivio de aceite por si esta tapada y la
bola por si esta atascada.

INSTALACION

1) Antes de instalar el ajustador de holgura de valvulas hidraulico
en la culata de cilindros, llene el paso de aceite de la culata de
cilindros con aceite de motor utilizando el siguiente procedi-
miento.
Vierta aceite de motor por los orificios de aceite y verifique que
el aceite sale por los orificios de aceite de la parte deslizante
del ajustador de holgura de valvulas hidraulico.
Realice esta verificacidn par ambos lados de la admisién y es-
cape.

2) Instale los ajustadores de holgura de vélvulas hidraulicos enlg
culata de cilindros.
Aplique aceite de motor alrededor del ajustador de valvulas hi-
draulico e instale en la culata de cilindros.

3) Haga coincidirla marca de coincidencia en la rueda dentada de
sincronizacion del arranque y en lasuperficie de unidn del blo-
gue motor y carter motor inferior.

4) Instale los arboles de levas.
Apligue aceite en la superficie de deslizamiento de cada arbol
de levas y mundn de arbol de levas e instélelos alineando las
marcas de coincidencia en la culata de cilindros y enios arboles
de levas tal como se indica en la figura.

NOTA:

Instale el arbol de levas en el sentido que haga que la punta
con laranura para la instalacion del sensor CMP esté en el la-
do del escape.



6A3-58 MECANICA DEL MOTOR

62G00-6A3-1665

Resortes de valvulas
o Refiérase a los datos que se dan en el siguiente cuadro y ase-

gurese de que cada resorte esta en buenas condiciones, sin
sintomas de rotura o vencimiento. Recuerde que un resorte de
vélvula vencido puede provocar ruidos y la posibilidad de que
se debilite la salida de potencia debido a que se producen fugas
de gas por una menor presion del asentamiento.

62G00-8A3.58-18

62G0C-BAI167S

62G00-6A3-58-38

Especificacion | Normal Limite
Longjtud sin INTE- 36,08 mm 35,00 mm
comprimir del RICR (1 ,4204 in.) (1,3780 In)
resorte de EXTE- 40,44 mm 39,22 mm
valvula RIOR {1,5821 in.) (1,5441 in.)
6,9 —-7,9 kg para 6,2 kg para
INTE- 27,5 mm 27,5 mm
RIOR (15,2 - 17,4 Ib/ (13,6 Ib/
Precarga del 1,08in.) 1,08 in.)
resorte de
vélvula 15,4 — 17,8 kg para 13,8 kg para
EXTE- 31,7 mm 31,7 mm
RIOR (33,9-39,2 b/ (30,4 1b/
1,251in.) 1,251in.)

& [nclinacion del resorte:

Utilice una escuadra y placa de superficie para verificar la ingli-
nacion de cada recorte en términos de una separacion entre la
punta del resorte de valvula y la escuadra. Los resortes de val-
vula que tienen un huelgo (separacidn) que supere el siguiente
limite deben reemplazarse.

Limite de inclinacion del resorte de valvula: 2,0 mm (0,079 in.)



6A3-68 MECANICA DEL MOTOR

62G00-6A3-193S

62G00-6A3-68-1S

1
62G00-6A3-194S

1. Pintura roja

62G00-6A3-68-3S

1. Plancha de plastico
calibrador (“plastigaje”)

62G00-6A3-68-4S

(a)

) : ) \\ . A
I ‘:\ 1 N /%% \
B /\// N/ \ 62G00-6A3-1965

%\j \ 1. Flecha

62G00-6A3-68-5S

Cuello de biela del cigliefal y cojinetes de biela

® Inspeccione el cuello de biela del ciglienal por si esta gastado
o dafado. Mida la ovalacion o conicidad del cuello de biela del
ciguenal con un micrémetro. Si el cuello de biela del ciguenal
esta dafiado, ovalado o conico mas alla del limite, reemplace el
ciguenal o rectifique el cuello de biela del ciglienal a un subta-
mano y utilice el cojinete de subtamario.

Diametro del cuello de
biela del cigtiefal

49,982 — 50,000 mm

Tamano del cojinete de biela

Normal
orma (1,9678 — 1,9685 in.)
Subtamarno de 49,732 — 49,750 mm
0,25 mm (0,0098 in.) (1,9580 — 1,9586 in.)
Ovalacidn :A-B

Limite de conicidad :a-b
Limite de ovalaciéon y conicidad: 0,01 mm (0,0004 in.)

® Cojinete de biela:

Inspeccione la envoltura del cojinete por sintomas de fusion, pi-
cadura, quemado o descascarado y estudie el patrén del con-
tacto.

Las envolturas de cojinete defectuosas deben reemplazarse.
Existen dos tipos de cojinetes de biela: cojinete de tamafio nor-
maly cojinete de subtamafo 0,25 mm (0,0098 in.). Para identifi-
car el cojinete de subtamano, esta pintado en rojo en la posicion
indicada en la figura, el espesor del cojinete de subtamafo es
1,605 - 1,615 mm (0,0632 — 0,0635 in.) en su centro.

e Huelgo del cojinete de biela:

1) Antes de verificar el huelgo (separacion) de cojinete, limpie el
cojinete y el cuello de biela del cigtenfal.

2) Instale el cojinete en la biela y tapa de cojinete.

3) Coloque una plancha de plastico calibrador (“plastigaje”) a todo
lo ancho del cuello de biela del cigliefial que entra en contacto
con el cojinete (paralelo al cigtiefal) evitando el orificio de acei-
te.

4) Instale en la biela la tapa de cojinete de biela.
Cuando se instala la tapa, la flecha en la tapa debera apuntar
hacia el lado de la polea del ciglefal, tal como se indica en la
figura. Después de aplicar aceite de motor en los pernos de bie-
la, apriete las tuercas de la tapa al par especificado. NO gire el
ciguenal cuando la plancha de plastico esta instalada.

Par de apriete
(a): 45 N'-m (4,5 kg-m)
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6A3-78 MECANICA DEL MOTOR

. Travesano de montaje

. Montura izquierda

. Montura derecha

. Ménsula de montura
derecha

. Buje de torsion delantero
del motor

Mo =

L4

£20600-6A2-2188

&, Montura trasera del motor
7. Bastidor de la suspension
8. Altravesafo delantero

9. Alacarroceria

62G00-6A3.78-18

62G00-6A3-78-48

62G00-6A3-78-58

INSTALACION

1) Instale la cubierta del embrague v el disco de embrague refi-
riendose a la Seccién 7C1.

2) Conecte la transmisién en el motor refiriéndose a la Seccién
7A.

3) Levante el motor con la transmision al compartimiento del mo-
tor pero sin desmontarlo todavia del dispositivo de levanta-
miento.

4) Instale la montura derecha del motor en la ménsula de montu-
ra derecha y refuerzo.

5) Instale la montura izquierda del motor en la carroceria.

6) Instale el travesafio de montaje en el travesafio delantero y
bastidor de suspension.

7) Apriete los pernos y tuecas de todas las piezas instaladas en
los Pasos 4), 5) y 6) anteriores al par especificado.

Par de apriete
(a): 55 N'm (5,5 kg-m)
(b): 45 N'm (4,5 kg-m)

8) Desmonte el dispositivo de levantamiento.
9) Para instalar el resto invierta los pasos del procedimiento de
desmontaje.
® En cada eje de transmision empuije firmemente la junta de
modo que el anillo de retencién se engrane con el engrana-
je de diferencial o soporte central de cojinete.
Cuide de nodafiar el borde del sello de aceite cuando inser-
te.
¢ Fije firmemente las abrazaderas de los hilos conductores
eléctricos.

10} Ajuste el cable de control de cambio de engranaje refiriéndo-
se a la Seccidn 7A.

11) Rellene la transmisién con aceite para engranajes refiriéndo-
se a la Seccion 0B.

12) Rellene el motor con aceite de motor refiriéndose ala Seccion
CB.

13) Rellene el sistema de refrigeracion refiriéndose a la Seccidn
6B.

14) Después de haber completado la instalacién verifique que no
haya fugas de combustible, fugas de refrigerante, fugas de
aceite de transmision y fugas de gases del escape en cada
conexion.

15) Ajuste eljuegodel cable de control del acelerador refiriéndose
a la Seccion 6E2.
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62G00-6A3-2468

Bloque motor

Anillo en O

Ranura de aceite
Cojinete

Pasadcr de detonaciones

1.
2.
3.
4.,
5.

62G00-6A3-88-18

62G00-6A3-88-35

62G:00-6A3-2485
1. Ciglefial

62G00-6A3-88-48

“62600-643:2405
3. Aplique sellador

1. Carter motor inferior
2. Cojinete

62G00-6A3-88-55

INSTALACION

NOTA:

Todas las partes a instalar deben estar bien limpias.
Aseglrese de aceitar los muiiones del cigiiefial, cojinete de
eje, cojinetes de empuje, cuello de biela del cigiieftal de ciglie-
hal, cojinetes de biela, pistones, seamentos de piston y cami-
sas de cilindro.

Los cojinetes de eje, carter motor (tapas de cojinete} bielas,
cojinetes de biela, tapas de cojinete de biela, pistones y seg-
mentos de pistén forman juegos combinados. No desajuste
esta combinacién y cuando instale aseglrese de que cada
pieza vuelve a ser instalada en su sitio original.

Limpie la superficie de unién del bloque motor y carter motor
inferior, limpie el aceite, sellado viejo y polvo de la superficie
de uniodn.

1) Instale los cojinetes principales en el bloque motor.

Una de las dos mitades del cojinete principal tiene una ranura
de aceite. Instale esta mitad en el bloque motor y la otra mitad
que no tiene la ranura de aceite en el carter motor inferior.
Asegtrese de que las dos mitades estan pintadas del mismo
color.

2) Instale el anillo en O en el blogque motor.

3) Instale los cojinetes de empuje en el bloque motor entre los ci-

lindros N°2 y N°3. Oriente los lados de ranura de aceite hacia
los brazos del cigiefal.

4) Instale el cigliefial con la cadena de la bomba de aceite en el

blogue motor.

5) Apligue sellador “A” en la superficie de union del carter motor

inferior tal como se indica en la figura.

“A’: Sellador 99000-31150



REFRIGERACION DEL MOTOR 6B-5

1. Sensor ECT (medidor de temperatura del refrigerante)
2. Manguera de admisién del radiador

MEDIDOR DE TEMPERATURA DEL
REFRIGERANTE (AGUA)

El medidor de temperatura del refrigerante {agua) esta incorpora-
do en el sensor de temperatura del refrigerante del motor e instala-
do en la tapa de salida de agua.

Este medidor activa un indicador de temperatura instalado en el

tablero de instrumentos.

62G00-6B-75

62Gi00-6B-5:18

DIAGNOSTICO

Estado

Causa posible

Correccién

El motor se recalienta

® 0 & »

Correa del generador rota o suelta
Refrigerante insuficiente

Termostate defectuoso

Bomba de agua defectuosa

Aletas del radiador sucias o dobladas
Fugas de refrigerante en el sistema de
refrigeracion

Motor del ventilador defectuoso

Circuite de control del motor del ventilador
defectuoso
Radiador obstruido

Tapa del radiador defectuosa
Inadecuada sincronizacién de encendido
Arrastre de frenos

Embrague patina

Ajustar o reemplazar.

Verificar el nivel del refrigerante y
afadir si fuera necesatrio.
Reemplazar.

Reemplazar.

Limpiar o corregir.

Reparar.

Inspeccionar y reemplazar, si
fuera necesario.
Referirse a la SECCION 6E2.

Inspeccionar y reemplazar el ra
diador si fuera necesario.
Reemplazar.

Ajustar.

Ajustar ios frenos,

Ajustar o reemplazar.

62G.00-6B-5-35




REFRIGERACION DEL MOTOR 6B-15

62G0)-68-285

62G00-6B-15-18

1. Bombade agua
2. Nuevo perno de la
bomba de agua

3. Tapa del termostato $2600-68-295

62G00-6B-15-28

62600-68-30S
1. Perno del tubo de salida de 1a calefaccién

2. Tapadel termostato

3. Cubierta del maitiple del escape

62G00-6B-15-38

INSTALACION
1) Instale un nuevo anillo en O en la bomba de agua.

NOTA:
No se olvide de instalar los pasadores de espiga en el lado de |a
bomba de agua antes de instalar la bomba de agua en el bloque
motor.

2) Instale el tubo de salida de la calefaccién en la bomba de agua
e instale la bomba de agua utilizando nuevos permos en el blo-
que motor y apriete al par especificado.
NOTA:
Utilice pernos NUEVOS (un total de 4) para instalar la bomba
de agua en el bloque motor. Si no lo hace puede producirse
una fuga de agua.
Par de apriete
{a): 25 N'm (2,5 kg-m)

3) Instaie el compresor A/C en su ménsula.

4) Instale el radiador refiriéndose a la pagina anterior.

5) Instale el perno de! tubo de salida de la calefaccion.

8) Instale la correa del generador (Refiérase a la pagina 6B-12).

7) Instale la manguera de salida del radiador en la tapa del ter-
mostato.

8) Llene con refrigerante.

9) Conecte el cable negativo de la bateria.

MATERIALES REQUERIDOS PARA EL SERVICIO

MATERIALES

uso

Refrigerante de glicol etilénico
(Refrigerante anticongelante/anticorrosivo)

Aditivo para el sistema de refrigeracién del motor, con el fin
de aumentar la eficacia de la refrigeracion y para proteger
el motor contra la oxidacion.

62G00-6B-15-5
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SISTEMA DE INYECCION BE COMBUSTIBELE ELECTRONICO

(SN

. Bomba de

. Fiitro
. Viélvula

(Q(X)"-JO’)S}IA

9\‘_

cambustible  *~~_]

de retén . /

. Caja

iman

. Impulsor
. Inducide
. Cojinete
. Boebina de la estrangulacidn
10,

Cubierta de fa bomba

Y
-

i d

62G00-6E2-10-18

OB LWN

$2G00-6E2-1945

m 1. Cdmara "A”

. Cdmara “B"
. Resorte

. Diafragma
. Vilvula

. De la bomba de combustible
. Ala bomba de combustible
. Al colector de admisién

62G00-6E2-10-45

BOMBA DE COMBUSTIBLE

La bomba de combustible eléctrica ubicada en el depdsito de com-
bustible se compone de un inducido, imén, impulsor, cepilio, valvu-
la de retén, etc. El ECM controla su funcionamiento ON/OFF, tal
como se describe en el apartado “Sistema de control de la bomba
de combustible™ incluido posteriormente en esta seccién.

Funcionamiento

Cuando se suministra corriente a la bomba de combustible, el mo-
tor en [a bomba funciona junto con el impulsor.

Esto produce una diferencia de presion en ambos lados del impul-
sor debido a que hay muchas ranuras en la superficie. Luego el
combustible es aspirado por la lumbrera de admision y a medida
gue aumenta la presién, se descarga por la lJumbrera de salida.
La bomba de combustible tiene también una valvula de retén que
mantiene una cierta presion en la tuberia de alimentacién de com-
bustible aunque la bomba de combustible se detenga.

REGULADOR DE PRESION DE COMBUSTIBLE

El regulador de presién de combustible es una valvula de alivio
que funciona por un diafragma, y se compone de un diafragma, re-
sorte y valvula. El regulador mantiene la presién del combustible
en el inyector a 290 kPa (2,9 kg/cm2, 41,2 psi) por encima de la
del colector de admisidn en todo momento.

La presion aplicada a la camara “A” del regulador de presidn de
combustible es |a presidn del colector de admisién y la de lacama-
ra “B” es la presion del combustible.

Cuando la presion del combustible sube a mads de 290 kPa (2,9
kg/cm2, 41,2 psi) por encima de la del colector de admisidn, el
combustible empuja la valvula en el regulador para abrirla y el
combustible excedente vuelve al tanque de combustible a través
de la tuberia de retorno.



6E2-20 SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO

G2GO0-6E2:155 62G00-6E2-16%
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. Tensién de referencia

. Salida

. Tierra

. Resistencia

. Conductor

Rotor

. Escobilla

. Segmento de resistencia

et

Tensién de salida (V)
Baja e Ajin

Baja = Alta
Apertura de la valvula de la mariposa de gases
{grados)
S0GO0-6E1-198
62G00-6E2-20-13
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Temperatura

Caracteristicas del sensor de refrige-
rante de motor/temperatura de aire
en la admisién SOG00-6E1-008

62G:00-6E2-20-45

Sensor de posicion de la mariposa de gases (Sensor TP)

El sensor de posicion de la mariposa de gases se compone de un
potenciometro instalado en el cuerpo de la mariposa de gases, y
detecta la apertura de la vélvula de la mariposa de gases.

Se aplica una tension de referencia de 5 voltios en el sensor, des-
de el ECM, y su escobilla se mueve sobre la resistencia impresa
de acuerdo con la apertura de la valvula de la mariposa de gases,
ia tensidn en la salida varia en conformidad.

Regulando ia tensidn de salida del sensor, el ECM detecta la aper-
tura de la valvula de la mariposa de gases.

EI ECM utiliza la sefial del sensor TP como una de las sefiales para
controlar el inyector de combustible, la vélvula de control de aire
en ralenti y la vélvula de vacio de solenocide EGR (si estd instala-
da).

Sensor de temperatura del refrigerante del motor (Sensor ECT)
Incorporado en el mandmetro de temperatura de refrigerante e
instalado en el tubo de salida de agua, este sensor mide latempe-
ratura del refrigerante del motor y convierte su cambio en cambios
de la resistencia, a través del termistor.

Regulando la resistencia del sensor de temperatura de refrigeran-
te, el ECM detecta la temperatura de refrigerante del motor, dato
gue afecta a la mayoria de los sistemas bajo el control del ECM.

Sensor de temperatura de aire de admision (Sensor I1AT)
Ubicado en la manguera de salida del filtro de aire, este sensor mi-
de la temperatura del aire en la admision y convierte los cambios
en cambios de resistencia a través del termistor, al igual que el
sensor ECT.

Regulando la resistencia del sensor IAT, el ECM detecta la tempe-
ratura del aire en la admision y la utiliza como una de las sefiales
para controlar los inyectores de combustible y la sincronizacién
del encendido.



6E2-30 SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO

Biw BI/O

§2G00-6E2-275

1. Informacién detectada

2. ECM

3. Calentador del sensor de oxigeno calentado
4. Interruptor de encendido

62G00-6E2-30-18

62G00-6E2-288

. Bomba de combustitle

. Sensor CMP

Motor de arranque

. Interruptor de encerdido

ECM

. Relé principal

. Relé de la bomba de combustible

NOGAGN -

620G00-6E2-30-38

SISTEMA DE CONTROL DEL CALENTADOR DE SENSOR DE
OXIGENO CALENTADO (SOLO VEHICULOS CON SENSOR DE
OXIGENO CALENTADO)

Este sistema controla el funcionamiento de activado/desactivado
(ON/QFF) del calentador que coniribuye g activar el sensor de
oxigeno. EI ECM activa el calentador del sensor de oxfgeno (para
gue pase corriente eléctrica al calentador del sensor de oxigeno)
cuando el motor esta funcionando sin estar en alta velocidad.

SISTEMA DE CONTROL DE BOMBA DE COMBUSTIBLE

El ECM controla ei funcionamiento de activado/desactivado {en

posicion ON/OFF) de la bomba de combustible accionandola a

través del relé de la bomba de combustible, cuando se produce

una de las siguientes condiciones.

¢ Durante 3 segundos después de girar el interruptor de encendi-
do a ON.

e Cuando se transmite la sefial de arranque del motor al ECM.

e Cuando la sefal del sensor CMP se transmite al ECM.
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A-1 INSPECCION DEL CIRCUITO DE CONEXION A MASA Y CORRIENTE DEL ECM
(NO SE ENCIENDE LA LUZ INDICADORA DE DESPERFECTO (LUZ “CHECK ENGINE”) CON EL INTERRUP-
TOR DE ENCENDIDO EN "ON” Y NO SE PUEDE PONER EN MARCHA EL MOTOR AUNQUE SE VIRA))

A3/

b1/D12 B/IO

1

o

B/W

A28

20

62G00-6E2-465

[\+]

3. Fusible de circuito
4. Relé principal

5. ECM

6. Tierra de ECM

7.

. Caja de fusibles

. Interruptor de

principal

encendido

Culata de cilindros

¢ Se escucha &l relé principal funcio-
nando con el interruptor de encendido
en “ON™?

S

& El fusible principal 15A esta
en buen estado?

St

1. Desconecte el acoplador de
ECM con el interruptor de en-
cendido en OFF.

2. Utilice el cable de servicio para
conectar a tierra el terminal
D20.

3. ;Seaplicatension de labateria
alterminal D1/D12 con el inter-
ruptor de encendido en ON?

yLNO

Repare o
reemplace.

1. Acoplador ECM desconectado
2. Cable de servicio

62G00-6E2-475

lNO

& Estén los fusibles principal y
de circuito en buen estado?

e

¢ Esté el relé principal en buen es-
tado? (Verifique el relé principal re-
fiiéndose a la pagina 6E2-99.}

lNO

Repare o
reemplace.

Sl

4

e Mala conexién entre el relé y
el acoplador,

e Cable “B/W” roto,

e Cable “Gr” abierto o

* Malaconexionde D200 A13
yA21o

e Mala conexidn a tierra del mo-
tor.

Sitodo lo anterior estd en buen

estado, sustituya por un ECM

enbuen estado y vuelva a veri-

ficar.

sl

¢ Cable "B/Q" abierto o

va a verificar.

® Conexion “D1”y “D12" 0 “A13" y “A26” pobre,

¢ Mala conexién a tierra del cable "B/O".
Si el cable y las conexiones estan en buen esta-
do, sustituya por un ECM en buen estado y vuel-

62G00-6E2-40-15

‘LNO

® Cable "R" roto,

¢ Mala conexidn entre el relé y el acoplador o
® Cable “R/B” roto.

Si el cable y las conexiones estén en buen esta-
do, verifique el relé principal, refiriéndose a la
pagina 6E2-99.

NO



6E2-50 SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO

CODIGO N°24 CIRCUITO DEL SENSOR VSS (SENSOR DE (NO ENTRA LA SENAL DEL SENSOR DE

VELOCIDAD DEL VEHICULO)

VELOCIDAD AUNQUE SE MANTIENE CORTADO
EL COMBUSTIBLE POR DEBAJO DE 4.000 RPM
DURANTE MAS DE 5 SEGUNDOS)

4
1 T I 1. ECM
2. Alinterruptor de encendido
3. Velocimetro
B5 g v 7J7 4. Sensor de velocidad del vehiculo
T
62G00-6E2-625
sIndica el velocimetro la velocidad del vehiculo?
; S l NO

1. Desmonte el ECM y conecte el acoptador enel ECM con
el interruptor de encendido en OFF.

2. Conecte el voltimetro entre el terminal “B5” del acopla-
dor ECM vy la tierra de la carrocer(a,

neumatico derecho delantero.
4. Gire rapidamente el neurnatico izquierdo delantero con
el interruptor de encendido en ON.

3. Levante el extremo delantero el vehiculo y bloquee el k

Velocimetro, VSS o su cableado preformado en mal estado.
Refiérase al apartado “CONTROL DEL VELOCIMETRO"
de la seccién 8.

///" LNV/A W2 AN

¢Indica el voltimetro una desviacién entre 0-1 voltio y 4-6 eIl

voltios varias veces cuando se gira el neumdtico un giro

completo? [:]

v
e @ 1. ECM
sI £26:00-6E2-605 2. Voltimetro
Problema intermitente o mal estado del ECM. Vuelva a veri-
ficar refiriéndose a los “Problemas intermitentes” de la pagi-
na 6E2-37.
| Voltimetro indica 0~ 1 V. ] | Voitimetro indica 4 - 6 V. ]

Mala conexién de “B5” o cable “V” cortocircuitado a tierra.
Sielcable y la conexién estdn en buen estado, sustituya por
un ECM en buen estado y vuelva a verificar.

Cable “V” roto o mala conexién del terminal del cable “v" an
el medidor combinado.

Sielcable y la conexién estdn en buen estado, sustituya por
un ECM en buen estado y vuelva a verificar.

NOTA:

6E2-54 para confirmar que la averia ha sido corregida.

Para terminar con la inspeccién y trabajo de reparacion, realice una ULTIMA VERIFICACION, refiriéndose a la pagina

62G00-6E2-50-18



6E2-60 SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO

B-2 INSPECCION DEL CIRCUITO DEL INYECTOR DE COMBUSTIBLE

1 3 4 5
& 1. ECM
2. Inyector N21
3. Inyector N22
BI/R *~— 4. Inyector N#3
Al BI/Y 5. Inyector N#4
A2 6, Relé principal
Ald BI/W 7. interruptor de encendido
BI/B
A15 - RB
D1 I
D12
G20 Gr
A13 A21
B/O
B8O
62G00-6E2-745
Al A2 D1
\ /
VTt
1 | 11 ] i | | [ 1] [ 1 f T
, D A A Y O A
71 |
Al4  Al15 D12 62G00-6E2-538

44 Uno o mas de los 4 inyectores no suena al funcionar.—|

Utilice un estetoscopio para verificar cada inyector

por sonido de funcionamiento cuando se vira el mo-

tor.

¢Hacen los 4 inyectores un sonido de funciona-

miento? Verifique la conexidn del acoplador y el cableado
preformado de! inyector que no suena al funcionar

NO y el inyector en si (refiérase a la pagina 6E2-89).
Sitodo lo anterior estd en buen estado, sustituya por
urt ECM en buen estado y vuelva a verificar.
]

Ei circuito del inyector de combustible esta en buen

estado.
Ninguno de los 4 inyectores suena al funcionar.

Vaya a la siguiente pagina.

62G00-6E2-60-18



B6E2-70 SISTEMA DE INYECCION PE COMBUSTIBLE ELECTRONICO

B-9 INSPECCION DEL CIRCUITO DE SENAL ON DEL A/C (SOLO VEHICULOS CON A/C)

tor A/C desactivado
NOTA:

Cuando la temperatura del termistor del evaporador
es inferior a 12C (34°F), el A/C no esta activado (la
tension del terminal B13 no baja a 0V). No es anormal

1 5 1. ECM
3 2. Amplificador A/C
D19<;| GR —— 3. Sefal del sensor TP
4 4. Sefial del sensor ECT
= 6 5. Sefial del sensor CMP
5 ———] &. Informacion detectada
B13<_ LoB (Refiérase a la Seccién 1B)
620300-8E2-875
— — - P :
Verifique la tensidn en el terml_n_al B13. . y } //; \\ //r \\\ /// \\\
¢ Son los resultados los especificados a continuacion? x
Con el motor en marcha y el interrup T DETYAN (ARTTS il
; i Aprox. 0V
tor A/C activado i — /}1
Con el motor en march | interrup-
archaye b 10-14v 2 <

[:] B13 1. ECM
\%

2. Voltimetro
€2G00-6E2-585 3. Tierrade la
e_@ carroceria

y S
Verifique ia tensidn en el terminal D19. ;Son los resultados
de la verificacién tal como se especificaron?

Con el motor en marcha y el interrup- aprox. 5 V
tor A/C activado PrOX.
Con el motor en marcha y el interrup-

tor A/C desactivado aprox. 0V

| no

® Cable “Lg/B” roto o cortocircuitado.

® Mala conexion de B13,

® Mala conexiéon del acopladoer del amplificador A/C o sis-
tema A/C en mal estado.

N

AN

7

AT

Di1g

. ECM
. Voltimetro

<)
. Tierra de la
carroceria
3 62600-662-895

WHR =

]
Circuito de la sefial de control de A/C estd en buen estado.

62G00-6E2:70-18

| no

® Cable “G/R" roto o cortocircuitado,

* Mal funcionamiento det sensor ECT, sensor TR,

¢ Mala conexion de D19.
Si no se dan estas situacicnes, sustituya por un ECM en
buen estado y vuelva a verificar.




6E2-80 SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO

1. Tornillo de ajuste
de régimen de ralenti

= e A
N N e \
\ \
il \
=]
QY | [ 2= ——
_ _——————Q‘—— -

62G00-6E2-96S

62G00-6E2-80-1S

5) Ponga en marcha el motor y caliéntelo completamente.

6) Verifique el ciclo de trabajo del IAC y el régimen de ralenti. Si
el ciclo de trabajo y/o el régimen de ralenti no es el especifica-
do, ajuste girando el tornillo de ajuste de régimen de ralenti.

800 £ 50 rpm

40 % (8,4 V cuando la tension
de la bateria es 14 V)

Régimen de ralenti del motor

Ciclo de trabajo de IAC al
régimen de ralenti especificado

NOTA:

El ciclo de trabajo IAC puede verificarse con un voltimetro analé-
gico. El ciclo de trabajo IAC en relacién con la tensién es la si-
guiente.

62G00-6E2-80-3S

62G00-6E2-80-4S

INDICACION DEL INDICACION DEL
MEDIDOR DE CICLO | MEDIDOR DE CICLO | INDICACION DEL
DE TRABAJO DE TRABAJO VOLTIMETRO (V)
EN OFF (%) EN ON (%)
0 100 Vg
40 60 0,6 x Vg
100 0 0

e EI“MEDIDOR DE CICLO DE TRABAJO OFF” es aquel que indi-
ca aproximadamente 100 % cuando la tension del terminal es
aproximadamente “0 V”.

e “Vg” representa la tensidn de la bateria cuando el motor del
vehiculo verificado esta funcionando.

Si el ciclo de trabajo permanece incambiado o no aparece inclu-
so después de haber girado el tornillo de ajuste, verifique el cir-
cuito del terminal de salida del ciclo de trabajo, el circuito de se-
fal A/C, circuito de senal del interruptor PSP y funcionamiento
del sensor ECT.

7) Desmonte el cable de servicio del conector 1 de diagndstico

8) Instale la cubierta en la caja de relés.

9) Verifique que el régimen de ralenti del motor especificado se
obtiene con el A/C en ON si el vehiculo tiene instalado el A/C.
Refiérase a la pagina 6E2-31 para el régimen de ralenti especi-
ficado.

En caso contrario, verifique el circuito de la sefial ON del A/C
y la valvula IAC.



6E2-90 SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO

62G00-6E2-90-18

Inspeccion

ADVERTENCIA:

Como se inyecta combustible durante esta inspeccidn, ha-
galo en un sitio ventilado vy lejos de las llamas abiertas.
Tenga cuidado para evitar las chispas cuando conecte y
desconecte el cable de prueba en y de la bateria.

(©)

62CG00-6E2-1335

. Tubo de suministro
. Inyector de combustible
. Regulador de presién de

combustible

. Del filtro de combustible
. At depésito de combustible

62G00-6E2-90-28

1. Inyector
2. Bateria

1. Acoplador del relé de la
bomba de combusible
2. Cable de servicic

2

62G00-6E2-1348

i
® ©

B2G00-6E2- 1368

3. Mantenga lo mas alejade posible.

62G00-6E2.90-48

1) Instale el inyector y el regulador de presion de combustible a

una herramienta especial {herramienta de verificacion del in-
yector).

NOTA:
Desmonte el ojal del inyector e instale el inyector en la herra-
mienta especial, apretando los pernos a mano.

Herramienta especial
(A): 09912-58421

2) Conecte las herramientas especiales (mangueras y fijacion) a

los tubos del vehiculo.

Herramienta especial
(B): 09912-58431

3) Conecte la herramienta especial (cable de prueba) al inyector.

Herramienta especial
(C): 09930-88521

4) Instale untubo de vinilo adecuado en la tobera del inyector para

evitar que el combustible salpique cuando se inyecte.

5) Ponga un cilindro graduado debajo del inyector tal como se in-

dica.

6) Desconecte el acoplador del relé de la bomba de combustible.
7) Paraoperar [a bomba de combustible y aplicar presién de com-

bustible al inyector, utilice el cable preformado tan grueso como
el utilizado para el circuito de la bomba de combustible, conecte
dos terminales de la caja de relés tal como se indica enla figura.

PRECAUCION:

Cercidrese de que la conexién se hace entre los termina-
les correctos. Una mala conexién puede causar dafos
en el ECM, cableado preformado, etc.

8) Aplique tensién de la bateria al inyector durante 15 segundos

y mida el volumen del combustible inyectado con el cilindro gra-
duado.

Pruebe cada uno de los inyectores dos o tres veces.

Si no esta dentro de lo especificado, cambie el inyector.

Volumen de combustible inyectado:
Aprox. 60,8 — 73,5 cc/15 seg. (2,05 - 2,48/2,14 — 2,59 US/Imp.
0z/15 seg.)




6E2-100 SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE ELECTRONICO

2

1. Relé dela
bomba de
combustibie

2. Cajade
relés

62G00-6E2-1635

i [ Bl -3

R/B,
Gr

i, ECM
2. Relé de la bomba de combustible & 5

3. Bomba de combustible ’
4. Interruptor de encendido

5. Caja de fusibles principal 62G00-562-1635
6. Relé principal

62G00-6E2-100-1S

62G00-6E2-1645

1, Estetoscopio

62G00-6E2-100-3S

RELE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

Inspeccion

1) Desconecte el cable negativo de la baterfa.

2) Desmonte el relé de la bomba de combustible de la caja de re-
lés.

3) La estructura del relé de la bomba de combustible es la misma
que la del relé principal. Verifique su resistencia y funciona-
miento utilizando el mismo procedimiento que para el relé prin-
cipal.

Si hubiera un defecto, cambielo.

OPERACION DE CORTE DE COMBUSTIBLE

Inspeccién

NOTA:

Antes de lainspeccion, cerciérese de que la palanca de cambios
estd en la posicion de punto muerto y que la palanca del freno
de estacionamiento esta completamente levantada.

1) Caliente el motor a su temperatura de funcionamiento normal.

2) Mientras escucha el ruido del inyector utilizando el estetosco-
pio o similar, aumente el régimen del motor a mas de 3.000 rpm.

3) Cercidrese de que el ruido que indica la operacion de inyector
desaparece cuando la valvula de la mariposa de gases se cie-
rra instantaneamente y se vuelve a escuchar cuando la veloci-
dad del motor disminuye a menos de 2.000 rpm.



6F2-2 SISTEMA DE ENCENDIDO

DESCRIPCION GENERAL

El sistema de encendido empleado en este vehiculo utiliza un sistema de encendido directo para evitar los problemas
causados por la tension secundaria que se producian en la bobina de encendido y para que el encendido sea estable
incluso a altas velocidades. Ademas, se ha adaptado un sistema IC (control de encendido) para que [a sincronizacién
del encendido sea la mas apropiada para cada una de las condiciones del motor.
Los componentes de este sistema son los siguientes.
e ECM
Su funcién es la de detectar la condicién del motor mediante sefiales provenientes de los sensores, determinar la
sincronizacion del encendido mas adecuada y el tiempo para que la electricidad fluya a la bobina primariay envie
una sefal al encendedor (unidad de alimentacién).
e Encendedor (Unidad de alimentacién)
Conecta y desconecta la corriente primaria de la bobina de encendido de acuerdo a las sefales del ECM.
® Bobinas de encendido
Cuando la corriente prirmaria de la bobina de encendido esta desconectada, se induce una alta tensién en la bobina
secundaria. Cada bobina de encendido esta a cargo del encendido de un cilindro.
¢ Sensor CMP (Camshaft Position Sensor: Sensor de posicién del arbol de levas)
Este sistema funciona fotoeléctricamente convirtiendo la sincronizacion y el tiempo durante el cual se recibe la luz
en la pieza receptora de luz en el sensor CMP y lo convierte en sefiales eléctricas. También transmite una sefal de
régimen de motor(posicién) y una sefal de identificacion del cilindro (referencia) al ECM.
¢ Bujias de encendido
#& Sensor TP, Sensor ECT y sensor MAF
Para mayores detalles refiérase a la seccién 8E2.
El sistema de encendido directo no tiene ni un distribuidor ni cables de alta tensién pero cada cilindro tiene una bobina
de encendido y la tensién secundaria producida en la bobina de encendido se transmite directamente a la bujfa de en-
cendido. Ademas, la sefial del régimen del motor {posicion) y la sefal de identificacion del cilindro (referencia) se trans-
miten del sensor CMP al ECM para controlar independientemente cada bobina de encendido a través del encendedor.
En el sistema de control del encendido (IC), el ECM estd programado para proporcionar la mejor sincronizacion del
encendido en cada condicion del motor. Al recibir sefiales de los sensores que indican la condicidn del motor, por gjem-
plo el numero de revoluciones del motor, volumen de aire de admisién, temperatura del liguido refrigerante, etc. puede
seleccionar en sumemoria la sincronizacion del encendido mas adecuada y controiar el encendedor (unidad de alimen-
tacién). De este modo, la sincronizacién del encendido se controla para garantizar el mejor rendimiento.

CABLEADO DEL SISTEMA

4
2
4 RELE PRINCIPAL |
| BI/'R
D2 [ R/BlL 4 RIY ] | Y
0 lrmBr] » y BIY
G ‘ ouDt2 i | Ry BBl »
POS Y/G o ATO/AT Y L4 R/
REF YIRl| Agin9  pajol P g P £ .
Vv
GND o 010022 1 [ By PN
BIW j
ﬁ J»— DEL BAW
INTERRUPTOR ¢
3 DE ENCENDIDO rl_. 7 rzL— s
1. Sensor CMP /8 6
2. ECM [
3. Informacién detectada
4, Encendedor
5. Bobina de encengido N21
6. Bobina de encendide N°2 ‘ *
7. Bobina de encendido N23
8. Bobina de encendido N4 x :
52600-6F2-15

62(00-6F2-2-1S



6F2-12 SISTEMA DE ENCENDIDO

9)
10)
1. Sensor CMP
2. Pernc 62G00-6F2:285
62G:00-6F2-12-18
11)
12)

62G00-6F2-12-28

Sila sincronizacion de encendido no estd de acuerdo con las
especificaciones, afloje los pernos anchos, ajuste la sincroni-
zacién haciendo girar el sensor CMP mientras el motor esta
funcionando, y después apriete fos pernos.

Par de apriete
(a): 15 N'm (1,5 kg-m)

Después de haber apretado los pernos, vuelva a comprobar
que la sincronizacion del encendido estd de acuerdo con las
especificaciones.

Después de haber inspeccionade y/o ajustado, desconecte el
cable de servicio del conector de diagndstico o suelte la sincroni-
zacion del encendido y desconecte el Tech-1 del DLC.

PRECAUCION:

Si se conduce con el terminal del interruptor de prueba
conectado a tierra puede danar el catalizador. Desco-
necte el cable de servicio después de hacer el ajuste.

NOTA:

En este estado, la sincronizacion del encendido puede fluc-
tuar mas o menos de la sincronizacion del encendide inicial
pero esto no es un sintoma de averia.

Con el motor en ralenti (terminal del interruptor de prueba sin co-
nectar a tierra, interruptor de ralenti en ON y vehiculo parado)
compruebe que la sincronizacion del encendido es de unos 82
BTDC.

También verifique gue un aumento en el régimen del motor hace
que adelante la sincronizacion del encendido.

Si el resultado de la verificacion no es satisfactorio, verifique el
gensor TP, circuito del terminal de! interruptor de pruebay ECM.

ESPECIFICACIONES DE PAR DE APRIETE

) o Par de apriete
Piezas de sujecién
Nm kg-m
1. Bujia de encendido 25 2,5
2. Perno de la bobina de encendido 3 0,3
3. Pernos del sensor CMP 15 1,5

62G00-6F2-12-38

HERRAMIENTAS ESPECIALES

09900-25002 Luz de sincronizacion
Probador de bolsillo (tipo pila)

62G00-6F2-285 09930-76420 . 62G00-6F2-305

62G00-6F2.12-45



7A-4 TRANSMISION MANUAL

i. Tapdn de drenaje de aceite
2. Tapdn de nivel/llenado de aceite

Cuadro de
viscosidades SAE

2, (a)

1, (a), “A”

62G00-7A-35

[ BOW — 90

>

75W - 85, 75W - 90

<

°c_-30 -20 -10 0 10 20

>

30 4.0

FTTgs -4 14 22 50 88
Temperatura

86 104

62G00-7A-45

SERVICIO EN EL VEHICULO

CAMBIO DE ACEITE

1) Antes de cambiar el aceite o de inspeccionar el aceite, cercidre-
se de parar el motor y levantar el vehiculo horizontalmente.

2) Con el vehiculo alzado, compruebe el nivel de aceite y si hay
fugas. Si existen fugas, corrijalas.

3) Drene el aceite viejo y rellene con el aceite nuevo especificado

(hasta el orificio de nivel),

4) Apriete los tapones de drenaje y de nivel/boca de llenado al par

especificado a continuacion. Aplique sellador en la rosca del ta-
pén de drenaje antes de instalarlo.

“A”; Sellador 99000-31110

62G00-7A-4-18

62G00-7A-4-45

Par de apriete
{a): 21 N-m (2,1 kg-m)

NOTA:

e Se recomienda utilizar aceite de engranajes API GL-4

75W-90.

¢ Siempre que se levante el vehiculo para cualquier otro ser-
vicio diferente del cambio de aceite, revise también si hay

fugas de aceite.

Especificacion de aceite:

API GL-4

Para la clasificacion SAE,
refiérase al cuadro de
viscosidades de la izquierda.

Capacidad de aceite: 2,4 litros (5,1/4,2 US/Imp. pt.)

CONTROL DE CAMBIOS DE VELOCIDADES

Para este apartado (desmontaje, instalacién y ajuste, refiérase al
mismo apartado de la seccién 7A1 del Manual de Servicio mencio-

nado en el PROLOGO.



7TA-14 TRANSMISION MANUAL

1. Cojinete derecho del lado del diferencial
2. Caja del diferencial

(A)

(B}

62G00-7A-285

62G00-7A:14-18

t. Cojinete izquierdo del lado del diferencial
2. Caja del diferenciat

£2G00-7TA-295

62G00-TA-14.38

CONJUNTO DEL DIFERENCIAL

Desarmado

1) Utilice la herramienta especial para desmontar el cojinete dere-
cho.

Herramienta especial
(A): 09913-61510
(B): 09925-88210

NOTA:
Cambie el cojinete desmontado por uno nuevo.

2) Saque el engranaje de impulsién del velocimetro.

3) Desmonte el cojinete izquierdo utilizando el extractor mientras
se sujeta el eje central tal como se describié anteriormente.

4) Sujete la caja del diferencial en una entenalla de mordaza blan-
da y desmonte los pernos del engranaje final, sacando, por ulti-
mo el engranaje final.

5) Para el procedimiento de desarmado, refiérase al Paso 5) del
mismo apartado en la seccidn 7A del Manual de Servicio men-
cionado en el PROLOGO de este manual.

Ajuste y rearmado

Juzgando por las anormalidades observadas durante el desarma-

do y la comprobacion visual de las piezas después del desarma-

do, prepare las piezas de repuesto necesatrias y proceda al rear-
mado. Cercidrese de que todas las piezas estan limpias.

1) Para el procedimiento de ajuste y rearmado, refiérase a los Pa-
sos 1}y 2) del mismo apartado en la seccion 7A del Manual de
Servicio mencionado en el PROLOGO de este manual.

2) Introduzca el pasador de resorte del lado derecho hasta que
esté al nivel de la superficie de la caja del diferencial.

3) Instale a presién el cojinete izquierdo utilizando la herramienta
especial y el martillo de cobre.

Herramienta especial
(A): 09951-76010



7A-24 TRANSMISION MANUAL

62G00-7A-365

09913-84510
Instalador de cojinetes

82G00-TA-57S

09913-85210
Instatador de cojinetes

©

§2G00-TA-585

09913-85230
Acoplamiento del extractor
de cojinetes

62G00-TA-595
09922-85811
Extractor de pasador de
resortes 4,5 mm

G2GO0-TA-608

09923-74510
Extractor de cojinetes

&

62CG00-7A-615

09923-78210
tnstalador de coiinetes

62G0O0-TA-625

00924-74510
Mango del instalador de
cojinete y selio de aceite

62GO0-7A-638

09924-84510-004
Fijacién del instalador de
cojinetes

62G00-TA-845

09925-78210
Extractor de pasador de
resortes 6 mm

@

62G00-7A-655

09925-88210
Fijacién de extractor de
cojinetes

62G00-7A-868

09927-76010
Soporte de engranajes

62B00-7TA-675

09930-30102
Eje deslizante

62G00-7A.68S

09940-54910
Instalador de cojinetes

62G00-7A-695

09941-64511
Extractor de cojinetes

62G00-TA-T0S

09951-16060
Extractor de bujes

B2G00-7A-T1S

09651-76010
Instalador de cojinetes

62G00-7A-24-15




7C1-10 EMBRAGUE (TIPO HIDRAULICO)

HERRAMIENTAS ESPECIALES

62G00-7C1-155

09913-76010
Instalador de cojinete

62G00-7C1-168

09921-20210
Extractor de cojinete

09922-46010
Extractor de buje

£§2G00-7G1-178

62600-7C1-188

09923-36320
Guia central de embrague

62G00-7C1-198

09924-17810
Scporte de volante motor

62G00-7C1-205

09925-46010
Extractor de buje

09925-98221

$2G00-7C1-218

Instalador de cojinete

62G00-7C1-2258

09930-30102
Eje deslizante

62G00-7C1-235

09943-88211
Instalador de cojinete

626Gi00-7C1-10-18
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