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INFORMACION GENERAL DA-7

PRECAUCIONES GENERALES

Las siguientes ADVERTENCIAS y PRECAUCIONES describen algunas precauciones generales que deberan tener se
en cuenta para hacer el servicio de un vehiculo. Estas precauciones generales se refieren a una gran parte de los proce-
dimientos de servicio descritos en este manual y no se repiten para cada procedimiento especifico.

ADVERTENCIAS:

® Cuando tenga que levantar un vehiculo para hacer un trabajo de servicio, siga las instrucciones de “PUN-
TOS PARA EL LEVANTAMIENTO DEL VEHICULO” en la SECCION 0A.

® Cuando sea necesario hacer los trabajos de servicio con el motor en marcha, verifique gue el freno de
mano esta completamente levantado y que la transmision esta en punto muerto (para los vehiculos con
transmision manual) o en Estacionamiento (para los vehiculos con transmision automatica). No acerque
sus manos, cabello, ropa, herramientas a los ventiladores y correas cuando el motor esta en marcha.

# Cuando sea necesario hacer funcionar un motor en un lugar cerrado, en interiores, utilice extractores de
aire para enviar los gases del escape al exterior.

# No haga los trabajos de servicio cerca de materiales combustibles que puedan entrar en contacto con el
sistema del escape caliente. Cuando trabaje con materiales téxicos o inflamables (gasolina y refrigeran-
te), verifique que el taller tenga buena ventilacion.

* Para no quemarse, no se acergue a las piezas de metal calientes tales como el radiador, multiple del esca-
pe, tubo de cola, silenciador, etc.

¢ El aceite de motor nuevo o viejo es peligroso. Los nifios y animales domésticos pueden sufrir graves pro-

blemas si bebieran el aceite nuevo o viejo. Guarde el aceite nuevo y viejo asi como los filtros de aire lejos
del alcance de los nifios y animales domésticos.
Se ha comprobadoe que un contacto continuo con aceite de motor viejo puede provocar cancer [de la piel]
en animales de laboratorio. Un ligero contacto con aceite viejo puede irritar la piel. Para minimizar la expo-
sicion al aceite de motor viejo, péngase una camisa de manga larga y guantes impermeables (por ejemplo
los guantes de goma para lavar plates) cuando cambie el aceite de motor. Si el aceite de motor entra en
contacto con su piel, lave bien ¢con agua y jabén. Lave toda la ropa y trapos ensuciados con el aceite y
recicle o deshagase correctamente del aceite y filtros viejos.

75F00-0A-7-3

PRECAUCIONES:

e Antes de empezar un trabajo de servicio, cubra ios guardaba-
rros, asientos y otras partes que pudieran rayarse 6 mancharse
durante el servicio. También tenga cuidado con su ropa. Re-
cuerde que su ropa (por ejemplo los botones) pueden dafiar la
terminacién del vehiculo.

75F00-0A-7-4

# Cuando haga el servicio de las piezas eléctricas que no requie-
ren corriente de la bateria, desconecte el cable negativo de la
bateria.

78F00-0A-7-5



INFORMACION GENERAL 0A-17

LH
LSPV

M
MAF Sensor

MAP Sensor

Max
MFI

Min
MIL

M/T
NOx
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0/D
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PSP Switch

PCM
PCV

RH

SAE

SDM
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A laizquierda (Left Hand)
: Vélvuia Dosificadora de Deteccién

de carga
(Load Sensing Proportioning Valve)

. Sensor de circulacion de aire masico

{AFS: Sensor de circulacion de aire,
AFM: Medidor de circulacién de aire)
{Mass Air Flow Sensor {Air Flow

Sensor, AFS, Air Flow Meter, AFM))

: Sensor de presion absoluta del

colector (PS: Sensor de presion)
(Manifold Absolute Pressure Sensor
(Pressure Senscr, PS)

1 Maximo (Maximum)
: Inyeccién de combustible maltiple

{Inyeccién de combustible por
miltiples puntos)

{Multiport Fuel Injection
{Multipeint Fuel Injection))

: Minimo (Minimum)
: Luz indicadora de averia

{Luz “CHECK ENGINE")
{Malfunction Indicator Lamp
("CHECK ENGINE” Light)

: Transmision manual

(Manual Transmission)

: Oxidos de nitrégeno

(Nitrogen Oxides)

. Sistema de diagnéstico incorporado

(Funcidn de autodiagnédstico)
(On-Board Diagnostic System
(Self-Diagnosis Function))

: Sobremarcha (Cverdrive)
. Arbol de levas en culata

{Over Head Camshaft)

: Posicidn de estacionamiento/punto

muetto (Park/Neutral Position)

: Direccion asistida (Power Steering)
: Interruptor de presién de la direccién

asistida (Interruptor de presién P/S)
{Power Steering Pressure Switch
{P/S Pressure Switch))

: Mddulo de control deltren de potencia

{Powertrain Control Module)

: Ventilacion positiva del cérter del

cigienal (Positive Crankcase
Ventilation)

: Ala derecha {Right Hand)

. Sociedad de ingenieros automovilis-

ticos (Society of Automotive
Engineers)

: Mddulo de deteccién y diagndstico

(Sensing and Diagnostic Module)

: Inyeccion de combustible multiple en

secuencia (Sequential Muitiport
Fuel Injection)

. Arbol de levas en culata simple

(Single Over Head Camshaft)

TBI

TCC
TCM

TP Sensor
TVV

TWC

2WD
VIN
VS8S

WU-OC

WU-TWC

. Inyeccién de combustible del cuerpo

de la mariposa de gases

(SPI: Inyeccidn de combustible en
un solo punto)

(Throttle Body Fuel Injection
(Single-Point Fuel Injection, SPI))

. Embrague del convertidor de par

(Torque Converter Clutch)

: Mddulo de control de la transmisién

(Control de A/T, Médulo de control
de A/T)

{Transmission Control Module

{A/T Controller, A/T Control Medule))

: Sensor de posicidn de la mariposa

de gases (Throttle Position Sensor)

: Valvula de vacio térmico {TVSV:

Valvula de conmutacién de vacio
térmico, BVSV: Valvula de
conmutacién de vacio por bimetal)
{Thermal Vacuum Valve (Thermal
Vacuum Switching Valve, TVSV,
Bimetal Vacuum Switching Valve,
BVSV))

: Convertidor catalitico de tres vias

(Catalizador de tres vias)
{Three Way Catalytic Converter
{Three Way Catalyst))

: Traccion de 2 ruedas (2 Wheel Drive)

: Ndmero de identificacion de! vehiculo

{Vehicle Identification Number)

: Sensor de velocidad del vehiculo

(Vehicle Speed Sensor)

; Convertidor catalftico de tres vias

con calentarniento (Warm Up
Oxidation Catalytic Converter)

: Convertidor catalitico de tres vias con

calentamiento (Warm Up Three
Way Catalytic Converter)



0B-8 MANTENIMIENTO Y LUBRICACION

1. Tapa de! radiador
2. Abrazadera
3. Manguera del tanque de reserva

75F00-08-8-1

2. Marca de nivel bajo

75F00-08-8-2

75F00-0B-8-3

PUNTO 1-4
Inspeccion del sistema de refrigeracion, mangueras y
conexiones

1) Inspeccione visualmente las mangueras del sistema de refrigera-

cidn por indicios de fugas y grietas. Examine por danos y verifique
el apriete de las abrazaderas de conexion.

2) Cambie todas las mangueras que tengan indicios de fugas, grietas

u otro dano. Cambie todas las abrazaderas que no puedan mante-
ner un aptiete correcto.

3) Limpie el frente de los nuclecs del radiador.

) Haga pruebas en el sistema y tapa del radiador y verifique que es
capaz de manterier una presién de 110 kPa (1,1 kg/cm2),
Sifuera necesario cambiar la tapa, utilice una tapa disefiada espe-
cificamente para el sistema de refrigeracion de este vehiculo.

5) Inspeccione el nivel y concentracion del refrigerante.

Agregue si fuera necesario.
Refiérase al procedimiento de inspeccidn del NIVEL DE REFRIGE-
RANTE en la SECCION 6B.

PUNTO 1-5
Cambio del refrigerante del motor

ADVERTENCIA:

Para evitar el riesgo de quemarse no abra la tapa del radiador
cuando ef motor y el radiador todavia estan calientes. El liqui-
do en ebullicion y el vapor pueden salir bajo gran presién si se
abre la tapa antes de tiempo.

1. Radiader
2. Tapon de drenaje del radiader

75F00-08-8-4

) Abra ia tapa del radiador con el motor frio.

) Afloje la tapa de drenaje del radiador para vaciar el refrigerante.

) Desmonte el tanque de reserva y drene.

) Apriete firmemente el tapdn de drenaje. Instale el tanque de reser-
va.

5) Llene el radiador con la cantidad especificada de refrigerante y ha-

ga funcionar el motor en ralenti durante 2 ¢ 3 minutos, Esto se hace
para eliminar el aire que pudiera haber quedado atrapado en el sis-
tema de refrigeracion. Pare el motor. Agregue el refrigerante que
sea necesaric para que el nivel suba hasta la boca del radiador.
Cierre la tapa del radiador.



0B-18 MANTENIMIENTO Y LUBRICACION

1. Funda de extremo de barra de acoplamiento
2. Funda de la caja de engranajes de la direccién
3. Junta universal

75F00-0B-18-2

1. Tapdn de la boca de llenade/ nivel de aceite
2. Tapdn de drenaje de aceite

75F00-08-18-4
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3)

4)

Inspeccione el varillaje de la direccion por flojedad ¢ dafio. Repare
o cambie las piezas defectuosas.

Inspeccione las fundas del varillaje de la direccion y la caja de en-
granajes de la direccién por dafios (fugas, suelto o rasgado, etc.).
Si esta dafado, cambie la pieza defectuosa por otra nueva.
Inspeccione las juntas universales del eje de la direccion por tra-
queteo y dafio. Si escucha el tragueteo o esta dafiado, cambie la
pieza defectuosa por otra nueva.

Compruebe que el volante de la direccion gira completamente ha-
cia la derecha e izquierda. Repare 0 cambie las piezas que estuvie-
ran defectuosas.

Si posee un sistema de direccion asistida, confirme también que el
volante gira a la derecha e izquierda mas faciimente cuando el mo-
tor estd en marcha a la velocidad de ralenti que cuando esta para-
do. Repare si estd en mal estado.

Inspeccicne la alineacién de ruedas.

NOTA:
Para mas detalles sobre la alineacién de ruedas, refiérase ala
ALINEACION DE RUEDAS (pagina 3A-1) de la SECCION 3A.

PUNTO 6-6
Inspeccion y cambio del aceite de Ia transmisién manual

[Inspeccion]

1}

Inspeccione la caja de la transmision por indicios de fugas de acei-
te.
Repare los lugares con fugas.

2) Estacione el vehiculo en un lugar horizontal e inspeccione el nivel
del aceite.

3) Abra el tapdn de nivel de la transmisién.

4) Inspeccione el nivel del aceite.
El nivel del aceite se puede comprobar aproximadamente en el ori-
ficio del tapdn de llenado/nivel de aceite. Es decir, si el aceite sale
por el orificio del tapén de nivel o si e aceite llega hasta el nivel del
orificio cuando abre la tapa, hay suficiente aceite.
Si no hubiera suficiente aceite, vierta el aceite especificado hasta
llegar al nivel del orificio.
Para el aceite especificado, refiérase a la descripcion del cambio
de aceite en el SERVICIO EN EL VEHICULO de la SECCION 7A.

5) Apriete el tapén de nivel al par especificado.

[Cambig]

1)

Estacione el vehiculo en un lugar horizontal y drene el aceite
abriendo el tapon de drenaje.

2} Aplique sellador al tapén de drenaje y cierre el tapon de drenaje al

3)

par especificado.
Vierta el aceite especificado hasta el orificio de nivel.

4} Apriete el tapén de la boca de llenado al par especificado.

Para el aceite recomendado, su cantidad y datos de par de apriete,
refiérase al SERVICIO EN EL VEHICULO de la SECCION 7A.



CALEFACCION Y VENTILACION 1A-7

UNIDAD DE LA CALEFACCION

1. Conjunto de la unidad de la
calefaccién

. Ventilador

. Motor del ventilador

. Cable de control de aire

. Cable de control de temperatura

. Cenjunto de la palanca de control
de la calefaccion

. Resistencia

. Enlace de modo

. Enlace de mezcla de aire

10, Muacleo de la calefaccién

11. Conjunto del conductor-de aire

12. Cable de control de aire fresco

i3. Caja de conmutacion de aire

@ o~ [ I N A

L
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1B-6 ACONDICIONADOR DE AIRE {OPCIONAL)

INSTALACION DE LOS COMPONENTES DEL ACONDICIONADOR

DE AIRE

PREPARATIVOS ANTES DE INSTALAR

A. INSPECCION Y AJUSTE DEL VEHICULO
Antes de instalar el acondicionador de aire haga ias si-
guientes inspecciones y ajustes.

1) Distribucién del encendido de motor.

2) Sistema de reftigeracién del motor.

3) Electrdlito de ia bateria vy sistema de carga.

4) Sellado de la caja de pasajeros.

5) Sistema de combustible.

6) Estado general del vehiculo.

B. PREPARACION DE LOS COMPONENTES
DEL ACONDICIONADOR DE AIRE

Cuando abra el juego de piezas, coloque las piezas sin

abrir en el orden de su instalacion.

Compruebe que no falta nada en el juego y que no hay

piezas defectuosas. Cuando haga Ia instalacion del

acondicionador de aire, utilice cubiertas para proteger el

guardabarros y los asientos.

PRECAUCIONES PARA LA
INSTALACION

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Apriete los componentes del acondicionador de aire
instalados en el motor al par especificado, utilizando
los pernos gue vienen en el juego.

3) Las tuberias y cableado preformado del acondicic-
nador de aire deben instalarse y pasar correctamen-
te para que no interfieran con los equipos cercanos.

4) Las mangueras y los tubos deben conectarse entre
si después de aplicar dos o tres gotas de refrigerante
en los asientos de las tuercas abocinadas.

5) Las conexiones de la tuberia deben apretarse o aflo-
jarse utilizando dos llaves para sujetarlas uniforme-
mente durante el apriete o al aflojar.

6} Las tuercas abocinadas deben apretarse al par es-
pecificado.

7} No saque los tapones ciegos vy las partes de fijacion
hasta el momento de conectar finalmente cada com-
ponente en su posicion.

75F00-1B-8-5

NOTA:

Desmonte cuidadosamente los tapones del com-
presor para que el refrigerante salga lentamente.
Esto es necesario porque el compresor sale de
fabrica con un poco de refrigerante para evitar
que su sellos se oxiden.

8) Péngase gafas protectoras cuando trabaje con el re-
frigerante HFC-134a (R-134a) y evite que caiga en
su piel.

9 La lata de refrigerante HFC-134a (R-134a) debe
mantenerse a unos 40°C sumergiéndola en agua ca-
liente.

INSTALACION

Instale el acondicionador de aire leyendo el manual de
instrucciones que viene con las piezas del A/C.



1B-16 ACONDICIONADOR DE AIRE (OPCIONAL)

SISTEMA DE COMPRESION

PRECAUCION:

Ni el refrigerante, ni el aceite de compresor ni las piezas componentes son intercambiables entre los dos
tipos de A/C; uno utiliza el refrigerante CFC-12 (R-12) y el otro utiliza el refrigerante HFC-134a (R-134a).
(Para la identificacion entre los dos tipos, refiérase a la descripcion de la pagina 1B-2.)

Cuando rellene o cambie el refrigerante y el aceite el compresor y cuando cambie [as piezas compruebe que
el material o la pieza utilizada corresponde al A/C instalado en el vehiculo. El uso de uno incorrecto hara
que pierda refrigerante, se dafien las piezas o se produzcan averias.

INFORMACION GENERAL

Cuando se hace el servicio del compresor, no permita que suciedad o materias extranas entren en las piezas del com-
presor y del sistema. La limpieza de las herramientas y del taller es importante para un servicio correcto.

La conexion del compresor y el exterior del compresor deben limpiarse antes de hacer reparaciones “En €l vehiculo”
o antes de desmontar el compresor.

Las piezas deben estar limpias en todo momento y las piezas que van a utilizarse en el armado deben limpiarse con
tricioroetileno, nafta, queroseno o un disolvente equivalente y secarse naturalmente. Utilice sélo pafios sin hilachas para
limpiar las piezas.

Las operaciones que se describen a continuacion se describen haciende una revisién general en el banco de trabajo
con el compresor desmontado del vehiculo excepto cuando se indica expresamente lo contrario. Se han preparado en
el orden del acceso a l0s componentes.

Cuando se desmonta el compresor del vehiculo para hacer el servicio, el aceite en el compresor debe eliminarse y agre-
gar nuevo refrigerante en el compresor.

Los procedimientos de reparaciones menores pueden hacerse en el vehiculo, sin tener que descargar &l sistema. Las
reparaciones importantes requieren que se descargue el refrigerante.

DIAGNOSTICO

Los problemas en el compresor son principalmente de tres tipos: fugas de gas, ruido y presién insuficiente.

La mayoria de las fugas de gas del compresor se producen en &l sello del eje. Utilice un medidor de fugas para detectar
las fugas de gases. Si una pequefa cantidad de aceite esta saliendo por el sello del eje no es necesario cambiar el eje.
El sello del eje fue disefiado para que salga una pequefia cantidad de aceite para la lubricacién. Por lo tanto cambie
el sello de aceite s6lo cuando una gran cantidad de aceite de compresor estd saliendo o cuando se descubre una fuga
de gas con e! medidor de gases.

Si hay ruidos o la presion es insuficiente, haga la reparacién sélo después de hacer un diagnéstico correcto del proble-
ma.

P;’g" PROBLEMA CAUSAS POSIBLES CORRECCION

’ Ruido del compresor e Cojinete defectuoso Cambie
# Cilindro y/o gje defectuoso Cambie

o Ruido del embrague magnético | e Cojinete defectuoso Cambie
® Superficie de embrague defectuosa Cambie

3 Enfriamiento insuficiente e Empaquetadura defectuosa Cambie
® Valvula de laminas defectuosa Cambie

No gira ¢ Blogueado por el punto 1-1a 1-3y 3-2 Cambie

4 ¢ Embrague magnético agarrotado Cambie
¢ Piezas rotatorias agarrotadas porque no hay | Cambie

suficiente aceite

5 Fugas de aceite y/o gas ® Sello defectucso Cambie
¢ Anillo en O defectuoso Cambie

75F00-18-16-5



DIRECCION, SUSPENSION, RUEDAS Y NEUMATICOS 3-5

Condicion

Causa posible

Referencia

Altura de guarnicion
de rueda bajo o no
uniforme

La altura de guarnicién
derecha e izquierda (H)
debe ser de menos de
15 mm con peso en or-
den de marcha.

* Lo mismo para el lado
trasero.

® Muelles rotos o vencidos

¢ Carga excesiva
* Muelles incorrectos

Conjunto de amortiguador de puntal en la
Seccidn 3D o muelle especial en la Seccién
3E

Inspeccion de la carga

Conjunto de amortiguador de puntal en la
Seccion 3D o muelle especial en la Seccion
3E

Amortiguacion
demasiado suave

e Puntales (amortiguador) en mal estado

Conjunto de amortiguador de puntal en la
Seccién 3D

La suspension se cae

e Carga excesiva
® Puntales (amortiguador} en mal estado

* Muelles rotos o vencidos

Inspeccione la carga

Conjunto de amertiguador de puntal en la
Seccién 3D

Conjunto de amortiguador de puntal en la
Seccion 3D o muelle espiral en la seccion
3E

El cuerpo se inclina o
balanceaen las esqui-
nas

¢ Barra estabilizadora floja
® Puntales (amortiguador) o montura en

mal estado
® Muelles rotos o vencidos

& Carga excesiva

Barra estabilizadora y/o buje en la Seccidn
3D

Conjunto de amortiguador de puntal en la
Seccion 3D

Conjunto de amortiguador de puntal en la
Seccion 3D o muelle espiral en la seccidn
3E

Inspeccione la carga

Neumaticos coénca-

vos

¢ Puntales delanteros defectuosos

¢ Cojinetes de rueda desgastados

#® Excesivo descentramiento de neuméatico
0 rueda

¢ Juntas esféricas desgastadas

¢ Neumaticos no balanceados

Conjunto de amortiguador de puntal en la
Seccidn 3D

Mufdn/Cojinete en la Seccién 3D o cojine-
te derueday esparrago deruedaenla Sec-
cion 3E

Neumaticos de repuesto en la Seccion 3D

Brazo/Buje de suspension en la Seccidn
3D

Procedimiento de balance general en la
Seccién 3F

75F00-3-5-5




3B-4 CREMALLERA Y PINON MANUAL

75F00-3B-4-2

75F00-38-4-4

75F00-3B-4-5

INSPECCION
FUNDA DE LA CREMALLERA DE LA DIRECCION

Levante el vehiculo.

Inspeccione cada funda por si esta rota. Una funda rota puede hacer
que entre polvo y agua que pueden desgastar la cremallera y pifion de
la direccién y producir ruidos ademés de corrosiéon y provocar un mal-
funcionamiento del sistema de la direccién.

Aunque la rotura sea muy pequefa, cambie por una nueva.

Las fundas deben inspeccionarse visualmente por dafios y desgaste
durante cada inspeccién periddica a los intervalos especificados y
cada vez que se levante el vehiculo para cualquier otro proposito.

AMORTIGUADOR DE MONTURA SUPERIOR
Inspeccione el amortiguador por deterioro que pueda provocar ruidos
de traqueteo al funcionar el sistema de la direccion.

FUNDAS DE EXTREMO DE BARRA DE ACOPLAMIENTO

Inspeccione cada funda por si esta rota. Aunque la rotura sea muy pe-
guena, cambie por una nueva.

JUNTA DEL EJE DE LA DIRECCION

Inspeccione la junta del eje por desgaste, rotura y otros danos y cam-
bie si hubiera algun defecto.

EXTREMO DE LA BARRA DE ACOPLAMIENTO

1) Inspeccione por juego de la junta esférica.

2) Inspeccione por juego en la junta esférica del extremo de la crema-
llera.
En ambos casos, cambie si hubiera algun defecto.



3B-14 CREMALLERA Y PINON MANUAL

1. Cremallesa de la direccién
2. Arandela de fijacion de

la barra de acoplamiento
3. Barrade acoplamiente

t Arriba

75F00-38-14-1

75F00-38-14-2

Colocar grasa aqui. 4

1. Alambre 3. Clip
2. Montura del lado de la 4, Barra de acoplamiento
cremailera
75F00-38-14-3

L

L

=
==

Marca durante el desmontaje.

75F00-38-14-4

INSTALACION

1)

Instale una nueva arandela de fijacién de la barra de acoplamiento
y la barra de acoplamiento en la cremallera. Alinee la parte recta
“A” de la arandela con ia parte plana “B” de la cremallera.

NOTA:
Para instalar correctamente la arandela de fijacion de la barra
de acoplamiento, consulte la figura de la izquierda.

Apriete la tuerca esférica interior de la barra de acoplamiento al par
especificado.

Par de apriete
(a): 85 N'm (8,5 kg-m)

Doble la arandela de fijacion al lado de la barra de acoplamiento,
como se indica.

Instale correctamente la funda en las ranuras de la caja de engra-
najes y barra de acoplamiento y apriete con el alambre y clip.

El alambre debe ser uno nuevo y debe atarlo dos veces doblando
sus puntas. Las puntas dobladas deben aplastarse en el sentido de
la circunferencia.

A continuacion, compruebe que la funda no esta torcida ni abolla-
da.

Instale la tuerca de fijacion del extremo de la barra de acoplamiento
e instale el extremo en la barra de acoplamiento.
Instale la tuerca de fijacion en la marca dibujada al sacarla.

NOTA:

Cuando se cambia el extremo en la barra de acoplamiento, mi-
da 1a longitud “b” en el extremo desmontado de la barra de
acoplamiento y utilice esta medida en el nuevo repuesto del
extremo de la barra de acoplamiento para colecar correcta-
mente la tuerca de fijacion.

Para los procedimientos de instalacién que siguen al anterior,
utilice los pasos 1} — 10) (o los pasos 1) — 12) de los vehiculos con
volante a la derecha) en la INSTALACION de la CAJA DE ENGRA-
NAJES DE LA DIRECCION.



3B4-2 SISTEMA DE LA DIRECCION ASISTIDA ELECTRICA (P/S) (SI ESTA INSTALADOQ)

DTC 21/23/24 Circuito VSS ............. 3B4-18 SERVICIO EN EL VEHICULO ............. 3B4-28
DTC 22 Sehal de velocidad del motor .. ... 3B4-20 Inspeccién del juego del volante de la
DTC 41/42/43/44/45 Motor . .. ... ..... .. 3B4-21 direccion ........ ... 3B4-28
DTC 51 Circuito del embrague ........... 3B4-22 Inspeccién de la fuerza de la direccion .... 3B4-28
DTC 54 Gircuito de alimentacion eléctrica Médulo de control de P/S (desmontaje
del médulo de control de P/S . ... .. ... .. 3B4-23 einstalacion) ................ ..ol 3B4-29
DTC 52/55 Médulo de control de P/S ... 3B4-23 Sensor de torsién (inspeccion en el
Inspeccion el circuito del médulo de control vehiculo) ............ ... ... ... 3B4-29
deP/SCircuito ....................... 3B4-24 Motor y embrague (inspeccion en el
Medicién de la tensién . . . ... 3B4-24 vehiculo) RORSEETETITERLRRRECTERTTRES 3B4-30
Medicién de la resistencia ............. 3B4-26 Supresor de ruidos ......... Vea la SECCION 6F1
Diagndsticode averias .................. 3B4-27 VBS Vea la SECCION 6ET

75F00-3B4-2-2



3B4-12 SISTEMA DE LA DIRECCION ASISTIDA ELECTRICA (P/S) (S| ESTA INSTALADO)

CUADRO A-1 INSPECCION DEL CIRCUITO DE LA LUZ INDICADORA “EPS”
(LA LUZ “EPS” NO SE ENCIENDE CUANDO SE GIRA EL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO A ON)

del "A”
5
5
VIG ;
AB 2
6 3
4
5 5
6
i

& 7

. Bateria

. Fusible principal

. Interruptor de encendido

. Fusible de circuito (en lz caja

. Modulo de control de P/S
. Luz"EPS”
. Fusible principal (en ¢l tablero

de derivacion)

de instrumentos)

a ON.

2) Inspeccione el voltaje entre el
terminal “A1" y la tierra en la
carroceria.

3) ¢Estaen elvoltaje de labateria?

8. Acoplador "A”
FASO ACCION Sl NO
1 s Los fusibles principal y de circuito | Vaya al paso 2. Fusible principal o
estan en buen estado? fusible de circuito
estan marrones.
2 1) Gire el interruptor de encendido | Vaya al paso 3. Cable “B/W" roto

0 cortocircuitado.

Ingpeccione el voltaje entre el
terminal “B2" y la tierra en la
carroceria.

2) ¢Estaenelvoltaje delabateria?

Vaya al paso 4.

Cable “B/R” roto
o cortecircuitado.

Con el interruptor de encendido
en OFF desconecte el
acoplador “A” del médulo de
control de P/S.

2) Terminal de conexién a tierra
en la carroceria “A5” en el
acoplador desconectado.

3) ¢Se enciende “EPS” al girar el

interruptor de encendido a ON?

Vaya al paso 5.

Bombilla quemada
o cable “V/G" roto.

5 ¢ El acoplador esta bien conectado
al médulo de control de P/S?

¢ Cable “B” roto.
» Terminal “A1”, “B2", “A5" 0 “B4” en
mal estado.
® Mal conexidn a tierra “B".
e Mala conexion a tierra en la carroceria
del médulo de control de P/S.
Si lo anterior esta bien, sustituya porun
modulo de control de P/S en buen estado
y vuelva a inspeccionar.

Mala conexidn.

Fig. para el PASO 4

1. Acoplador “A” del médulo de control de P/S
2. Cable de servicio
3. Tierra en la carroceria

75F00-3B4-12-5




3B4-22 SISTEMA DE LA DIRECCION ASISTIDA ELECTRICA {P/S) (S| ESTA INSTALADO)

DTC 51 EMBRAGUE

(CIRCUITO DEL EMBRAGUE ROTCO O CORTOCIRCUITADO)

terminal “d” del acoplador del motor vy
embrague y la conexion a tierra.
2) ¢Esté en infinito (eo)?

roto.
e Cable “B/BI" ¢ "B/Y”
cortocircuitado a tierra.
* Mala conexién del
acoplador de motor
y embrague.
# Mala conexion del
terminal “A6” 0 "A11”,
Si lo anterior esta bien,
sustituya por un médulo
de control de P/S en buen
estado y vuelva a
inspeccionar.

\ 4 "1 2
T T
Y . ] q M
AB
B1 ] I—_ | ,_.“ ] B1
+ <:> ! \ All J B3
- 1 ) A! ‘
B3 |2 s | - s \\ /
G 18/B! ! .
At |BY 1 ! 1. Mddulo de control de P/S
2. Embrague
) [— - e L. - - *1: Vehiculo con volante a la derecha 3. Motor 9
“2: Vehicule con volante a la izquierda 4. Acoplador de motor y embrague
PASO ACCION Sl NO
1 1) Desmonte la cubierta del orificio de la Vaya al paso 2, Embrague en mal estado.
columna.
2) Desconecte el acoplador del motor y
embrague con el interruptor de encendido
en OFF.
3) Inspeccione la continuidad entre los
terminales “d" y “b” del acoplador del
motor y embrague.
4) ¢Hay continuidad?
2 1) Inspeccione la resistencia entre el ¢ Cable “B/BI" 0 “B/Y” Embrague en mal estado.

Fig. para el PASO i

1. Acoplador del motor y embrague
2, Al motor y embrague

75FQ0-384-22-5

Fig. para el PASO 2

1. Acoplador del motor y embrague
2. Al motor y embrague




3C1-2 VOLANTE Y COLUMNA DE LA DIRECCION CON COLCHON DE AIRE

DESCRIPCION GENERAL
COLUMNA DE LA DIRECCION

Esta columna de la direccién de tipo tubo doble tiene las siguientes tres caracteristicas importantes ademas de la fun-

cion de la direccion:

e La columna fue disefiada para absorber los golpes y para comprimirse en una colision delantera.

e El interruptor de encendido y el seguro estan montados convenientemente en esta columna.

® Con el seguro montado en la columna pueden bloquearse las operaciones del encendido y de la direccién paraimpe-
dir el robo de este vehiculo,

Para que absorba bien los golpes, es importante utilizar solo los tornillos, permnos y tuercas especificados ya que fueron

disefiados para apretar al par especificade.

Cuando se desmonte el conjunto de la columna de la direccién del vehiculo, tenga especial cuidado con su manipula-
cién. No utilice otros extractores de volante de direccién que no sea el recomendado en este manual o un golpe fuerte
en el extremo del eje de la direccion, inclinacion del conjunto o caida del conjunto puede arruinar los pasadores de segu-
ridad de plastico que mantienen ia longitud y posicion de la columna.

75F00-3C1-2-2

VOLANTE DE LA DIRECCION Y MODULO (INFLADOR) DEL COLCHON DE AIRE

PRECAUCION:

Hay dos tipos de médulo (inflador) del colchén de aire que pueden instalarse en este vehiculo; uno tiene
un SDM incorporado y el otro no.

El que tiene el SDM incorporado puede identificarse por la luz de aviso “COLCHON DE AIRE" instalada en
la cubierta del adorno (Consulte la figura a continuacion) y el otro no lo tiene.

El procedimiento para su manipulacion puede ser diferente segin el tipo; identifique el tipo antes de empe-
zar el trabajo.

El médulo (inflador) del colchén de aire del conductor es uno de los componentes del sistema de colchon de aire de
seguridad suplementario y estd montado en el centro del volante de ia direccién.

En determinados accidentes por colisién frontal, el sistema del colchén de aire suplementa la seguridad de los cinturo-
nes de seguridad el conductor y/o pasajero inflando el colchén de aire en cada maéduio (inflador del colchdn de aire.
El médulo {inflador) del colchén de aire debe manipularse con cuidado para evitar que se infle por accidente.
Cuando haga el servicio, respete todas las ADVERTENCIAS y PRECAUCIONES de esta seccion, Consulte las “Pre-
cauciones” de esta seccion y la SECCION 10B o 10B1.

Para el méduloe (inflador) del colchén de aire del conductor con SDM ... oven Consulte la SECCION 10B
Para el médulo (inflador) del colchdn de aire del conductor sin SDM ... Consulte la SECCION 10B1

75F00.3C1-2-4



3C1-12 VOLANTE Y COLUMNA DE LA DIRECCION CON COLCHON DE AIRE

1. Alinee ias marcas

75F00-3C1-12-2

1. Oregjetas
2. Ranuras
3. Marcas de alineacion

75F00-3C1-12-4

75F00-3C1-12-5

3) Gire lentamente la bobina de contacto con una ligera fuerza hasta
que la bobina de contacto no gire mas.

NOTA:

La bobina de contacto puede girar unas 5 revoluciones como
maximo, es decir, si esta en la posicion central puede girar dos
revoluciones y media hacia de derecha y hacia la izquierda.

4) Desde la posicién donde la bobina de contacto no puede girar mas
(esta parado) gire hacia la derecha unas dos rotaciones y media y
alinee la marca central con la marca de alineacién.

INSTALACION

1) Compruebe que los neumaticos delanteros del vehiculo estan rec-
tos y que la bobina de contacto esta centrada. Consulte el “Centra-
do de la bobina de contacto” mas arriba en esta seccion.

PRECAUCION:

Estas dos condiciones son necesarias para la instalacion
del volante de la direccion. Si se instala el volante de la di-
reccién sin que se cumplan estas condiciones, la bobina de
contacto se rompera al girar el volante de la direccion.

2) Instale el volante de la direccion en el eje de la direccion con las dos
orejetas de la bobina de conectado en las dos ranuras en la parte
trasera del volante de la direccidn y alineando las marcas en el vo-
lante vy en el eje de la direccion.

3) Apriete la tuerca del eje de la direccion al par especificado.

Par de aptiete
(a): 33 N'm (3,3 kg-m)

4) Instale el médulo (inflador) del colchon de aire del conductor en el
volante de la direccion. Consulte el “Mddulo {inflador) del colchén
de aire del conductor” més arriba en esta seccidn.

5) Conecte el cable negativo en la bateria.

6) Active el sistema del colchdn de aire. Consulte la “Activacion del
sistema del colchon de aire” de las “Precauciones” mas arriba en
esta seccién.



3C1-22 VOLANTE Y COLUMNA DE LA DIRECCIQON CON COLCHON DE AIRE

75F00-3C1-22-1

1. Capsula

76F00-3C1-22-2

1. Cclumna de la direccién

75F00-3C1-22-3

1. Perno de la junta

del eje de la direccion
2. Junta inferier det
eje de la direccion

75F00-3C1-22-4

75F00-3C1-22-5

INSPECCION DE LA COLUMNA DE LA
DIRECCION POR DANOS EN CASO DE
ACCIDENTE

NOTA:

Un vehiculo que haya sufrido un accidente con danos en la carro-
ceria y en el que la columna de la direccién sufrié un impacto o
se inflo el colchén de aire puede tener un dafio o mala alineacién
de la columna de la direccion.

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION

1) Compruebe que las dos capsulas estan unidas firmemente a la
ménsula de la columna de la direccién. Mida la separacion entre las
capsulas y la ménsula de la columna de la direccién. Esta separa-
cidn debe se de 0,0 mm en ambos lados. Siesta floja o hay separa-
¢ién, cambie el conjunto de la columna de la direccion.

2) Haga la medicién “a”. Si es mas corta de la longitud especificada,
cambie el conjunto de la columna por una nueva.

Longitud “a”: 519,51 mm

3) Inspeccione las juntas del eje de la direcciény el eje por dafos tales
como grietas, roturas, maifuncionamiento o juego excesivo. Si hu-
biera algun problema, cambie el conjunto de la junta inferior o el
conjunto de la columna.

4} Inspeccione gue el eje de la direccidn gira sin problemas.
Si hubiera algun problema, cambie el conjunto de la columna.

5) Inspeccione el eje y la columna de la direccion por si esta doblado,
con grietas o deformado.
Cambie si hubiera algun defecto.



SUSPENSION DELANTERA 3D-9

st

1. Conjuntc del amortiguador del puntal
2. Compresor de muelle

75F00-30-9-2

1. Tuerca de puntal
2. Arandela de fijacion del
puntal
3. Soporte interior del
puntal
4. Tope de rebote del
puatal
. Soporte del puntal
. Montura del puntal
. Asiento de montura del
puntal

~N; o

8.

9.
10.

1.
12.

13.
14,

A: Lado
B: Lado

Asiento de cojinete del
puntal

Cajinete de puntal
Asiento superior de
muelle

Asiento de muelie de
puntal

Tope de rebote

Muelle espiral
Conjuntc de puntal

superior (diam. largo)
inferior (diam. pequefio)

75F00-30-9-5

DESARMADO

1) Utilice un compresor de muelle para comprimir el muelle del puntal
hasta que se suelte lafuerza que presiona sobre el asiento de mue-
lle.

PRECAUCION:

Utilice un compresor de muelles en venta en los comercios
y siga el procedimiento que se describe en el manual de ins-
trucciones del compresor de muelles adquirido,

2) Mantenga el muelle comprimido con un compresor de muelle y des-
monte la tuerca de puntal para desarmar las piezas.

ARMADO
El armado se realiza en el orden inverso del desarmado, teniendo en
cuenta las siguientes instrucciones.



SUSPENSION DELANTERA 3D-19

(A)

1. Sellode
aceite interior
2. Mufén

75F00-3D-19-1

® Encaje el sello de aceite hasta que el sello quede al nivel de la super-
ficie de tope del mufidn, con la herramienta especial.

NOTA:
Cuando introduzca el sello de aceite, tenga cuidado de no de-
formarlo o inclinarlo para que no se dafie la parte de caucho.

Herramienta especial
(A): 09924-74510
(B): 09944-68210



3E-8 SUSPENSION TRASERA

75F00-3E-8-1

(b)

1. Amortiguador
2. Barra lateral

75F00-3E-8-3

1. Asiento superior del muelle
2. Tope de rebote

75F00-3E-8-4

1. Asgiento superior del muelie
2. Tope de rebote

75F00-3E-8-5

6) Instale la rueda y apriete las tuercas de rueda al par especificado.

Par de apriete
(a): 85 N'm (8,5 kg-m)

7) Baje el vehiculo y en estado sin carga, apriete el perno de montaje
inferior del amortiguador y las tuercas de montaje derecho de la ba-
rra lateral, al par especificado.

Par de apriete
(b): 58 N'm (5,8 kg-m)

TOPE DE REBOTE Y ASIENTO SUPERIOR DEL
MUELLE

DESMONTAJE

1) Desmonte el muelle espiral. Para mas detalles, consulte los pasos
1) a 7) del DESMONTAJE DEL MUELLE ESPIRAL.

2) Desmonte el asiento superior def muelle.

3} Desmonte el tope de rebote.

INSTALACION
1) Instale el tope de rebote.

NOTA:

¢ Antes de instalar el buje, cubra con agua jabonosa.

e Consulte la figura de la izquierda para el sentido de instala-
cién correcto del asiento superior del muelle.

2) Instale el asiento superior del muelle.
3) Instale el muelle espiral. Para mas detalles, consulte los pasos 1)
a 7) de la INSTALACION DEL MUELLE ESPIRAL.



RUEDAS Y NEUMATICOS 3F-1

SECCION 3F

RUEDAS Y NEUMATICOS

Todas las piezas de sujecion de las ruedas son piezas de fijacion importantes ya que pueden afeciar las presta-
ciones de piezas vitales y del sistema y pueden provocar reparaciones costosas. Deben reemplazarse por un
numero de pieza igual o equivalente en caso de ser necesario cambiarlas. No utilice una pieza de repuesto de
calidad inferior o disefio substitutivo. Los valores de par de apriete utilizados deben ser los especificados du-
rante el rearmado para sujetar correctamente estas piezas.

No se debe soidar porque puede provocar un dafio grande y debilitar el metal.

75F00-3F-1-1

INDICE
DIAGNOSTICO .......................... 3-1 Rotacion de neumaticos .. ............... 3F-4
DESCRIPCION GENERAL ................ 3F-1 SERVICIO EN EL VEHICULO ............. 3F-5
Neumaticos ......... ... ..coiin.. ... 3F-1 Trabajosde servicio .................... 3F-5
Ruedas ............................... 3F-1 Esparragos de rueda y tuercas de
Neumdticos de repuesto ................ 3F-1 orejeta métricos ............... ... 3F-5
Ruedas de repuesto .................... 3F-2 Desmontaje de ruedas ................ 3F-5
Medicién del descentramiento de Montaje y desmontaje de
T 3F-2 NEUMALICOS . ...y, 3F-5 I
MANTENIMIENTO Y AJUSTES Reparacién de neuméticos. ............ 3F-6
BASICOS ............ovvieiei i, 3F-3 Balance de ruedas ..................... 3F-6
Mantenimiento de rueda ................ 3F-3 Procedimientos de balance bésicos ... ... 3F-7
Espérragos de fijacién de rueda . . ... . .. 3F-3 Balance fuera del vehiculo ............ 3F-7
Coincidencia de ruedas y neumaticos ...  3F-3 Balance en el vehiculo ................ 3F-7
Presion de aire de los neuméticos . . . . .. 3F-4 PARES DE APRIETE ESPECIFICACIONES . 3F-7
Placa de neumdticos ................. 3F-4
75F00-3F-1-3
DESCRIPCION GENERAL
NEUMATICOS
Este vehiculo viene con los siguientes neumaticos.
165/65R13

El neumatico es de tipo sin camara. El neumdético fue disefiado para lievar cargas hasta la capacidad de carga maxima
nominal cuando esta inflada a la presién de aire recomendada.

Una presi6n de aire y habitos de conduccién correctos influyen enormemente sobre la vida de los neumaticos. Los vira-
jes cerrados, aceleraciones excesivamente rapidas y los frenados bruscos aumentan el desgaste de los neumaticos.

RUEDAS

Las ruedas que forman parte del equipo normal son las siguientes ruedas de acero.
13x41/2J

NEUMATICOS DE REPUESTO

Cuando sea necesario utilizar un repuesto, debera utilizar un neumatico igual a los que vienen de fabrica. Consulte la
placa de neumaticos. Los neuméticos de repuesto deben ser del mismo tamafio, capacidad de carga y disefio que los
originales del vehiculo. El uso de neumdticos de otro tamafio o tipo puede afectar la comodidad del vigje, la conduccion,
calibracion del velocimetro/cuentakilémetros, separacién del suelo del vehiculo y la separacidn para colocar cadenas

para nieve, entre la carroceria y el chasis.
75F00-3F-1-5



4A-4 EJE DE TRANSMISION DELANTERO

1. Caja de junta triple

75F00-4A-4-1

1. Anillo de resorte
2. Cruceta
3. Caojinete

75F00-4A-4-2

75F00-4A-4-3

75F00-4A-4-4

DESARMADO

Para el eje de transmision de tipo junta triple
1} Desmonte la banda de funda del lado del diferencial y saque la caja
de ia junta triple.

2) Elimine la grasa del eje y saque el anillo de resorte utilizando la he-
rramienta especial, y saque la cruceta del eje.

Herramienta especial
(A): 09900-06107

PRECAUCION:
Para evitar que el cojinete de agujas de la junta pierda lubri-
cacion, no lo lave si piensa volver a utilizarlo.

3) Desmonte la banda de funda y saque la funda del lado del diferen-
cial del gje.

4) Saque la banda del amortiguador dinamico y saque el amortigua-
dor del eje (ladc derecho).

5) Saque las bandas de funda de la funda de la junta del lado de rueda
y saque la funda por el gje.

PRECAUCION:

e No se permite el desarmado de la junta del lado de rueda.
Si hay ruido o dafo, cambie como un conjunto.

® No desarme la cruceta de junta triple. Si hay un malfuncio-
namiento, cambie como un ¢onjunto de junta del lado del
diferencial.




FRENOS 5-3

DESCRIPCION GENERAL

Cuando se pisa el pedal del freno, se crea una presion hidraulica en el cilindro maestro para activar los pistones (dos
adelante y dos atras).

El cilindro maestro es un cilindro maestro en tandem. Los tubos de freno estan conectados al cilindro maestro y forman
dos circuitos independientes. Uno conecta los frenos delantero derecho y trasero izauierdo y el otro conecta los frenos
delantero izquierdo y trasero derecho.

La valvula dosificadora (valvula P) o la valvula dosificadora de deteccidn de carga (LSPV) estén incorporados en estos
circuitos entre el cilindro maestro y las ruedas trasera. En el sistema de frenos de este modelo, se utiliza el tipo de freno
de disco para el freno de ruedas delanteras y un freno de tambor {(zapatas primarias/secundarias) para el freno de rueda
trasero.

El sistema de freno de mano es mecénico. Aplica una fuerza de frenado sélo a las ruedas traseras por medio def cable
y sistema de varillaje mecanico. Se utilizan las mismas zapatas de freno para los frenos de pedal y de mano.

NOTA:
Lavalvula “P” en el diagrama de circuito esta instalada en el vehiculo equipado con ABS y el “LSPV” estainsta-
lado en un vehiculo no equipado con ABS.

Para los vehiculos con volante a la izquierda no equipados con ABS (sistema de frenos antiblogueo)

. Reforzador del frenc
Citindro maestro

. Lado secundario
Lado primario
Vélvula dosificadora
Junta de 4 vias

. Palanca del freno de mano

LSPV

. Unidad higraulica de ABS (impulsor)

Para los vehiculos con volante a la izquierda
equipados con ABS

B ooNoObwN

9 Adelante

s < == 7

L

T5F00-5-3-5




FRENOS 5-13

FUNCIONAMIENTO

EI'LSPV estd instalado en la carrocetia del vehiculo con una punta de la palanca en su parte superior conectado a la
barra de control de la suspension trasera por medio del muelle del sensor y el tirante LSPV.

Cuando se coloca carga en el vehiculo, la distancia entre el eje trasero de la suspension trasera y la carroceria del vehi-
culo (chasis) (es decir, la altura del muelle espiral) cambia y también cambia la longitud del muelle del sensor. A medida
que cambia la longitud del muelie del sensor, cambia la fuerza que afecta el émbolo en el LSPV por medio de cambios
en la palanca y se obtienen las caracteristicas hidraulicas apropiadas al peso de la carga.

Cuando vacio
Como se tira del muelle del sensor con una fuerza comparativamente débil, la fuerza aplicada al émbolo también es
menor y las caracteristicas hidraulicas tiene un punto de inflexién bajo, tal como en el gréfico de la figura.,

Cuando cargado

El muelle del sensor se tira con una fuerza comparativamente mas fuerte y se aplica una fuerza mayor en el émbolo
de forma que las caracterfsticas hidraulicas tienen un punto de inflexién mayor como se indica en el grafico.
Larelacion entre la fuerza aplicada al émbolo y el punto de inflexién en el grafico de caracteristicas hidraulicas se descri-
be en 2. Operacién de la seccion de control de presién hidraulica” de la siguiente pagina.

Cuando cargado

Cuando vacio

Caracteristicas hidrdulicas

o

Cuando cargado
a4 . — {Cuando tiene carga moderada)
/;'- Cuando vacio

/P

Presidn hidraulica de entrada
(presién de aceite aplicada del cilindro maestre)

po

Presion hidrautica de salida
(presion de aceite aplicada al ¢ilindro de rueda)

75F00-5-13-8



FRENOQS 5-23

Si el nimero de muescas estd fuera de lo especificado, ajuste el cable
consuftando el procedimiento de ajuste descrito en el siguiente paso
b} para obtener el recorrido especificado para el freno de mano.

NOTA:

Inspeccione la punta de dientes de cada muesca por dafios o des-
gaste. Si hay dafio o desgaste, cambie la palanca del freno de ma-
no.

75F00-5-23-1

b} Ajuste

NOTA:

Inspeccione las siguientes condiciones antes de ajustar el ca-

ble.

® No hay aire atrapado en el sistema del freno.

® El pedal del freno tiene un recorrido correcto.

® Se ha pisado el pedal del freno varias veces con una fuerza
de 30 kg.

® Se ha levantado varias veces la palanca del freno de mano
varias veces con una fuerza de unos 20 kg.

® Las zapatas de freno trasero no estan desgastadas mas alla
del limite de vida util.

=> ADELANTE ) ) o
Después de confirmar que se satisfacen las 5 condiciones anteriores,
ajuste el recorrido de la palanca del freno de mano aflojando y apretan-
) do la tuerca autoterrajante (3 en la figura de la izquierda).
/

T —— NOTA:
Inspeccione el tambor del freno por arrastre, después del ajuste.

Recorrido del freno de mano:
cuando se levanta la palanca unos 3 — 7 muescas
con una fuerza de 20 kg

1. Palanca del freno de mano
2. Cable del freno
3. Tuercas

75F00-5-23-4

LAVADO DEL SISTEMA HIDRAULICO DEL
FRENO

Se recomienda lavar a fondo todo el sistema hidraulico con fiuido de
frenos limpio cada vez que se instalen nuevas piezas en el sistema hi-
draulico.

Se recomienda un cambio periddico del fluido de frenos.

76F00-5-23-5



FRENOS 5-33

Disco de freno

Inspeccione la superficie del disco por rayas en las piezas de friccion.
Las rayas en la superficie del disco y que aparecen el momento de la
inspeccion o cambio especificados son normales y el disco no se con-
sidera defectuoso a menos que sean grandes.

Pero cuando hay rayas profundas o en toda la superficie del disco,
cambielo. Cuando sélo un lado esta rayados, pula y corrija ese lado.
Espesor del disco

Normal: 17,0 mm

Limite : 15,0 mm

75F00-5-33-1

Utilice tuercas de rueda para sujetar firmemente el disco contra el cubo
e instale un indicador de esfera, como se indica.

Para medir la deflexion del disco haga mediciones en dos 2 puntos de
su periferia y el centro con un indicador de esfera mientras lo rota.
Limite en la deflexién del disco: 0,15 mm

Herramienta especial

(A): 09900-20606

(B): 09900-20701

NOTA:

Inspeccione el cojinete de rueda delantera antes de hacer la me-
dicion,

INSTALACION

75F00+5-33-2

NOTA:
Vea la NOTA al principio de esta seccién.

1) Instale los clips de pastilla y las pastillas.

1. Clips

2. Pastillas

3. Disco

4. Porador de calibre

78F00-5-33-3
2) Instale el calibre y apriete el perno de pasador de calibre a los valo-
res especificacicnes,
NOTA:
Compruebe que las fundas han entrado firmemente en la ranu-
ra.
Par de apriete
1. Pemos de (a): 34 N'm (3,4 kg-m)
pasador de
calibre
75F00-5-33-4

3) Apriete las tuercas de rueda delantera a los valores especificados.

Par de apriete
(b): 85 N'm (8,5 kg-m)

4) Al completarse la instalacion, realice una prueba de frenos,

75F00-5-33-5



FRENOS 5-43

de zapata

de zapata

1. Pasadores de sujecion

2. Muelles de sujecion

75F00.5-43-1

1. Palanca de zapata
del freno de mano
2. Cable del freno de mano

75FC0-5-43-2

2. Palanca de

de mano

1. Tuerca de palanca

zapata del freno

78F00-5-43-3

1. Ajustador
2. Puntal

3. Palanca de ajuste

75F00-5-43-5

ZAPATA DE FRENO

DESMONTAJE

1) Realice los pasos 1) a 6) del DESMONTAJE DEL TAMBOR DEL
FRENOQ.

2) Desmonte los muelles de sujecion de zapata girando los pasado-
res de sujecion de zapata como se indica.

3) Desmonte las zapatas de freno.

4} Desconecte la palanca de zapata de freno de mano del cable del
freno de mano.
5} Desmonte el puntal y los muelies.

6) Desmonte la palanca de zapata de freno de mano del borde de za-
pata.

INSPECCION

Puntal de frenoc y palanca de ajuste

Inspeccione la cremallera del puntal y palanca de ajuste por desgaste
o dafio.

Inspeccione la rosca del puntal por atascamiento o corrosion.

Muelles

Inspeccione por dafio, corrosion o vencido,

Inspeccione cada pieza indicada con las flechas por corrosién. Cam-
bie si hubiera algin defecto.



FRENOS 5-53

1. Barra de piston del reforzador
2. Pistdén del cilindre maestro

75F00-5-53-2

75F00-5-53-3

75F00-5-53-4

7SF00-5:53-5

Separacion de la barra de piston del reforzador y pistén de ci-
lindro maestro

La longitud de la barra del piston del reforzador se ajusta para crear

la separacién especificada “a” entre la barra de pistén y el piston del

cilindro maestro.

& Antes de medirla separacién, empuije la barra de pistdn varias veces
para confirmar que el disco de reaccién estd en su lugar.

® Mantenga el interior del reforzador a la presién ambiente para la me-
dicion.

¢ Desmonte el sello de la barra de piston (vastage de empuje) del re-
forzador, si estad instalado.

Vehicutos con volante a la izquierda

1) Mida la longitud de la barra de pistén, es decir la distancia entre la
barra de pistén y Ia superficie de acoplamiento del reforzador al ci-
lindro maestro.

Longitud de la barra de pistén “b™: 9,80 — 10,1 mm

2) Silamedicion esta fuera del valor especificado, ajuste la profundi-
dad girando el torniilo de ajuste de la barra de pistén.

Vehiculo con volante a la derecha

1) Desmonte el sello de la barra de pistdn del reforzador.

2) Midala profundidad de |la barra de pistén, es decir, la distancia entre
la barra de pistén y la superficie de acoplamiento del reforzador a
cilindro maestro.

Profundidad de la barra de pistén “c”: 29,7 - 29,9 mm



5E2-2 SISTEMA DE FRENOS ANTIBLOQUEQ {ABS)

Médulodecontrol ABS .. .. ..............
Sensor de velocidad de rueda delantera ..

Anillo del sensor de velocidad de rueda
delantera ....... ... ... . i

Sensor de velocidad de rueda trasera . .. ..
Anillo del sensor de rueda trasera ........

75F00-5E2-2-1

5E2-46
5E2-47

B5E2-49
5E2-50
BE2-52

Relé de proteccidon ABS/relé del motor

delabomba ABS ................... ..

ESPECIFICACIONES DEL PAR DE

APRIETE ....... ... ... i

HERRAMIENTAS ESPECIALES



5E2-12 SISTEMA DE FRENOS ANTIBLOQUEO (ABS)

Cuando funciona el ABS

{(Modo de presién reducida)

Accion por presion reducida

Cuando se envia una senal electrica a la valvula solenoide de salida,
actua la vatvula. El fluido de freno en el cilindro de rueda se envia al
acumulador de baja presién y la presién en el cilindro de rueda baja,
bajando también la fuerza del frenado. La bomba saca el fluido de fre-
no del acumulador de baja presion y envia el fluido de freno comprimi-
do a alta presion al lado del cilindro maestro.

1. Camara de amortiguacion 6. Acumulador de baja
2. Motor ABS presion

3. Bomba ABS 7. Vdlvula de retencion
4. Vilvula solencide de entrada 8. Al cilindro maestro
5. Vilvula solencide de salida 2. Alcilindre de rueda

75F00-5E2-12.2

Camara de amortiguacion

Durante un frenado abrupto, la homba ABS envia el fluido de freno en
el acumulador de baja presién al cilindro maestro y se siente una “deto-
nacién” a través del pedal del freno.

La camara de amortiguacion reduce esta “detonacion” durante el mo-
do de presion reducida al frenar abruptamente.

75FQ0-5£2-12-3



5E2-22 SISTEMA DE FRENOS ANTIBLOQUEQ (ABS)

CUADRO A INSPECCION DEL CIRCUITO DE LA LUZ DE AVISO “ABS”-NO SE
ENCIENDE LA LUZCONEL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO EN “ON”

. Fusible principal

. Interruptor de encendide

. Fusible de circuito para 1G

. Luz de aviso "ABS" en el
medidor combinade

=

5. Mddulo ge control ABS
5. Diodo
BAW BT 7. Relé de proteccion
[ = 8. A las valvulas sotenoide
y relé del motor de la bomba
4 (unidad hidraulica ABS)
Bl /W 9. Acoplador del monitor
9-1. Terminal de! interruptor de
diagnéstico
] °
B/ R/gl— | r/81—{A10]
3 6 5
/
B/W
7
2
O
X} Blsw —{ AG
W
81y —{B16]

VY Al1

O \91

——t /As ,/ —
\——— ‘1 !
WL ////; N

Ald

75F00-5E2-23-4

DESCRIPCION DEL CIRCUITO

El funcionamiento (encendido/apagado) de la luz de aviso “ABS” se controla en el médulo de control ABS y el relé de
proteccién. Cuando se gira el interruptor de encendido a ON, el médulo de control ABS conmuta el punto de contacto
del relé de proteccion del lado del circuito de la tuz (relé OFF) al lado del circuito de la unidad hidraulica (relé ON).
Si el sistema de frenos antibloqueo esta en buen estado, el médulo de control ABS enciende la luz de aviso “ABS” cuan-
do se gira el interruptor de encendido a ON, sélo durante 2 segundos (Activa la “inspeccion inicial” durante estos 2 se-
gundos) y se gira a OFF. Si se detecta una anormalidad en el sistema, se enciende la luz por [a accion tanto del médulo
de control ABS como del relé de proteccion. Ademas, se enciende por la accion del relé de proteccion cuando se desco-
necta el conector del médulo de control ABS.

75F00-5E2-22.5



5E2-32 SISTEMA DE FRENOS ANTIBLOQUEO (ABS)

DTC 57 — CIRCUITO DE ALIMENTACION ELECTRICA

1. Interruptor de encendido
2. Fusible principal
3. Mddulo de control ABS

{—0«\0— B/W ——_}—— 8/ — 81 |

WG /3

>/1

(o)

8/6 —B12]

Sl—*HI—E

| J
)

!

B12

DESCRIPCION

El médulo de control ABS controla el voltaje de la fuente de alimentacion en el terminal “B1”. Cuando el voltaje de la
fuente de alimentacién sube o baja demasiado, aparece este DTC. Cuando el voltaje sube o baja al nivel especificado,
este DTC se borrara.

INSPECCION
PASO ACCION Si NO
1 1) Conecte un voltimetro entre el terminal positivo {(+) de la | Inspeccione el Vaya al pasc 2.

bateria y la tierra en la carroceria.

2) Arrangue e] motor y mida el voltaje maximo cuando
acelere el motor.
¢Es de mas de 18 V?

2 Mantenga el motor en ralenti y mida el voltaje entre el
terminal “B1” del médule de control ABS v la tierra en la

sistema de carga
consultando la
SECCION 6H.

® Mala conexién del
terminal “B1” o

® Inspeccione el
sistema de carga

carroceria (todos los acopladores conectados).
¢ Esta siempre por debajo de 9 V?

consultando la
SECCION 6H.
e Aumenta la
resistencia del
cable “B/W".
e Cable “"B/W”
a tierra mal
cortocircuitado.

“B12" del modulo
de control ABS.

* Mayor resistencia
del cable “B/G".
Silo anterioresta en
buen estado, susti-
tuya por un médulo

de control ABS en
buen estado y vuel-
va a ingpecgionar.

75F00-5E2-32-5




5E2-42 SISTEMA DE FRENOS ANTIBLOQUEO (ABS)

75F00-5E2-42-1

@

Q

75F00-5E2.42-2

@

. Acoplador del monitor

. Dicdo ABS

. Terminal a tierra

. Terminal del interrupter
de diagngstico

ON

Int.
encendido OFF

ON - -
OFF —I

Motor I
Solenoide ON -~ 3,0 s2g.
AF o ] I :
0.5 seq.:
ON ~-rmmmmees 3.0
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OFF
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OFF :
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ON "rrrrrrrreeee H, 3.0,
LR oFr '

75F00-5E2-42-5

SERVICIO EN EL VEHICULO
PRECAUCION

Cuando los conectores estan conectados al médulo de control ABS,
no desconecte los conectores de la unidad hidraulica, sensores, relée,
fusible, etc. ni gire el interrupter de encendido a ON. Aparece un DTC
en el médulo de control ABS.

INSPECCION DEL FUNCIONAMIENTO DE LA
UNIDAD HIDRAULICA ABS

1)

10)

11)

Compruebe que el sistema de frenos basico que no sea el ABS
esta en buen estado.

Compruebe que el voltaje de la bateria es de 11 V o mas alto.
Con la luz de aviso “ABS”, compruebe que no se detecta anorma-
lidad en el ABS. Consulte la pagina 5E2-17.

Levante el vehiculo.

Mueva la transmision a punto muerto y suglte el freno de mano.

Gire cada rueda gradualmente a mano e inspeccione por arrastre.
Si hay arrastre, corrija.

Con el terminal del interruptor de diagnéstico del acoplador del
monitor conectado a tierra utilizando el cable de servicio y con el
diodo ABS desmontado, gire el interruptor de encendido a ON y
compruebe que la luz de aviso "ABS” indica DTC 12.

Gire el interruptor de encendido a “OFF”,

Realice las siguientes inspeccione con la ayuda de otra persona.

Una persona debe pisar el pedal del freno y girar el interruptor de

encendide a ON v la otra persona debe girar la rueda a mano. En

este momento, inspeccione que:

® Se escucha el sonido de funcionamiento del solencide vy la rue-
da gira durante sélo 0,5 seg. (Se elimina la presion de la fuerza
de frenado).

e Se escucha el sonido de funcionamiento del motor de la bomba
y se sienten las pulsaciones en el pedal del freno.

Sino se pueden inspeccionar las 4 ruedas durante un ciclo de en-

cendido (OFF — ON), repita los pasos 8) y 9) hasta que haya ins-

peccionado las 4 ruedas.

Si hubiera algo en mal estado en los pasocs 9) y 10), cambie la uni-

dad hidraulica.

Gire el interruptor de encendido a “OFF", desconecte el cable de

servicio del acoplador del monitor e instale e diodo ABS.



SE2-52 SISTEMA DE FRENOS ANTIBLOQUEO (ABS)

ANILLO DEL SENSOR DE RUEDA TRASERA

DESMONTAJE

1) Desmonte el sensor de rueda trasera ABS de la brida de gje trase-
ro.

2) Desmonte el tambor de freno consultando la Seccidn 5 de este ma-
hual.

75FQ0-5E2-52-1

3) Desmonte el anillo del sensor del tambor de freno utilizando la he-
rramienta especial.
Herramienta especial
(A): 09913-75520
(B): 09913-65135

1. Anillo del sensor
2. Tambor

PRECAUCION:

Saque gradual y uniformemente el anillo del sensor del
tambor del freno. Si trata de sacarlo parcialmente, puede
deformarlo.

75F00-5E€2-52-2

INSPECCION
& Inspeccione las estrias (dientes) del anillo por si faltan, estan dafia-
dos o deformados.
e |nspeccione el anillo del sensor por si esta deformado (curvado).
& inspeccione que no haya materias extrafias adheridas.
Repare o cambie si hubiera algtn problema.

1. Anitlo del sensor

75FD0-5E2-52-3

INSTALACION

NOTA:
No vuelva a usar (reinstalar) un anillo de sensor desmontado.

1} Instale el nuevo anillo sensor de la manera indicada en la figura.

NOTA:

¢ El tubo usado aqui debera tener un didametro interior de 65
1. Placa de acero mm (2,56 pulg.)— 71 mm (2,80 pulg.) y su exterior no debera
2. Tubo entrar en contacto con el diente del anillo sensor.

3. Anillo sensor s - . .
4. Cubo de rueda e Preste atencion para no insertar el cubo de rueda diagonal-

5. Prensa hidréulica mente.

2) Instale el tambor de freno. Consulte la Seccién 5 de este manual.
3) Instale el sensor de velocidad de rueda trasera ABS en la brida del
N eje trasero.

Par de apriete
{a): 23 N'm (2,3 kg-m)

Adelante

}

Izquierde
75F00-5E2-52-5




MOTOR 6-7

2. CONFIRMACION DE SINTOMAS DElL. PROBLEMA
Confirme si se ha encontradoe realmente la queja del cliente en el vehiculo segin el paso 1, y si se encontré el sinto-
ma, determine si se ha identificado éste como una averia. (Este paso debe hacerse con el cliente, sifuera posible.)
Cuando no haya podido identificar el problema, existe la posibilidad de que:
¢ El sintoma se produzca sélo bajo determinadas condiciones especiales.
- --- Pruebe el vehiculo bajo distintas condiciones.
¢ E| problema se dio sélo temporalmente y se recuperé el funcionamiento normal.
---- Realice el paso 3 y si aparece el codigo de diagndstico de averias, inspeccione de acuerdo con el diagrama
de flujo para dicho DTC.

3. COMPROBACION, REGISTRO Y BORRADO DEL CODIGO DE DIAGNOSTICO DE AVERIAS

(DTC)

Los DTC aparecen en la luz indicadora de malfuncicnamiento (Luz “CHECK ENGINE™). Consulte la Comprobacién
de cédigo(s) de diagnostico de averias de la seccién 6E1.) Cuando aparece un DTC en esta luz, significa que hay
un malfuncionamiento en el sistema representado por el ¢édigo pere no se sabe si es un problema actual (presente)
o pasado (historico). Para saberlo, borre una vez el DTC (Consulte el Borrado de cédigo(s) de diagnéstico de averias
de la seccion 6E1.), realice el Paso 6 PRUEBA DE CONDUCCION y/ SINTOMAS DE PROBLEMAS del DIAGRAMA
DE FLUJO DE DIAGNOSTICO DEL MOTOR de esta seccién y vuelva a comprobar el DTC come se describe en
el paso 7. No trate de diagnosticar el problema con los DTC registrados en este paso y el no borrar los DTC en este
paso puede producir un error de diagndstico o hacer que el diagnéstico sea mas dificil. Incluso después de compro-
bar el DTC con el Tech-1, el diagnéstico debe hacerse de acuerdo con este diagrama de flujo para inspeccionar el
funcionamiento correcto del autodiagnoéstico del ECM.

4. INSPECCION VISUAL

Como paso preliminar haga una inspeccion visual de los siguientes puntos que son necesarios para que el motor
funcione bien.

INSPECCION SECCION DE REFERENCIA
® Aceite de motor----- nivel, fugas Seccion OB
¢ Refrigerante de motor ----- nivel, fugas Seccién 0B
& Combustible----- nivel, fugas Seccidn 0B
® Fluido de A/T ----- nivel, fugas Seccidén 7B1
¢ Elemento del depurador de aire ----- suciedad, obstruccion Seccién OB
® Baterfa ----- nivel de fluido, corrosion de terminales
¢ Correa de la bomba de agua ----- tension, dafio Seccién 0B
® Cable de la mariposa de gases ----- juego, instalacién Seccion 6E1
® Mangueras de vacio del sistema de admision de aire -desconexién, flojedad,
deterioro

e Conectores de los cables preformades eléctricos ----- desconexion, Seccion 8
friccion

® Fusibles ----- guemado Seccion 8

® Piezag----- instalacion, perno ----- flojedad

® Piezas----- deformacién

® Otras piezas que puedan inspeccionarse visualmente

También deben hacerse las siguientes inspecciones en el arrangue del motor.

¢ [ndicadores, luces de aviso del medidor combinado ----- encendido Seccion 8B
(problema en el sistema) o apagado

® Se aspira aire anormalmente en el sistema de admision de aire

® Sistema del escape ----- fugas de gas de escape, ruido Seccidn 6K

® Otras piezas que pueden inspeccionarse visualmente

75F00-6-7-5



MECANICA DEL MOTOR 6A4-3

LUBRICACION DEL MOTOR

La bomba de aceite es de tipo trocoide y montada en el
ciglienal por el lado de la polea del ciglenal.

Es aceite se succiona por el colador de la bomba de
aceite y pasa por la bomba al filtro de aceite.

El aceite filtrado fluye por dos pasos al bloque de cilin-
dros.

En un paso, el aceite llega a los cojinetes de mufidn de
ciglehal.

El aceite de los cojinetes de mufién de cigiiefal se sumi-
nistra a los cojinetes de biela por medio de los pasos de
interseccion taladrados en el ciglefial y se inyecta de un

orificio pequeno en el extremo mayor de la biela para lu-
bricar el pistén, los aros y la pared de cilindro.

En otro trayecto, &l aceite sube a la culata de cilindros
y lubrica los muiiones de arbol de levas, arholes de le-
vas, etc. pasando por los canales de aceite en el interior
de los arboles de levas.

La bomba de aceite tiene una valvula de descarga de
aceite. Esta valvula elimina la presion del aceite cuando
sube mas alla de 340 kPa (3,4 kg/cm?). El aceite des-
cargado vuelve a la bandeja de aceite.

75F00-6A4-3-5



MECANICA DEL MOTOR 6A4-13

1. Conjunic del depurador de aire
2. Resonador
3. Manguera de admision del depurador de aire

75F00-6A4-13-1

75F00-6A4-13-2

CONJUNTO DEL DEPURADOR DE AIRE Y

RESONADOR

DESMONTAJE

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Desconecte la manguera del respiradero del conjunto del depura-
dor de aire.

3) Desmonte el conjunto del depurador de aire, resonador y sus man-

gueras como un conjunto, sacande los pernos vy aflojando las abra-
zaderas de la figura.

INSTALACION

La instalacion se hace en el orden inverso del desmontaje, teniendo
en cuenta lo siguiente.

¢ Apriete firmemente cada manguera,



MECANICA DEL. MOTOR 6A4-23
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75F00-6A4-23-1

75F00:.8A4.23-2

1. Miembro de montaje 5. Tope de torsién

2. Ménsuia de montaje 6. Montura de la transmisién
delantero 7. Travesaiio delantero

3. Ménsula de montaje
traserc

4, Arnortiguador di-

NAMICco

75F00-6A4-23-5

14)

15)

16)

17)
18)
19)
20)

21)

Desmonte la barra estabilizadora.

Desmonte las juntas de eje de transmision del engranaje de dife-
rencia de la transmisién.

Consulte [a Seccion 4A (EJE DE TRANSMISION) para el procedi-
miento de desconexion de la junta del eje de transmisién.

Para el desmontaje del motor y transmision, no es necesario des-
montar los ejes de transmision del mufidn de la direccion.

Desmonte la ménsula del compresor A/C ¢con la manguera unida
(si esta instalada).

NOTA:

Cuelgue el compresor desmontado en un lugar donde no
pueda sufrir dafos durante el desmontaje e instalacién del
conjunto del motor.

Instale el dispositivo de levantamiento.

Desmonte la montura de la transmisién.

Desmonte el tope de torsion del motor (M/T).

Antes de levantar el motor, inspeccione gue todas las mangueras,
hilos y cables eléctricos estan desconectados del motor.
Desmonte el conjunto del motor junto con la transmisién, travesa-
fio delantero y miembro de montaje del motor, de la carroceria.



MECANICA PEL MOTOR 6A4-33

. Placa del rotor

. Rotor exterior

. Rotor interior

. Cubierta de la cadena
de sincronizacion

5. Pasador

W=

cCORND

. Sello de aceite
. Vdlvula de descarga

Muelle

. Retenedor
. Anillo de retencicn

75F00-6A4-33-2

75F00-6A4-33-3

1. Rotor exterior
2. Rotorinterior

75F00-8A4-33-4

BOMBA DE ACEITE

DESMONTAJE
1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Desmonte la cubierta de la cadena de sincronizacion tal como se
indicé previamente.

DESARMADO
1) Desmonte la placa del rotor.

2) Desmonte el rotor exterior y el rotor interior.
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J——

LLAL

1. Plantilla de plastico
2. Regla

7SF00-6A4-43-1

75F00-6A4-43-3

O

75F00-6Ad-43-4

6) Desmonte lacajay utilice una regla sobre la enveolvente de la planti-
lla de plastico y mida su ancho en el punto de ancho maximo.

Normal

Limite

Separacion de
muRodn

0,045 — 0,087 mm

0,12 mm

Si la separacién de mufidn de arbol de levas supera el limite, mida et
calibre de mufidn (caja) y el didmetro exterior del mufidn del arbol de
levas. Cambie el arbel de levas ¢ el conjunto de la culata de cilindros
para la que la diferencia con las especificaciones sea mayot.

Item

Normal

Diam. de calibre del mufién del
arbol de levas (IN y EX)

23,000 - 23,021 mm

Diam. ext. de mufién del arbol
de levas {IN y EX)

22,934 — 22 955 mm

Desgaste de alzavalvulas y calce
Inspeccione el ajustador por picaduras, rayas o dafios.

Cambie si esta en mal estado.
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Asientos de valvula

¢ Consulte los dates a continuacién e inspeccione que cada muelle es-
ta en buen estado, sin indicios de rotura o vencido. Recuerde, los
muelles de valvula vencidos puede provocar ruidos ademas de re-
ducir la salida de la potencia debido a las fugas de gas producidas
por una menor presidn en &l asiento.

PRECAUCION:

Los resortes de valvulas de color naranja no deben com-
binarse con otros resortes de valvulas que no sean de col-
or naranja. Utilicelos Unicamente en combinacién con
otros de color naranja. De lo contrario, el rendimiento del
motor podria resultar insuficiente.

Se acepta cualquier combinacion entre los resortes de
valvula que no sean de color naranja.

Color de pintura para identificacion: Violeta o amarilio
Punto Standard Limite

Longitud sin comprimir

75F00-6A4-63-3

del muelle de valvula 32,52 mm 29,00 mm
75F00-6A4-53-2 Precarga del muelle de 8,4-9,6 kg 7,0 kg
valvula para 28,5 mm para 28,5 mm

Color de pintura para identificacion: Verde claro o azul

valvula

para 28,5 mm

Punto Standard Limite
Longitud sin comprimir
del muelle de valvula 33,13 mm 82,30 mm
Precarga del muelle de 9,7-11,3kg 8,5kg
valvula para 28,5 mm para 28,5 mm

Color de pintura para identificacion: Blanco

Punto Standard Limite
Longitud sin comprimir
del muelle de valvula 36,30 mm 34,80 mm
Precarga del muelle de 13,5~15,5kg 12,0 kg

para 28,5 mm

Color de pintura para identificacion: Naranja

Punto Standard Limite
Longitud sin comprimir
del muelle de vélvula 36,11 mm 54,80 mm
Precarga del muelle de 13,56 —15,5kg 12,0 kg
valvula para 28,5 mm para 28,5 mm

75FC0-6A4-53-3

¢ Verticalidad del muelie:
Utilice una escuadra y una placa de superficie para inspeccionar la
verticalidad de cada muelle en términos de la separacion entre el ex-
tremo del muelle de valvula y la escuadra. Silos muelles de vélvula
tienen una separacién superior al siguiente limite, cdmbielos.

Limite de desviacion de Ia verticalidad del muelle de valvula:
2,0 mm
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75F00-6A4-63-2

75F00-644-63-3
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. Tapa de cojinete

de biela

. Flecha
. Lado de la polea

del ciglrefial

75F00-6A4-63-5

Pasador de cigliefial y cojinetes de biela

® Inspeccione el pasador de cigilefial por desgaste irregular y dafio.
Mida el pasador de cigliefial por ovalacién o conicidad con un micré-
metro. Si el pasador de cigliefial esta dafiado y la ovalacién o conici-
dad supera el limite, cambie el cigliefal.

Diametro del pasador de cigliefial: 37,982 — 38,000 mm
Limite de ovalacién y conicidad: 0,01 mm

¢ Cojinete de biela:
Inspeccione los cascos de cojinete por indicios de fusion, picadura,
quemadura o escamas y estudie el patrdn del contacto. Cambie los
cascos de cojinete si hubiera algin defecto.

® Separacién de cojinetes de biela:
1) Antes de inspeccionar la separacion de cojinete, limpie el cojine-
te y pasador de ciglefal.
2) Instale el cojinete en la biela y tapa de cojinete.
3) Instale una plantilla de pléastico en todo el ancho del pasador de
ciglienal en contacto con el cojinete (paralelo al cigliefial) evitan-
do el erificio de aceite.

4) Instale |a tapa de cojinete en la biela.
Cuando instale la tapa, apunte ia flecha en la tapa al lado de la po-
lea del cigtiefial tal como aparece en la figura. Después de apiicar
aceite de motor en los pernos de biela, apriete las tuercas de tapa
al par especificado. NO gire el cigliefial con la plantilla de plastico
instalada.

Par de apriete
(@) 33 N'm (3,3 kg-m)
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4) A partir de los nimeros estampados en el brazo de cigiefial del ci-
lindro N®3 y los niimeros estampados en el carter del cigiiefial infe-
rior, determine el himero cojinete a instalar en el mufidn, consul-
tando el cuadro a continuacién.

Por ejemplo, si el nimero estampado en el brazo de cigliefial es “1”
y el nimero estampado en la superficie de acoplamiento es “2”, ins-
tale un nuevo cojinete normal pintado en “negro, en su mufon.

Numero estampado en ¢l brazo
de cigliefial (didmetro de muiidn)
1 2 3

Nimero estampado en la 1 Verde Negro | Sin color
superficie de acoplamiento
(Di&dm. de calibre de tapa de
cojinetes) 3 | Sincolor | Amarillo Azul

2 Negro Sin color | Amarillo

Nuevo cojinete a instalar

T75FG0-6A4-73-2

5) Utilice una plantilla de plastico para inspeccionar la separacién de
cojinete con el nuevo cojinete seleccionado.

Si la separacion supera el limite, utilice el siguiente cojinete mas
grueso e inspeccione la separacion.

6) Cuando cambie el cigliefial o el bloque de cilindros a instalar con-
sultando los nimeros estampados en el nuevo ciglenal o las letras
estampadas en la superficie de acoplamiento del nuevo bloque de
cilindros.

o (NN

1. Plantilla de pldstico 2. Regla

75F00-6A4-73-3

Sello de aceite trasero
Inspeccione cuidadosamente el sello de aceite por desgaste o dafio.
Cambie cuando el borde esta desgastado o dafiado.

1. Sello de aceitetraserg

75F00-6A4-73-4

Volante

¢ Sila corona dentada esta dafada, partida o desgastada, cambie el
volante.

® Sila superficie en contacto con el disco de embrague esta dafiada
0 muy gastada, cambie el volante.

® [nspeccione el volante por descentramiento de la superficie con el
indicador de esfera.
Si el descentramiento supera el [imite, cambie el volante.

Limite de descentramiento: 0,2 mm

75F00-6A4-73-5
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Conla

purga
de aire

Con las valvulas
cerrada

Con la descarga
de presién

Con la descarga

de vacio

1. Vélvula de presion 4

3. Deltanque de reserva

. Altangue de reserva,
2. Vélvula de ventilacién 5. Presion en el radiador

TAPA DEL RADIADOR

Se utiliza una tapa con valvula de presidn/ventilacion en el radiador.
La tapa contiene una valvula de presién y una valvula de ventilacion.
La valvula de presién se mantiene contra su asiento por la fuerza de
un muelle de determinada fuerza que protege el sistermna de refrigera-
cidn eliminando la presion cuando la presion dentro del sistema de re-
frigeracion sube en 110 kPa (1,1 kg/cm?),

La vélvula de ventilacién funciona de la siguiente forma.

& Se abre para dejar que el aire se escape del radiador cuando la tem-
peraturay la presion del radiador son menores que el peso de la val-
vula de ventilacién.

® Se cierra cuando se ha calentado el motory la presién en el radiador
ha subido.

® Se abre cuando se ha enfriado el motor después de calentarse una
vez y se produce un vacio en el radiador, para evitar que el nivel del
refrigerante en el radiador baje y que se colapse el radiador por el
vacio que se forma,

NOTA:

No desmonte la tapa del radiador para inspeccionar el nivel del
refrigerante; inspeccione visualmente el refrigerante por la pa-
red translicida del tanque de reserva de refrigerante.

Debe agregarse refrigerante solo en el tanque de reserva y en
la medida que sea necesario.

ADVERTENCIA:
Siempre que haya presién en el sistema de refrigeracion la
temperatura puede subir considerablemente mas que el pun-
to de ebullicién de la solucion en el radiador, sin que entre en
ebullicién. Al abrir la tapa del radiador con el motor caliente
y cuando la presion esta alta, hara que la solucién entre in-
mediatamente en ebullicién y puede salir con gran fuerza,
lanzando la solucién por todo el motor, guardabarros y la
persona que abrio la tapa. Si la solucidn tiene anticongelante
inflamable, por ejemplo alcohol {aunque no se recomienda
_$u uso en ningln caso) existe también el peligro de causar
un incendio de grandes proporciones.

75F00-6B-3-3

1. Tangue de reserva
2. Marca de nivel LLENOQ
3. Marca de nivel BAJO

4, Tapa del tanque de
reserva
5. Marca de alineacion

75F00-68-3-5

TANQUE DE RESERVA DEL REFRIGERANTE

Hay un tanque de reserva de plastico “trasllcide” conectado al radia-
dor mediante una manguera. Cuando conduzca el vehiculo, se calien-
ta el refrigerante vy se expande. La parte del refrigerante desplazada
por la expansi¢n fluye del radiador al tanque de reserva.

Cuando se estaciona el vehiculo y se enfria el refrigerante, contrayén-
dose, el refrigerante desplazado vuelve al radiador por la accion del
vacio.

Porlo tanto, el radiador se mantiene siempre lleno de refrigerante has-
ta el nivel deseado. con una mayor eficiencia de la refrigeracién.
Elnivel de refrigerante debe estar entre las marcas “LLENC” y “BAJO"
del tanque de reserva.

Agregue refrigerante sélo en el tanque de reserva cuando sea necesa-
rfo.

NOTA:

¢ Compruebe que la empaquetadura de la tapa esta como en la
figura y que el orificio de respiradero no esté tapado.

e Cuando instale la tapa del tanque de reserva, gire la tapa dei
respiradero hacia adelante,
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1. Radiador
2. Tapdn de drenaje del radiador

75F00-68-13-1

~ —

=~ 4 D
—_— 1. Pemos

— 2. Condensadoer A/C
— (si estd instalado)

_Q)'\ 3 3. Pemo de mentaje
del condensador A/ C

75F00-68-13-2

75F00-6B-13-3

75F00-6B-13-4

75F00-6B-13-5

RADIADOR

DESMONTALJE

1} Desconecte el cable negativo de la bateria.

2} Drene el sistema de refrigeracién aflojando el tapdn de drenaje del
radiador.

3) Desconecte el acoplador del motor del ventilador de refrigeracion.

4) Desmonte el paragolpes delantero (consulte la Seccion 9).

5) Desmonte la caja del depurador de aire y la manguera de admisién
de aire (lea la Seccidon 6A4).

6) Saque el perno de montaje del condensador de A/C (si esta insta-
lado) y los pernos de radiador.

7) Desconecte las mangueras de entrada y salida del radiador y la
manguera del tanque de reserva del radiador.
8) Desmonte el radiador del motor del ventilador de refrigeracién.

INSPECCION
Inspeccione el radiador por fugas o dafios. Enderece las aletas dobla-
das, si las hubiera.

LIMPIEZA
Limpie la parte frontal de los nucleos del radiador.
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6C-8 COMBUSTIBLE DEL MOTOR

g 1. Abrazadera
2 2. Cubierta del tubo

75F00-6C-8-1

Antes de desconectar,
elimine ! polvo, efc.
soplando aire
comprimido en

esta parte.

75F00-6C-8-3

1. Tangue de
combustible
2. Perno

75F00-6C-8-4

76F(0-6C-8-5

9) Desmonte la cubierta del tubo de combustible.

10) Descenecte la junta del tubo de combustible y las mangueras de
combustible de los tubos.
Para una junta rapida, desconecte de la siguiente forma.
a) Limpie elbarro, la suciedad, polvo y/o materias extraias entre
el tubo y la junta, soplando aire comprimido.
b) Desbloquee el seguro de la junta introduciendo la herramignta
especial entre el tubo vy la junta.

Herramienta especial
(A): 09919-47020

¢) Desconecte la junta del tubo.

ADVERTENCIA:

Puede salir una pequefia cantidad de combustible des-
pués de desconectar la tuberia de combustible. Para redu-
cir las posibilidades de sufrir heridas, cubra la conexién a
desconectar con un trape de taller. Ponga el trapo en un
recipiente autorizado al terminar la desconexion.

11) Desmonte el tanque de combustible del vehiculo.

INSPECCION

Después de desmontar el tanque de combustible, inspeccione ias
mangueras y tubos conectados al tangue de combustible por fugas,
conexiones flojas, deterioro o dafio. También inspeccione las empa-
quetaduras del conjunto de la bomba de combustible por fugas, ins-
peccionando visualmente el tanque de combustible por fugas y dafios.
Cambie las piezas dafiadas o en mal estado.
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DIAGRAMA DE FLUJO DEL SISTEMA
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75FQ0-6E1.5-5
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SISTEMA DE ADMISION DE AIRE

Los componentes principales del sistema de admisién de aire son el depurador de aire, resonador, manguera de salida
del depurador de aire, cuerpo de la mariposa de gases y colector de admision.

El aire (en la cantidad correspondiente a la abertura de la vélvula de la mariposa de gases y la velocidad del motor) se
filtra en el depurador de aire, pasa por el cuerpo de la mariposa de gases y se distribuye por el colector de admisién
y se agpira finalmente a la cdmara de combustidn.

Cuando el motor estd en ralenti, cuando esta frio o cuando se abre la véivula de control de aire de ralent! de acuerdo
ala sefial del ECM, el aire pasa por la valvula de la mariposa de gases mediante el paso de derivacién que cambia en
cada caso y se aspira finalmente en el colector de admisidn.

—

( Lol

. Depurador de aire

. Sensor IAT

Manguera de salida del depurador de aire
Cuerpo de la maripesa de gases
. Sensor MAP

Vilvula IAC

Resonador

. Valvula de la mariposa de gases
. Colector de la admision

. Aire de admisién

. Aire de derivacién

FOO®NOOM AW

JEr—

L

78F00-6E1-15-5
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SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES EVAPORATIVAS (EVAP)

Se utiliza un sistema de control de emisiones evaporati-

vas para evitar la emision de vapores de combustible,

Elvapor generado en el tanque de combustible durante

la conduccion o con el motor parado pasa por una valvu-

la de control de presion del tanque y entra en el recipien-

te EVAP donde el carbén absorbe y guarda los vapores

de combustible.

La valvula de purga de recipiente EVAP esta controlada

por el ECM de cuerdo a la sefiales de los distintos sen-

sores. Cuando ninguno de los siguientes estados exis-

te, el ECM controia la conmutacion ON/OFF (apertu-

ra/cierre) de la valvula de purga de recipiente con una

velocidad constante y su apertura (cantidad de aire pur-

gado) aumentando y disminuyendo el tiempo de apertu-

ra.

® Cuando el motor esta funcionando a la velocidad de
ralenti (valvula de la mariposa de gases en la posicidn
de ralenti).

e Cuando la temperatura del refrigerante de motor esta
baja.

¢ Cuando la velocidad del motor estd a 1500 rpm o me-
nor.

® Cuando se estaciona el vehiculo,

¢ Cuando la velocidad del motor es de 6000 rpm 0 mas.
A medida que suba la velocidad del motor y se aspira
mas mezcla de combustible, mayor es la cantidad de ai-
re purgado.

Cuando se abre la valvula solenoide, el vapor de com-
bustible del recipiente se succiona al colector de admi-
sién.

En este estado, el recipiente se purga o limpia por el aire
aspirado por el filtro en el fondo del recipiente.

La valvula de control de presion del tanque (valvula de
descarga y vélvula de retencién de 2 vias) mantienen
una presion constante en el tanque de combustible).
Cuando la presion en el tanque de combustible tiene un
valor positivo y llega al valor especificado, se abre la val-
vula para permitir el flujo de vapor al recipiente EVAP.
Por otro lado, cuando la presién en el tanque de com-
bustible se vuelve negativa y llega al valor especificado,
se abre la vélvula para permitir que entre aire en el tan-
que de combustible.

Cuando la valvula de purga del recipiente
esta cerrada

Voltaje de la bateria e

oV

. Cuerpo de la mariposa de gases 9. Valvula de control de presién del tanque

1. Vélvula de purga de recipiente EVAP 5

2. Alrelé principal 6. Recipiente EVAP

3. ECM 7. Valvula de retencion
4. Infermacion detectada 8. Aire

REFERENCIA (FORMA DE ONDA DEL VOLTAJE DEL TERMINAL “PRG”}

Voitaje de la bateria W=

(valvula de descarga y vélvula
de retencion de 2 vias)
10. Tuberia de vapor de combustible
11. Tangque de combustible

Cuando se abre la véalvula de purga del recipiente
(relacién de abertura: 40%)

AT

80 30 80

-~ (ms}

75F00-6£1-25-5
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A-1 INSPECCION DEL CIRCUITO ELECTRICO Y A TIERRA
(NO SE ENCIENDE LA LUZ INDICADORA DE MALFUNCIONAMIENTOQ (LUZ “CHECK ENGINE”) CON EL
INTERRUPTOR DE ENCENDIDO EN ON Y NO ARRANCA A PESAR DE QUE FUNCIONA EL MOTOR DE
ARRANQUE.)

1. Bateria

. Caja de fusibles
principales

. Interruptor de encendido

. Fusible de ¢ircuito para
la bobina de encendido 6 7

. Fusible de circuito para -

ECM ] BY "C B B/8I MR

. Relé principal I AN wpy
- ECM A" o0 o—R,—BR +8
. Tierra en el _—

motor para 1

ECM
9. Posicién de terminal 2 L.
del acoplader det relé 5 —_— n
{visto del lado del /L ) o_P—[®].37’
cableado preformado)
10. Relé de la bomba de 3 ——/m\ Br/B FPR
combustible 10—
11. Bomba de combustible BW 1GS
12. Relé de control del ventitador 4 BAY
del radiador B/Bl ng

E1

i)

a0

0~ ® o

DISPOSICION DE TERMINALES DEL ACOPLADOR DE ECM (VISTO DEL LADO DEL CAELEADO PREFORMADO)

FRP (sin inmovilizador)

Im| i = — O O r—gr— N ul [ = [1
EC2 E1 1GS]+B
MR EO1
FRP (sin inmovilizador)
PASC ACCION Sl NO
1 ¢ Se escucha el funcionamiento del relé principal Vaya al paso 2. Vaya al paso 3.
con el interruptor de encendido en ON?
2 £ Se escucha el funcionamiento del relé de la Vaya al Cuadro A-2 (Inspeccién del Vaya al paso 4.
bormba de combustible con el interruptor de circuito de la luz indicadora de
encendido en ON? malfuncicnamiento (luz “CHECK
ENGINE").
3 & El fusible principal y los fusibles de Vaya al paso 5. Repare o cambie.
circuitos {para la bobina de encendido y ECM)
estdn en buen estado?
4 1) Desconecte los acopladores ECM con el inter- Mala conexidn en el terminal “+B”. Cable “B/R" roto o
ruptor de encendido en OFF. Si la conexidn esta bien, inspeccione | mala conexién del
2) Utilice el cable de servicic y conecte a tierra el el ECM y su circuito consultando la relé a acoplador. Si lo
terminal “MR”. pagina 6E1-70. anterior esta bien,
3} :Se aplica el voltaje de la bateria at terminal inspeccione el relé
“+B” con el interruptor de encendido en ON? principal.
5 ¢El relé principal esta en buen estado de acuerdo Vaya al paso 6. Cambie.
a la pagina 6E1-837
6 1) Inspeccione el voltaje entre el terminal “IGS" y Mala conexién entre el relé y el aco- Cable “B/W” roto.
la tierra en la carroceria con el interruptor de plador. Cable "B/Y" roto, cable “B/BI
encendido en ON. roto, mala conexidn del circuito del
2) ¢(Estdentre 10-14 v? terminal “MR” 0 mala conexion a
tierra en el motor.
Si lo anterior esta bien, sustituya por
un ECM en buen estado y vuelva a
inspeccionar.

75F00-6E1-35-5



MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES 6E1-45

CODIGO N225 CIRCUITO DEL SENSOR IAT (INDICA ALTA TEMPERATURA, VOLTAJE DE
SENAL BAJO)
1~ Lo 2
THA /.w"
- BAY
l 1. ECM
3 2. Sensor IAT

3. Alos otros sensoreés

DISPOSICION DE TERMINALES DEL ACOPLADOR DE ECM (VISTO DEL LADO DEL CABLEADO PREFORMADO)

1 o = — O O e 1 11 M = = — |
E2 THA
—1 == _I———=n. I Lt LLip—— I—
PASO ACCION Sl NO

1 1) Con el interruptor de encendido en OFF, | Vaya al paso 2. Cable “Lg” cortocir-

desconecte el acoplador del sensor IAT. cuitade en el cable
2} ¢Con el interruptor de encendido en ON, se “B/Y" o circuite a

aplica un voltaje de 4 V o mas en el terminal tierra.
del cable “Lg" del acoplador del sensor |AT? Si el cable esta

bien, sustituya por
un ECM enbuen es-
tado y verifique.

2 1) Inspeccione el sensor IAT consultandolapa- | Mala conexion del acoplador del | Sensor IAT en mal

gina 6E1-79. sensor |AT, averfa intermitente o | estado.

2) ¢Esta en buen estado? mal estado del ECM. Vuelva a ins-
peccionar consultando los “Proble-
mas intermitentes” de la SECCION
0A.

Fig. para el PASQ 1

o

=)
|
@ Q
ﬁ .
2
1. Acoplador del

sensor |AT
2. Tierra del motor

‘4

NOTA:

Después de terminar con las inspecciones y trabajos de reparacion realice una ULTIMA INSPECCION consul-
tando la pagina 6E1-50 para confirmar que se ha corregido el problema.

75F00-6E1-45-5



MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES 6E1-55

B-1

INSPECCION DEL CIRCUITO DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

/ FRP (sin inmovitizador)

1. Bateria
g 2 Caja de fusibles principal
Il_, " 3. Relé principal
3 4. Relé de la bomba de
— + combustible
2 l B0 — B/BI MR g. g(o}r&bade combustible
1 oNo—oN\o+—BY o o B/R B
B/R E02 BfY
4 " co7 | BB
Zmas b FPR £1
o oo i@
S 7J7 berd

DISPOSICION DE TERMINALES DEL ACOPLADOR DE ECM (VISTO DEL LADO DEL CABLEADO PREFORMADOQ)

bustible consultando la pagina 6E1-89,
2) ¢Esté en buen estado?

de la homba de combustible, cable
“Br/B” roto 0 mala conexidn de
“FPR”. Si el cable y la conexién es-
tan bien, sustituya un ECM en buen
estado y vuelva a inspeccionar.
NOTA:

Antes de sustituir por un ECM
en buen estado, compruebe
que la resistencia de la bobina
en el relé es la especificada.

0 —ap—/] / ' T .- B = e B s B = B = O - B - s DO
£02 / E1 +8
MR
|11
FPR {con inmovilizador)
PASO ACCION Sl NO
1 ¢ Se escucha el funcichamiento de la bomba Bomba de combustible vy su Vaya al paso 2.
de combustible durante 3 segundos después circuito en buen estado.
de girar el interruptor de encendido a ON?

2 1) Con el interruptor de encendido en OFF, Vaya al paso 3. Cable “P” roto,
desmonte el relé de la bomba de combus- mala conexion del
tible del cableado prefermado principal. relé a acoplador de

2) Utilice el cable de servicic para conectar la bomba de com-
los terminales de cable “P" y "B/R". bustible 0 bomba

3) ¢Se escucha el funcionamiento de 1a bom- de combustible en
ba de combustible cuando se conectan los mal estado.
terminales?

3 1} Inspeccione el relé de la bomba de com- Mala conexién del relé a acoplador | Relé de la bomba

de combustible en
mal estado.

Fig. para el PASO 2

1. Acoplador del relé de
la bomba de combustible

2. Cable de servicic

3. Terminal “P"

4, Terminal "B/R"

75F0Q-6E1-55-5




MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES 6E1-65

B-9 INSPECCION DE SENALES DE CARGAS ELECTRICAS

. Bateria

I
PRHOCENOO RN

. ECM

. Caja de fusibles principal

. Interruptor de encendido

Fusible de circuite

Motor del ventilador

. Interruptor de luces de posicion

. Luz de posicién

. Interruptor del ventilador

. Intetruptor A/C (si estd instalado)

. Interruptor de presion doble (si estd instalado)
Interruptor del desempafador trasero

. Desemparnador trasero 4

2
Z
W 4

RIY

-c\o—m——"y-d\.c
—lW!G
3%

-
1

Y/B

A P/B

O/B

Y/G

EL1

EL-

ACS

EL2

|13
EQ2 BIY
£o1 |_B/8
gr1}—8
brrd

DISPOSICION DE TERMINALES DEL ACOPLADOR DE ECM (VISTO DEL LADO DEL CABLEADO PREFORMADO)

1

o1 0

0 CeEr— N0 nn

—g

1

E1

EO1

PASC ACCION Sl NO
1 1) Inspeccione el voltaje en el terminal “EL~" bajo las Vaya al paso 2. # Cable "P/B" roto o
condiciones del siguiente cuadro. cortocircuitado.
- * Mala conexién del
Interruptor de encendido en ON terminal “EL="
Ventilador del soplador calentado 10-14V Después de reparat,
desactivado vaya al paso 2.
Interruptor de encendido en ON
Ventilador del soplador calentado 0-1V
activado
2) ¢El resultado de la inspeccién es satisfactorio?
2 1) Inspeccione el voltaje en el terminal “EL1” bajo las Vaya al paso 3 e Cable “R/Y"roto o
condiciones del siguiente cuadro. cortocircuitado
- ® Mala conexidn del
Interrupter de encendido en ON 0—1V terminal “EL1"
Luz de posicién apagado - Después de reparar
Interruptor de encendido en ON 1 14V vaya al paso 3.
Luz de posicién encendido 0-
2) ¢El resultado de la inspeccion es satisfactoric?
3 1) Inspeccione el voitaje en el terminal “EL2" bajo las El circuito de sefial de car- * Cable "“R/W" roto
condiciones del siguiente cuadro. gas eléctricas esta en buen o cortocircuitado
; estado. ® Mala conexion del
Interruptor de encendido en ON v terminal “EL2"
Desempanador trasero desconectado 0-1
Interruptor de encendido en ON
Desempanador trasero conectado 10-14V
2) (Elresultado de la inspeccion es satisfactorio?

75F00-6E1-65.5




MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES 6E1-75

DISPOSICION DE TERMINALES DEL ACOPLADCR ECM
(VISTO DEL LADO DEL CABLEADO PREFORMADO)

C4 : Terminal "PM”
C15: Terminal "WCC"

75F00-6E1-75-1

75FQ0-6E1-75-5

SENSOR
SENSOR MAP

INSPECCIONE DEL VOLTAJE DE SALIDA

1) Desmonte el ECM como se describié anteriormente {Consuite la
pagina 6E1-74).

2) Conecte firmemente los acopladores en el ECM.

3) Con el acoplador conectado al ECM, conecte el voltimetro digital
como se indica y compruebe que pasa un voltaje de 4,75 - 5,25 V
en el ECM al terminal del acoplador “VCC”.

4) inspeccione el voltaje de salida del terminal del acoplador “PM".
Recuerde que varia de acuerdo con la presién barométrica y altura
sobre el mar. Ademas, arranque el motor si puede hacerlo y com-
pruebe que hay un cambio en el voltaje de salida.

Voltaje de salida (voltaje de suministro ECM 4,75 — 5,25
V, temperatura ambiente 10 — 40°C)

ALTURA B::EI\S/IEFI\FIH VOLTAJE DE

{Referencia) SALIDA

CA
(pies) (m) (mmHg) V)

0 0 760 1,85-2,43
1.000 305 733 1,80-2,37
2.000 610 707 1,75-2,31
3.000 914 682 1,70-2,25
4.000 1.219 658 1,65 - 2,20
5.000 1.524 634 1,60 -2,15
6.000 1.829 611 1,55-2,10
7.000 2.133 589 1,51 -2,05
8.000 2.438 567 1,47 - 2,00
9.000 2.743 546 1,42-1,95

10.000 3.048 526 1,38 - 1,91

NOTA:
Recuerde que la presion barométrica cambia con las condicio-
nes climatica y con la altura sobre el mar.
Tenga eso en cuenta cuando haga las inspecciones anterio-
res.
Si la inspeccion no da resultados satisfactorios en los pasos 3)o
4), inspeccione el sensor MAP y su circuito de acuerdo con el Dia-
grama de flujo de diagnéstico para el codigo N° 31 o 32.
NOTA:
Si el voltaje de salida no cambia cuando se arranca el motor,
puede haber una obstruccién de la manguera de vacio y/o fil-
tro.
Limpie.
Otra posibilidad es que el filtro en el sensor MAP esté tapado
por el congelamiento. Si existen indicios de que esto haya su-
cedido, deje a temperatura ambiente (20°C) durante un tiempo
y vuelva inspeccionar.

5) Alcompletar la inspeccion, instale el ECM y conecte firmemente el
acoplador de ECM.



MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES 6E1-85

<>

Il ,
_“‘“‘(@.u.r.c--)

75F00-6E1-85-1

1. Resonador
2. Conjunto del depurader de aire
3. Tubo de admisién del depurador de aire

75F00-6E1-85-3

. Cable del acelerador

. Cuerpo de la mariposa de gases
. Acoptador del sensor TP

. Acoplador del vélvula de IAC

. Mangueras de agua

. Mangueras de vacio

. Colector de la admisién

. Perno de montaje

O~ b W =

75F00-6E1-85-5

CUERPO DE LA MARIPOSA DE GASES

INSPECCION EN EL VEHICULO
Inspeccione que la palanca de la valvula de la mariposa de gases se
mueve sin problemas.

DESMONTAJE

1) Desconecte el cable negativo de la baterfa.

2) Drene el sistema de refrigeracion consultando la SECCION 68B.

3) Desmonte el tubo de entrada del depurador de aire, conjunto del
depurador de aire y resonador,

4) Desconecte el cable del acelerador del cuerpo de la mariposa de
gases.

5) Desconecte los acopladores del sensor TP y véivula [AC.

6) Desconecte las mangueras de agua y manguera de vacio del cuer-
po de la mariposa de gases.

7) Desmonte el cuerpo de la mariposa de gases del colector de la ad-
misién.



MOTOR Y SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES 6E1-95

1. Motor del ventilador del radiador.
2. Medidor de temperatura de refrigerante

75F00-6E1-95-3

1. Relé principal (Relé conectado al cable “B/Y") y relé de
control del ventilador del radiador (reté conectado al cable
“Bp

2. Caja de tusibles principal

3. Acoplador del monitor

75F00-6E1-95-5

SISTEMA DE CONTROL DEL VENTILADOR DEL
RADIADOR

INSPECCION DEL SISTEMA

ADVERTENCIA:

No acerque sus manos, herramientas o ropa al ventilador de
refrigeracién del motor para no sufrir heridas. Este ventilador
es eléctrico y puede funcionar aunque el motor esté parado. El
ventilador empezara a funcionar automaticamente en res-
puesta al sensor ECT con el interruptor de encendido en “ON”.

Arranque el motor y haga funcionar hasta que se caliente.
Compruebe qgue el ventilador del radiador funciona cuando el indica-
dor de temperatura de refrigerante se mueve como en la figura.

Si los resultados no son satisfactorios, inspeccione el relé de control
del ventilador del radiador, cableado preformado, sensor ECT, ECM,
medidor de temperatura de refrigerante y unidad del medidor del
transmisor.

Consulte el “Cuadro B-8 Inspeccion del sistema de control del ventila-
dor del radiador” de la pdgina 6E1-64 y la “Inspeccién del transmisor
del indicador y medidor de temperatura de refrigerante” de la SEC-
CION 8B.

RELE DE CONTROL DEL VENTILADOR DEL RADIADOR

INSPECCION

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.

2) Desmonte el relé de control del ventilador del radiador de su mén-
sula después de desconectar su acoplador.

3} La estructura del relé de control def ventilador del radiador es la
misma que el relé principal. (Consulte la pagina 6E1-83.)
Inspeccione su resistencia y funcionamiento utilizando el mismo
procedimiento que para el relé principal. Si hubiera algin defecto,
cambie,



6F1-2 SISTEMA DE ENCENDIDO

DESCRIPCION GENERAL

El sistema de encendido utilizade en este vehiculo tiene
un sistema de control de encendido electrénico y se
compone de las siguientes panes.
e ECM
Detecta el estado del motor por las sefales de los sen-
sores, determina la distribucién de encendido mas
apropiada y el tiempo para que la electricidad fiuya a
la bobina primaria y se envie una sefal a la unidad de
potencia.
¢ Unidad de potencia {Encendedor)
Se conecta y desconecta la corriente primaria de la
bobina de encendido de acuerdo a la sefal de ECM.
® Bobina de encendido
Cuando se desconecta la corriente primaria de la bo-
bina de encendido, se induce un voltaje aito en el bobi-
nado secundario.
® Distribuidor
Distribuye una corriente de voltaje altc en cada bujia.

75F00-6F1-2-3

o Cables de alta tension y bujias de encendido.

® Sensor (Sensor de posicion del arbol de levas)
Ubicado en el distribuidor, convierte el angulo de ci-
glenal en variaciones de voltaje y lo envia al ECM.
Para mas detalles, consulte la Seccidén 6E1.

® Sensor TP, sensor ECT y sensor MAP
Para mas detalles, consulte la Seccion 6E1.

En el sistema de control de encendido, el ECM esta pro-
gramado para la mejor distribucion del encendido cual-
quiera sea el estado del motor. Se reciben sehales que
indican el estado del motor de los sensores, por ejemplo
las revoluciones del motor, presién de aire en |la admi-
sion, temperatura del refrigerante, etc. y selecciona la
distribucién del encendido mas apropiada de su memo-
ria, haciendo funcionar la unidad de potencia.

De esta forma se controla la distribucion del encendido
para dar las mejores prestaciones del motor.

Para mas detalles, consulte la Seccién 6E1.



6F1-12 SISTEMA DE ENCENDIDO

1. Distribuidor (sin tapa) \
2 Anillo en O

3. Ranura del arbol de levas 2

4. Tenga en cuenta el

descentramiento
de la ranura

75F00-6F1-12-2

75F00-6F1-12-3

INSTALACION

NOTA:

¢ Antes de instalar el distribuidor compruebe que su anillo en O
esté en buen estado.

¢ Si se va a instalar un nuevo anillo en O, cubra con aceite.

1) Instale el distribuidor sin 1a tapa en el &rbol de levas.
Fije las garras de acoplamiento de distribuidor en las ranuras del
arbol de levas para su instalacion. Las garras de acoplamiento del
distribuidor estan descentradas. Por lo tanto, silas garras no pue-
den entrar en las ranuras, gire el eje del distribuidor en 180¢ y trate
nuevamente.

2) Instale aproximadamente los pernos de brida y preparelo para el
ajuste de distribucion del encendido.

3) Compruebe que el rotor esta en buen estado.

4) Inspeccione la tapa del distribucidn y limpie o cambie si fuera nece-
sario.

5) Compruebe que el sello de la tapa del distribuidor estd bien puesto

e instale la tapa, apretandola con los torniltos.

Conecte el acoplador del cable del distribuidor.

Inspeccione y ajuste la distribucion del encendido como se descri-

bié previamente.

de



SISTEMA DE ARRANQUE 6G-9

75F00-6G-9-1

75F00-6G-9-3

75F00-8G-9-4

75F00-6G-9-5

BOBINA DE INDUCCION

Prueba a tierra

Inspeccione la continuidad entre la escobilla y la superficie desnuda.
Sihay continuidad, las bobinas del inducido estan conectadas a tierra.
Debe cambiarse ia horquilla.

ESCOBILLA
Inspeccione las escobillas por desgaste. Si estd por debajo del limite,
cambie [a escobilla.

Longitud de la escobiila
Normal: 17 mm
Limite : 11,5 mm

SOPORTE DE ESCOBILLA Y MUELLE

Inspeccione el movimiento de la escobilla en el soporte de escobilla.
Si el movimiento de la escobilla dentro del soporte de escobilla esta
lento, inspeccione el soporte de escobilla por deformacion y las caras
de deslizamiento por suciedad.

Limpie o corrija si fuera necesario.

Inspeccione por continuidad por el soporte de escobilla aislado (lado
positivo) y soporte de escobilla conectado a tierra (lado negativo).

Si existe continuidad, el soporte de escobilla esta conectado a tierra
debido a una aislacion defectuosa y debe cambiarse.

Inspeccione el muelle de escobilla por desgaste, dafio u otras condi-
ciones anormales. Cambie si fuera necesario.

Tension del muelle de escobilla.
Normal: 1,6 - 2,2 kg

PALANCA MOTRIZ
Inspeccione la palanca motriz por desgaste. Cambie si fuera necesa-
rio.



6H-6 SISTEMA DE CARGA

75F00-6H-6-1

. Bateria

. Cable positivo

. Cable nggative

. Perno de tierra en la carroceria
. Retenedor

. Pernos

AW =

75F00-6H-6-3

1. Cable negativo
2. Bateria

75F00-6H-6-5

CON UN EQUIPO DE CARGA

PRECAUCION:

Cuando arrangue el motor con un cable puente a un equipo de
carga, utilice un equipo con 12 voitios y tierra negativa. No uti-
lice un equipo de carga de 24 voltios. Este equipo puede danar
seriamente el sistema eléctrico o las piezas electrénicas.

DESMONTAJE

1} Desconecte el cable negativo.
2) Desconecte el cable positivo.
3) Desmonte el retenedor.

4) Desmonte la bateria.

MANIPULACION

Cuando trabaje en la bateria, deberan tenerse en cuenta las siguien-

tes precauciones:

e La bateria produce gas hidrégeno. Una llama o chispa cerca de la
bateria hara que el gas explote.

e £ fluido de la bateria es muy &cido. Evite que caiga sobre su ropa
u otras telas. El electrélito derramado debe lavarse con gran canti-
dad de agua y limpiarse inmediatamente.

INSTALACION
1} Se realiza en el orden inverso del desmontaje.
2) Apriete los cables de bateria al par especificado.

NOTA:

e Compruebe que el cable a tierra tiene suficiente separacién
a la plancha del capé, desde el terminal.

e La carroceria y el cable de |a bateria no deben interferir entre
si.

o Después de apretar el terminal positivo, cierre firmemente la
tapa.

Par de apriete
(a): 8,0 N'm (0,8 kg-m)




6H-16 SISTEMA DE CARGA
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1. Rotor

78F00-6H-18-2

75F00-6H-16-3

75F00-6H.16-4

75F00-6H-16-5

INSPECCION

ROTOR

Cable roto

Utilice un ohmidmetro para inspeccionar la continuidad entre los ani-
llos de deslizamiento del rotor. Si ne hay continuidad, cambie el rotor.

Resistencia normal: Unos 2,9 ©

Tierra
Utilice un ochmidmetro y compruebe que no hay continuidad entre el
anillo de deslizamiento y el rotor. Si hay continuidad cambie el rotor.

Anillos de deslizamiento

& Inspeccione los anillos de deslizamiento por aspereza orayas. Sies-
ta aspero o rayado, cambie el rotor.

e Utilice un calibre vermier para medir el diametro del anillo de desliza-
miento.

Diametro normal: 14,4 mm
Diametro minimo: 14,0 mm

Si el diametro es de menos del minimo, cambie el rotor.

ESTATOR

Cable roto

Utilice un ohmidmetro para inspeccionar la continuidad en todos los
cables. Sino hay continuidad, cambie el estator.

Tierra

Utilice un ohmiémetro y compruebe que no hay continuidad entre los
cables de bobina y nticleo del estator. Si hay continuidad, cambie el
estator.



TRANSMISION MANUAL 7A-1

SECCION 7A

TRANSMISION MANUAL

ADVERTENCIA:

ves.

Para los vehiculos equipados con sistema de colchén de aire

¢ Elservicioeny cercade los componentes o cableado del sistema del colchén de aire debe realizarse siem-
pre en un distribuidor autorizado SUZUKI. Tenga en cuenta todas las ADVERTENCIAS y PRECAUCIONES
de laSECCION 10B o0 10B1 y las Precauciones, Componentes del Sistema del colchén de aire y Vista gene-
ral del cableado en la SECCION 10B o 1081 antes de realizar los trabajos de servicio en o cerca de los com-
ponentes o cableado del sistema del colchdn de aire. Sino se cumplen las ADVERTENCIAS puede activar-
se por error el sistema o éste puede quedar inservible. Cualquiera de éstos puede provocar heridas gra-

¢ Los trabajos de servicio técnico deben empezar después de 90 segundos de girar el interruptor de encen-
dido a la posicion “LOCK” y de desconectar el cable negativo de la bateria. De lo contrario el sistema pue-
de activarse por la energia remanente en el médulo de deteccién y diagndstico (SDM).

DESCRIPCION GENERAL ................
DIAGNOSTICO ..........................

SERVICIO EN EL VEHICULO .............
Cambiodeaceite ......................
Sello de aceite del lado del diferencial . ...

Palanca y barra de control del cambio de
marchas .........ccooiiiiiiiiii....

Sensor de velocidad del vehiculo (VSS,
engranaje mandado del velocimetro) .. ..

Conjunto de la transmision ..............

REPARACIONDE LAUNIDAD ............
Desarmado . ... ...,
Engranajesdelaquinta ...............

Cambiador de marcha, eje principal y
contragje .............. ... ...l

Cajaderecha .............cooiit,

T75F00-7A-1-4
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7A- 6 Conjunto del contraeje .................. 7A-19
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7A- 7 Conjunto del diferencial ................. 7A-25
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TRANSMISION MANUAL 7A-11

DESMONTAJE

1)

Desconecte el eje de control del cambio de marchas de ta palanca
del cambio de marchas sacando el perno y tuerca del eje de control.

2) Afloje la tuerca de barra de extension en el extremo de la transmi-
sién y mueva la barra de extension.

3) Desmonte la caja de consola.

4) Saque las 4 tuercas de caja de la palanca de control y la fijacion de
palanca de cambio de marchas con la fijacién de la barra de exten-
sién del cuerpo.

78F00-74-11-3

INSTALACION

1) Aplique grasa en las partes giratorias o deslizantes.

2) Sise ha desmontado la perilla de la palanca, aplique adhesivo de
fijacion de roscas e instale la perilla en la palanca de control. Com-
pruebe que la perilla esta alineada con la palanca.

75FQ0-7A-11-2
3) Instale el conjunto de ta palanca de control y las piezas relaciona-

1. Palanca de control del cambio

75F00-7A-11-4

das como estaban. Para colocar la palanca de control, instale, sin
apretar, los pernos de barra de extensién y las 4 tuercas de caja de
palanca de control, ajuste su posicién y apriete las tuercasy los per-
nos. (Consuite la pagina 7A-10.)

NOTA:

¢ No aplique grasa en el buje de la barra de extension del extre-
mo de la transmision.

® Aplique grasa en los bujes de eje de control de cambio de en-
granajes.

¢ Compruebe que las fundas estan instaladas correctamente.

Distancia “a”: 189 — 219 mm

NOTA:
Compruebe que la palanca de control se mueve sin problemas
después del armado.



TRANSMISION MANUAL 7A-21

. Muglle sincronizador de baja velocidad
. Chaveta
. Cubo

. Manguito

BN -

Lado de 1
embrague

A=B
C: Chaveta

75FCO-7A-21-1

1. Cono de cojinete derecho
2. Contragje

{(A)

78F00-7A-21-2

1

1. Anillo sincronizador el engranaje de 1ra.
2. Anillo sincronizador el engranaje de 2a.

75F00-7A-21-3

. Conjunto del manguito y cubo de baja velocidad
. Anillo sincronizador de engranaje de 1ra.

. Engranaje de 1ra. del contragje

. Cono de cojinete derecho

. Alinee las ranuras de chaveta con las chavetas

AW -

75F0Q-7A-21-5

4)

5)

6}

7)

Encaje el manguito de sincronizador de alta velocidad en el cubo,
coloque las 3 chavetas y ajuste los muelles como a la izquierda.

NOTA:

® No existe un sentido especifico para el manguito del sincro-
nizador de alta velocidad o cada chaveta paro si lo hay para
el conjunto.

e Eltamario del de las chavetas y muelles del sincronizador de
baja velocidad es el mas grande comparado con los de alta
velocidad y de 5a. marcha.

Instale el cono del cojinete derecho con la herramienta especial y
un martillo.

Herramienta especial
(A): 09923-78210

Instale el cojinete de agujas, aplique aceite e instale el engranaje
de 1ra. y &l anillo sincrenizador del engranaje de 1ra.
NOTA:
¢ E| ancho de la ranura de chaveta del anillo sincronizador de
1ra es menor que el del anillo sincronizador de 2a.
Estudie correctamente esta diferencia.
Ancho “b”: 8,2 mm
“c”: 8,8 mm
¢ Los cojinetes de aguja para los engranajes de 1ra. y 2a. son
iguales.

Cologue el conjunto del manguito y cubo de baja velocidad utilizan-
do la herramienta especial y un matrtillo.

NOTA:

® Sujete el eje con la herramienta especial como a la izquierda
para que el retenedor del cono del cojinete esté libre de com-
presion.

® Compruebe que las ranuras de chaveta de anillo sincroniza-
dor estan alineadas con las chavetas mientras se encaja a
presion el conjunto de manguito y cubo.

® Inspeccione la rotacion libre del engranaje de 1ra. después
de encajar a presion el conjunto de manguite y cubo.

Herramienta especial
(A): 09923-78210

(B): 09913-85210

(C): 09940-53111



TRANSMISION MANUAL 7A-31

1. Eje de entrada
2. Tapade
cojinete izquierdo

75F00-7A-31-1

. Regla

. Contragje

. Calce de fijacion de cojinete
. Tapa de cojinete

. Superficie de la caja

. Catibre de espesor

75F00-7A-31-4

1. Tornilfo
2. Placa de la caja izquierda
3. Eje de entrada

4. Eje de guia de cambio
de 5a. y marcha atras
5. Contragje

75F00-7A-31.5

ENGRANAJES DE LA QUINTA

1) Para asentar la tapa de cojinete izquierdo del contraeje en el cono
de cojinete, golpee la tapa utilizando la herramienta especial y un
martillo de plastico.

Herramienta especial
(A): 09913-84510

2) Cologue provisoriamente un calce en la tapa de cojinete, unaregla
encimay comprima a mano apoyando sobre la regla y mida “a” (Se-
paracion entre la superficie de la caja y la regla) con un calibre de
espesor.

Separacion “a”: 0,08 - 0,12 mm
(Saliente de calce)

L

Repita el paso anterior y seleccione un calce apropiado que ajuste
la separacion “a” a las especificaciones y ponga la tapa de cojinete.

NOTA:
Coloque un calibre de 0,1 mm para saber rapidamente si el cal-
ce cumple con las especificaciones.

Espesores de 0,40, 0,45, 0,50, 0,55, 0,8, 0,65, 0,7, 0,75,
calce disponibles | 0,8,0,85,0,9,0,95,1,0,1,05,1,1y1,15mm

4) Coloque la placa de caja izquierda introduciendo su punta en la ra-
nura del eje de la guia de cambio y apriete con los 5 tornillos apli-
cando un adhesivo de fijacion de roscas.

NOTA:
Después de apretar los tornillos, compruebe que el contraeje
puede rotarse libremente a mano, sintiendo alguna carga.

“A”: Adjetivo de fijacién de roscas 99000-32110

Par de apriete
(a): 9 N'm (0,9 kg-m)



EMBRAGUE 7C-3

DIAGNOSTICO

Condicion

Causa posible

Correccion

Patinaje

® Recorrido libre del pedal de embrague incorrecto.

¢ Cara del disco de embrague desgastada o sucia con
aceite.

& Superficie del disco, placa de presién o volante cur-
vada.

* Muelle de diafragma vencido.

¢ Cable de embrague oxidado.

Cambie el brazo de embrague o
cilindro maestro.
Cambie el disco.

Cambie el disco, cubierta de
embrague o volante.

Cambie la cubierta del embargue.
Cambie el cable.

Arrastre del
embrague

¢ Recorrido libre del pedal de embrague incorrecto.

* Muelle de diafragma vencido o punta de muelle des-
gastada.

& Estriado del eje de entrada oxidado.

e Estriado del gje de entrada de la transmisién dafado
o desgastado.

¢ Disco de embrague oscila excesivamente,

e Caras de embrague rotas o sucias con aceite.

Cambie el brazo de embrague o
cilindro maestro.
Cambie la cubierta del embrague.

Lubrique.
Cambie el eje de entrada.

Cambie el disco.
Cambie el disco.

Vibracion del
embrague

® Caras del embrague vidriadas (como vidrio).

® Caras de embrague sucias con aceite.

® Cojinete de desembrague se desliza con problemas
en el retenedor del cojinete del eje de entrada.

® Disco de embrague oscila 0 mal contacto de cara.

® Mueles de torsién vencidos en el disco de embrague.

* RBemaches de disco de embrague flojos.

¢ Superficie de placa de presion o volante deformada.

® Perno o tuerca de montura de motor vencida o floja

Repare o cambie el disco.
Cambie el disco.

Lubrique o cambie el retenedor
del cojinete del eje de entrada.
Cambie el disco.

Cambie el disco.

Cambie el disco.

Cambie la cubierta del embrague
o el volante,

Vuelva a apretar o cambie la
montura.

Embrague ruidoso

¢ Cojinete de desembrague desgastado o roto,
¢ Cojinete delantero del eje de entrada desgastado.

® Excesivo traqueteo del cubo del disco de embrague.

# Disco de embrague partido.

® Traqueteo de la placa de presién y muelle del dia-
fragma.

Cambie el cojinete de desembra-
gue.

Cambie el cojinete del eje de
entrada.

Cambie el disco.

Cambie el disco.

Cambie la cubierta del embrague.,

Embrague brusco

® Caras de disco de embrague empapados de aceite.

® Caras de disco de embrague excesivamente des-
gastadas.

® Remaches visibles por la cara.

# Muelles de torsién vencidos.

Cambie ei disco.
Cambie el disco.

Cambie el disco.
Cambie el disco.

75FC0-7C-3-5




EMBRAGUE 7C-13

HERRAMIENTAS ESPECIALES

09917-58010 09922-46010 09923-36330 09923-46030
Desmontador de cojinete Desmontador de buje Guia central de embrague Tubo de unidn

09925-98210
09924-17810 Instalador de cojinete de eje | 09925-98221 09930-30102
Soporte de volante de entrada Instalador de cojinete Eje deslizante

09951-16040

Instalador/desmontador de
buje de brazo de control

75F00-7C-13-4



SISTEMA ELECTRICO DE LA CARROCERIA 8B-3

DIAGNOSTICO DE AVERIAS

Averia

Causa posible

Correccion

Velocimetro no funciona.

Fusible 1G fundido
Sensor de velocidad en mal estado

Velocimetro en mal estado
Cableado o tierra en mal estado

Cambie el fusible e inspeccione por
cortocircuito.

Inspeccione el sensor de

velocidad.

Cambie el velocimetro.

Repare.

Medidor de nivel de
combustible no funciona.

Fusible IG fundido

Medidor de combustible en mal estado

Detector de nivel de combustible (en el conjunto de
la bomba de combustible) en mal estado

Cableado o tierra en mal estado

Cambie el fusible e inspeccione por
cortocircuito.

inspeccione el medidor.

Inspeccione el detector.

Repare.

Medidor de temperatura de
refrigerante (agua) no
funciona.

Fusible 1G fundido

Medidor de temperatura de refrigerante (agua) en
mal estado

Detector de temperatura de refrigerante (agua) en
mal estado

Cableado ¢ tierra en mal estado

Cambie el fusible & inspeccione
por cortocircuito.

Inspeccione el medidor.
Inspeccione el detector.

Repare.

No se enciende la luz de
presion de aceite.

Fusible de luces fundido

Bombilla quemada
Interruptor de presién de aceite en mal estado
Cableado o tierra en mai estado

Cambie el fusible o inspeccione por
cortocircuito.

Cambie la bombilla.

Inspeccione el interruptor.

Repare.

No se enciende la luz de aviso
de frenos.
(fuz del freno de mano}

Fusible de luces fundido

Bombilta quemada
Interruptor de freno de mano en mal estado

Cableado o tierra en mal estado

Cambie el fusible o inspeccione por
cortocircuito.

Cambie la bombilla,

Inspeccione el interruptor del freno
de mano.

Repare.

No suena la alarma de aviso del
llave puesta en el interruptor
principal.

(vehiculos con alarma)

Fusible IG COIL METER fundido

Alarma en mal estado
Cableado o tierra en mal estado

Cambie el fusible ¢ inspeccione por
cortocircuito.

Cambie el J/B.

Repare.

No suena la alarma de aviso de
luces.
(vehiculos con alarmay)

Fusibte IG COIL METER fundido

Alarma en mal estado
Interruptor de puerta det conductor en mal estade

Cambie el fusible o inspeccione por
cortocircuito.

Cambie el J/B.

Cambie el interruptor de puerta,

75F00-8B-3-3

[(Ge®)

DESMONTAJE

la SECCION 10B o 10B1.

INSTALACION

en cuenta lo siguiente.

1. Cubierta def crificio de la columna
2. Tablero del grupo de instrumentos

75F00-8B-3-5

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.
2) Si el sistema del colchdn de aire estd instalado, desactive el siste-
ma. Consulte la “Desactivacion del sistema del colchén de aire” de

3) Desmonte la cubierta del orificio de la columna.

4} Desmonte el panel del grupo de instrumentos.

5) Desconecte los acopladores del medidor combinado.
6) Desmonte el medidor combinado.

La instalacion se hace en ef orden inverso del desmontaje, teniendo

¢ Si el sistema del colchdn de aire esta instalado, active el sistema al
terminar la instalacion. Consulte la “Activacion del sistema del col-
chén de aire” de la SECCION 10B o 10B1.




SISTEMA ELECTRICO DE LA CARROCERIA 8B-13

75F00-88-13-1

Vehiculo con volante a la izquierda

12

1. Acopladores del interruptor combinado

75F00-88-13-5

INTERRUPTOR COMBINADO

DESCRIPCI

ON

Elinterruptor combinado incluye los interruptores para las luces, sefial
de viraje, luz de aviso de peligro, reductor, luz de adelantamiento y lim-
piaparabrisas/lavaparabrisas.

INSPECCIO

N

1) Desconecte el cable negativo de la bateria.
2) Desconecte los acopladores de cable del interruptor combinado
del bloque de fusibles/derivacién,
3) Utilice un medidor de circuito para inspeccionar la continuidad en
cada posicion el interruptor. Si no hay ninguna continuidad, cambie
el interruptor.

Luz de reduccion y adelantamiento

Terminal 11 9 3 15 2 8
ot O CRL TR IRV R [BIY | W | RIY
Adelantamiento | () O
APAGADO | Foco bajo
Foco alto
Adelantamiento | & O
POSICION | Foco bajo
Foco alte
Adelantamiento | & Q
FAROS | Foco bajo Oo1TC | &G+0O
Foco alto G O O
Viraje y aviso de peligro
Terminal | 10 [ 4 1 6 5 12
oo " vie —eable [G/R | G | GIY | Y | YW |W/G
IZQUIERDA | OO
APAGADO | NEUTRAL o0
DERECHA OO0
ENCENDIDO Orf—C——0O O+0
Limpiaparabrisas y lavaparabrisas
Jeminall 7 | 18 | 17 | 19
Int. limpia e Y/Bl | BI/R Bl |BI/W
APAGADO C1T0O eminal 7 | 20
INT O__"O Int. lava e Y/BI | BB
LO O O DESCONEGTADO
Hi o0 conectabo | O—1—C




SISTEMA ELECTRICO DE LA CARROCERIA 8B-23

ja—————— Varios voitios

| JERRP

’ ol
O voltio )

75F00-88-23-2

1. Cinta de enmascarar
2. Espatula de madera
3. Cable roto

4. Agenie de reparacion

75FC0-88-23-4

2) Bulsqueda del daiio en el cable

a. Togue el cable positivo del voltimetro en la punta del terminal po-
sitivo del cable calentador.

b. Togue el cable negativo del voltimetro con papel aluminio en el
terminal positivo del cable calentador y mueva a lo large del ca-
ble hasta la punta del terminal negativo.

¢. Ellugar donde el voltimetro fluctiia desde cero a varios voltios
es donde esta el dano.

NOTA:

Si el cable calentador no esta dainado, el voltimetro debe indi-
car 12 V en el terminal positivo del cable calentador y su indi-
cacién debe bajar gradualmente hacia el cero en el otro termi-
nal (tierra).

REPARACION

Circuito desempanador

1) Utilice queroseno para la limpieza.

2} Pegue cinta de enmascarar en ambos lados superior e inferior del
cable calentador a reparar.

3) Ponga un agente de reparacién en venta en los comercios con un
cepillo de punta fina.

4) Dos o tres minutos después, despegue las cintas de enmascarar.

5) Deje el cable calentador reparado durante 24 horas antes de volver
a usar el desempanador.



SISTEMA ELECTRICO DE LA CARROCERIA 8B-33

SISTEMA DE CONTROL DEL SEGURO DE PUERTAS ELECTRICAS
(Si esta instalado)

El sistema de control del seguro de puertas eléctricas se compone de un control de seguro de puertas eléctricas, inter-

ruptor de perilla de puerta, impulsor del seguro de puerta y cableado preformado relacionado.

CIRCUITO DEL CABLEADO
Consulte el manual de diagrama del cableado mencionado en el PREFACIO de este manual.

DIAGNOSTICO DE AVERIAS

Estado Causa posible Correccion
No funciona ninguno de ® Fusible principal y/o fusibles fundidos Cambie el fusible o inspeccione
los seguros de puertas por cortocircuito.
eléctricas. ® Cableado o tierra en mal estado Repare si fuera necesario.
® Interruptor de perilla en mal estado Cambie.
® Control en mal estado Cambie.
No funciona sélo una de las | ® Cableado o acoplador en mal estado Repare si fuera necesario.
puertas eléctricas. ¢ Impulsor (motor del seguro de puerta) en mal | Cambie.
estado
75F00-8B-33-2
Vehiculo con volante a la iz4quierda INSPECCION

Control del seguro de puertas eléctricas

Desmonte el control del seguro de puertas eléctricas del vehiculo.
Desconecte el acoplador del control del seguro de puertas. Conecte
elterminal del control del seguro de puertas en la bateriade 12V como
se indica.

Sipuede escucharse el sonido de funcionamiento (chasquido) cuando
se ha conectado a tierra el terminal “C” y cuando se suelta el terminal
“C” del terminal (-) de la bateria, el control esta en buen estado.

r rE\ C
< @®

1. Control del sequro de puertas eléctricas
2. J/IB

3. Motor EPS

4. Miembre de soporte de ta direccion

75F00-88-33-4

Interruptor del cilindro de llave
Inspeccione la continuidad del interruptor entre terminales.

Terminal 1 5 3
_ R
oy ABIERTO o1
GERRADOL g

ABIERTO '

75FC0-8B-33-5



SISTEMA DE CONTROL INMOVILIZADOR (S| ESTA INSTALADQ) 8C-5

1. Velocimetro

Alto
Bajo---L - .

Sistema de con-
trol del inmovili-

zader normal
Interrupter de encendido en ON

Alto

Sistema de con- . ]
trof del inmoviti-  Bajo ==y - - -
zador anormal 0505 0505

—» TIEMPC

05 (seg.)

75F00-8C-5-2

1. 1CM 4. Acoplador de diagndstico
2. DLC (conector de enlace del inmovilizador

de datos) 5. Terminal de salida de
3. Acoplador de diagndstico diagnéstico

del inmowvilizador 6. Terminal a tierra

75F00-8C-5-5

Con el terminal del interruptor de diagnéstico del acoplador del monitor
de ECM sin conectar a tierra, el interruptor de encendido en ON (pero
el motor estd parado) y sea cual sea el estado del sistema de inyeccién
de combustible electronico, el ECM indica si se ha producido una ave-
ria en el sistema de control inmovilizador o no haciendo que destelle
¢ se encienda la luz indicadora de maifuncionamiento (luz “CHECK
ENGINE™).

Se enciende la luz “CHECK ENGINE”:

No existen problemas en el sistema de control inmovilizador.
Destella la luz “CHECK ENGINE”:

El ECM o ICM ha detectado algunas averias en el sistema de con-
trol inmovilizador.

NOTA:

Cuando el interruptor de encendido esta en ON, el ECM y el ICM
diagnostican si hubo una averia en el sistema de control inmovili-
zador. Mientras se hace el diagnéstico, la luz indicadora de mal-
funcionamiento (luz “CHECK ENGINE”) permanece encendida y
al comprobarse un resultado “anormal” empieza a destellar in-
mediatamente y si el resultado es “normal” continua encendido.
&l diagnodstico demora 3 segundos como maximo.

Cuando el ECM y el ICM detecta una averia producida en el sistema
mencionado anteriormente, memoriza el DTC correspondiente al lu-
gar exacto de la averia en la memoria del ECM y del ICM.

Los DTC enla memoria de cada control (ICM y ECM) pueden obtener-
se con el siguiente procedimiento.

Para ICM

Conelinterruptor de encendido en ON, el ICM produce el resultado del
diagnéstico {cédigo de diagndéstico de averias (DTC)) del sistema an-
terior a través del terminal de salida de diagnéstico del acoplador de
diagnostico inmovilizador. Puede obtenerse siguiendo los movimien-
tos delindicador del voltimetro al conectar las sondas positiva y negati-
va del voltimetro en el terminal de salida de diagndstico y el terminal
a tierra respectivamente.

NOTA:

Cuando existe un problema en el sistema de control inmoviliza-
dor {cuando el ICM o ECM detecta un cédigo de diagnéstico de
averias (DTC)), el ECM detiene el funcionamiento del inyector y
encendedor (es decir el encendedor de las bujias de encendido).



SISTEMA DE CONTROL INMOVILIZADOR (S1 ESTA INSTALADO) 8C-15

DTC13 NO SE TRANSMITE EL CODIGO TP O ANTENA EN ESPIRAL

ROTO/CORTOCIRCUITADO (CONTINUACION)
PASO ACCION Sl NO
8 ® Mala conexidn de A1 o A2, Vaya al paso 9. Antena en espiral
1. 8ilas conexiones estan bien, en mal estado

conecte el acoplador ICM y sustituya
por una antena en espiral en buen
estado.

2. ;ilindica también DTC13 con el
interruptor de encendido en ON?

9 {Aparece DTC13 incluso cuando se Sustituya por un ICM en buen estado | Llave de encendido
ha utilizado otra llave de encendido y vuelva a inspeccionar. en mal estado
(con transpondedor incorporado) para NOTA:
ese vehiculo? Después de cambiar por un ICM en

buen estado, registre el cédigo
ECM/ICMenel ECMy el codigo TPy
el codigo ECM/ICM en el ICM con el
“Procedimiento después del cambio
del ICM”.

Figura para el paso 1 Figura para el paso 2 Figura para el paso 3

| ===

Llave de encendido con
franspondeder incorporado

1. Acoplador de 1. Acoplador de
la antena en espiral la antena en espiral

Figura para el paso 4 Figura para el paso 5 Figura para el pasoc 6

1. Acoplador ICM 1. Acoplador [CM 1. Acoplador ICM

Figura para el paso 7

1. Acoplador ICM

75F00-8C-15-5




SISTEMA DE CONTROL INMOVILIZADOR (S| ESTA INSTALADQ) 8C-25

75F00-8C-25-5

PROCEDIMIENTO DESPUES DEL
CAMBIO DE ICM

Cuando se cambid el ICM, incluyendo un cambio provisorio para vol-
ver a inspeccionar con un ICM en buen estado, si fuera necesatrio du-
rante el diagnéstico de averias, deberan registrarse el codigo TP y el
c6digo ECM/ICM en el ICM y el cédigo ECM/ICM en el ECM con el
siguiente procedimiento.

1)

2)

3)

4)

Prepare todas las laves utilizadas (las que se estaban usando para
este vehiculo).

NOTA:

Se pueden utilizar hasta 4 llaves de encendido para el sistema
de contro!l inmovilizador; compruebe que el nimero total de
ltaves de encendido existente es de 4 o menos.

Prepare el TECH-1 (juego TECH-1A y cartucho para el sistema de
control inmovilizador).

NOTA:
Para el procedimiento de funcionamiento del TECH-1, consul-
te el manual de instrucciones del TECH-1.

Inspeccione el nimero de cédigos TP registrados en el ICM ejecu-
tando el comando “DATA LIST” en el ment SELECT MODE del
TECH-1. Si hay aunque se aun codige TP registrado, ejecute el co-
mando “CLEAR TP CODE” en el meni SELECT MODE del
TECH-1.

NOTA:

Cuando se ejecuta el comando “CLEAR TP CODE” con la luz
indicadora de malfuncionamiento (luz “CHECK ENGINE”) en-
cendida, permanecera encendida incluso después realizarse
el comando. Empezaraa destellar cuando se gira el interruptor
de encendido a OFF una vez y a ON después de varios segun-
dos.

Utilice el TECH-1 y registre el cddigo TP en el ICM uno a uno ejecu-
tando el comando “ENTER TP CODE” en el meny SELECT MODE.

NOTA:
El ICM no acepta el registro del mismo cddigo TP.

Utilice el TECH-1 para registrar el cédigo ECM/ICM tanto enel ICM
como en el ECM ejecutando el comando “RECORD ECM/ICM" en
el ment SELECT MODE.

Gire el interruptor de encendido a ON utilizando todas las llaves de
encendido una a unay compruebe que se enciende la luz indicado-
ra de malfuncionamiento (luz “CHECK ENGINE") cada vez.



SERVICIO EN LA CARROCERIA

8-9

PUERTA TRASERA

—

Som~pnpwe-

. Burlete interior
. Adorne de puerta
. Cubierta de sellado de puerta

Apoyabrazos

Burlete de apertura de puena
Tope de apertura de puerta
Bisagra de puerta

. Burlete exterior
. Conjunto de mango exterior de puerta
. Canal del vidrio trasero

. Corredera de la puerta

. Vidrio de la ventanilla

. Canal det vidrio

. Conjunte del regulador de ventanilla

. Mango del regulader de ventanilla

. Conjunte de mange interior de puerta
. Perilla del seguro interior

. Conjunto del pestillo de puerta

. Cerradero del pestilio de puerta

75F00-¢-9-5
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1. Mofdura

75F00-9-19-2

1. Moldura
2. Adhesivo
3. Vidrio

¥5F00-9-19-5

5)

6)

Utilice un cepillo nuevo y aplique suficiente imprimador para el vi-
drio en toda la superficie del vidrio que se adhiere a la carroceria.

NOTA: '

® Consulte las instrucciones del fabricante para su uso y pe-
riodo de secado correctos.

¢ No aplique imprimador en la superficie con revestimiento de
ceramica del exterior.

* No toque la superficie revestida con imprimador.

Ancho “b”: Aprox. 15 mm
“e”: Aprox. 15 mm
“d”: Aprox. 15 mm

Aplique adhesivo consultando la figura de la izquierda.

NOTA:

¢ Empiece desde el lado inferior del vidrio.

® Tenga cuidado de no dafiar el imprimador.

¢ La altura del adhesivo aplicado en el lado inferior debe ser
mayor que para los otros tres lados.

Lados superior derecho e izquierdo
Ancho “e”; Aprox. 8 mm
Altura “f” : Aprox. 16 mm

® Presione ¢ vidrio rapidamente contra la carroceria después
de aplicar el adhesivo,

¢ Utilice una ventosa de caucho para sujetar y transportar el
vidrio después de aplicar el adhesivo.

® Realice los pasos 6} a 8) en 10 minutos para darle suficiente
adhesion.

¢ Consulte las instrucciones del fabricante del adhesivo para
su uso y tiempo de secado correctos.



SERVICIO EN LA CARROCERIA 9-29

PARAGOLPES

NOTA:

Las piezas de sujecion son piezas de fijacién importantes ya que pueden afectar las prestaciones de piezas
vitales y del sistema y pueden provocar reparaciones costosas. Deben reemplazarse por un namero de pieza
igual o equivalente en ¢aso de ser hecesario cambiarlas.

No utilice una pieza de repuesto de calidad inferior o disefio substitutivo.

PARAGOLPES DELANTERO

DESMONTAJE E INSTALACION
e Desmonte el paragolpes delantero junto con el puntal del paragolpes delantero.
® Inspeccione cada clip por dafios y cambie si fuera necesario.

1. Paragolpesdelantero
2. Puntal del paragolpes delantero
3. Clip

PARAGOLPES TRASERO

DESMONTAJE E INSTALACION
Cuando desmonte ¢ instale el paragolpes trasero, consulte la figura a continuacion.

L

&

1. Paragolpes trasero
2. Clip

75F00-9-29-5



CINTURON DE SEGURIDAD 10A-1

SECCION 10A

CINTURON DE SEGURIDAD

ADVERTENCIA:

Para vehiculos equipados con pretensor del cinturén de seguridad

(Para confirmar si el vehiculo tiene pretensor del cinturén de seguridad, consuite el manual del propietario.)
Los procedimientos de esta seccién deben seguirse en el orden indicado para desactivar temporalmente
el sistema del colchdn de aire y evitar que aparezcan cédigos de diagnéstico de averia falsos.

Si no se respetan estos procedimientos puede activarse el sistema del colchén de aire, provocar heridas
o reparaciones innecesatrias del sistema del colchén de aire.

PRECAUCION:

Cuando desmonte las piezas de sujecion, vuelva ainstalarlos en los mismos lugares de donde se desmonta-
ron. Si fuera necesario cambiar una pieza de sujecion utilice un nlimero de pieza correcto para dicho uso.
Si ne puede obtenerse una pieza de sujecion del ntimero de pieza correcto, debe utilizarse uno del mismo
tamaiic y fuerza (o mas). Las piezas de fijacion que no vuelvan a utilizarse y aquéllas que requieren un com-
puesto de fijacion de rosca se indicaran expresamente. Utilice un valor de par de apriete correcto al instalar
las piezas de sujecion que requieran un apriete. Si no se respetan los procedimientos anteriores, pueden
daiarse las piezas o el sistema.

INDICE
DESCRIPCION GENERAL . ... i it e e s e e e e e 10A- 2
Cinturdn de seguridad .. ... e 10A- 2
Pretensor del cinturdn de seguridad {(siestdinstalado) ... i e e 10A- 3
Funcionamiento del pretensor def cinturdn de seguridad enunacolisién ............................ 10A- 4
DA GN O ST I O . e 10A- 5
Inspeccién y reparaciones despuédsde unaccidente . ............ ... i i 10A- 5
PREC AU CIONES .. ittt e 10A- 5
Precaucion para €1 SEIVICIO .. ... ... e e e 10A- 5
Para el cinturdn de seguridad Con PretensOr .. ottt e e e 10A- 5
Desactivacidn del sistema delcolchdnde aire ... ... .. . i 10A- 6
Activacion del sistema del colchdn de aire . ... . i s 10A- 7
Precauciones para su manipUlacion ... ... . it e e e 10A- 7
Pretensor en funcionamiento (sin activar) . ........ o i i i 10A- 7
Pretensor ACtIVadO ... o o e e e e 10A- 9
Cableado preformado y conectores del colchdn de aire ......... . oot 10A- 9
Precauciones para €l AesEChn0 ... ...t i 10A-10
SERVICIO EN EL VEHICUL O ... .. ittt e e ans 10A-11
Cinturén de seguridad delantero sin Pretensor ... ... .. .t o it e e 10A-11
Cinturén de seguridad delantero CoN PreteNSOT . . ...\ttt e e e 10A-13
Cinturdn de seguidad trasero ... ...ttt i 10A-15
ESPECIFICACIONES DEL PAR DE APRIETE .. ..ottt e e e 10A-16

75F00-10A-1-5



SISTEMA DE SEGURIDAD 10A-11

SERVICIO EN EL VEHICULO

CINTURON DE SEGURIDAD DELANTERO SIN
PRETENSOR

ADVERTENCIA:
Lea las “Precauciones” antes de empezar a trabajar y respete
todas las precauciones durante el trabajo.

DESMONTAJE
Consulte la siguiente figura para desmontar los cinturones de seguri-
dad.

Par de apriete
(a): 35 N-m (3,5 kg-m)

1. Anclaje superior
2. Anclaje inferior

3. Conjunto del retractor

4. Hebilta

5. Soporte del cinturdn de seguridad

" 75F00-10A-1i-3

TSFOC-10A-11-5

INSPECCION
Los cinturones de seguridad y piezas de sujecion pueden afectar pie-
zas vitales y sistemas de un vehiculo.
Deben inspeccionarse cuidadosamente y cambiarse sélo con piezas
de repuesto auténticas.
1) Cinturén de seguridad
Su correa o cinturén debe estar libre de dafios.
2} Conjunto del retractor
Debe bloquearse la correa al tirar rapidamente del cinturén,
El conjunto del retractor del cinturén de seguridad delantero debe
pasar esta inspecciony debe bloguear la correaincluso cuando es-
té inclinado (aprox. 159) hacia adelante y hacia los lados derecho
e izquierdo.
3) Perno de anclaje
Los pernos de anclaje deben apretarse al par especificado.
4} Pestillo de la correa
Deben asegurarse con un pestillo.



SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE (SIN PRETENSOR DEL CINTURON DE SEGURIDAD) 10B-5

2
2

1. Volante de la direccion 3. Colchén inflable
2. Médulo (inflador) € 4. Inflador
colchén de aire det 5. Circuito detonador
conductor 6. Compuesto
-1. Cubierta da adorno de encendido
-2, Luz indicadora 7. Generador de gas

de malfuncicnamiento

MODULO (INFLADOR) DEL COLCHON DE AIRE DEL
CONDUCTOR

ADVERTENCIA:

¢ No trate de desarmar o reparar el modulo {inflador} el col-
chon de aire del conductor. Si hubiera una averia, cambie to-
do el conjunto por uno nuevo.

¢ Lea las “Precauciones” antes de empezar a trabajar y respe-
te todas las precauciones durante el trabajo. El no tenerlas
en cuenta puede provocar heridas personales o el colchén
de aire puede no inflarse cuando sea necesaric en un acci-
dente.

75F0C-10B-6-3

1. Columna de la direccién

75F00-10B-5-4

I

1, Conjunto de la bebina de contacte
e interruptor combinado

75FC0-10B-5-5

El médulo (inflador) el colchdn de aire del conductor se consiste de un
colchon inflable, un inflador y una cubierta de adorno y estd montado
en el centro del volante de la direccién.

El inflador del colchén del conductor se compone de un circuito deto-
nador, compuesto de encendido y un generador de gases.

Cuando se produce una colision, la corriente para el inflado del SDM
pasa por el circuito de detonacién y se enciende el compuesto de en-
cendido para gue se encienda inmediatamente el generador de gases.
A medida que el generador de gases se quema se produce una gran
cantidad de gas nitrégeno que infla rapidamente el colchén de aire.

Cuando se infla el colchdn, la fuerza de expansién hace que se abra
la cubierta del adorno.

El gas nitrégeno del colchén de aire sale por dos orificios de escape
en la parte trasera del colchén de los lados derecho e izquierdo.

COLUMNA DE LA DIRECCION
Esta columna de la direccién utiliza una columna de tipo colapsible que
absorbe la energia al recibir un impacto.

CONJUNTO DE LA BOBINA DE CONTACTO E
INTERRUPTOR COMBINADO

El conjunte de la bobina de contacto se compone de tres bobinas de
paso de corriente; dos para el circuite del sistema del colchon de aire
y uno para el circuito de la bocina. El conjunto de la bobina de contacto
se combina con el conjunto del interruptor combinado y estan monta-
dos juntos enla columna de la direccidn permitiendo ta rotacion del ve-
lante de la direccidn mientras se mantiene un contacto continuo de cir-
cuito de potenciay de tierra al SDM instalado en el conjunto del modulo
{inflador} del colchén de aire del conductor.



SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE (SIN PRETENSOR DEL CINTURON DE SEGURIDAD) 10B-15

TRANSPORTE SIEMPRE EL MODULO DEL COLCHON ADVERTENCIA:
LA IERT, EL . - .
ggféﬁ%ﬁ%'\é A|RCEl;iEQ|:,{?3§ELPRA o ¢ Cuando tenga que manipular o guardar un médulo (inflador)

de colchén de aire inflable, seleccione un lugar donde latem-
peratura ambiente esté por debajo de 652C, donde no haya
gran humedad ni interferencias eléctricas.

¢ Cuando transporte un méduio (inflador) del colchén de aire
inflable, llévelo con {a bolsa apuntada hacia afuera. De esta
forma, en caso de inflarse por accidente, el peligro de herirse
serd menor. No transporte el médulo (inflador) del colchén
de aire por los cables o conector en la parte inferior del mé-
dulo.

e Cuando apoye un modulo (inflador) del colchén de aire so-
bre un banco u otra superficie, la bolsa debe estar siempre
hacia arriba.

No apoye nada encima de la cubierta de adeorno ni coloque
un méduloe {inflador) de colchén de aire sobre otro.

INSTALE SIEMPRE EL MODULO {INFLADOR) DEL

COLCHON DE AIRE EN UN BANCO DE TRABAJO CON Esto es necesario para dejar un espacio libre como para que
SU CUBIERTA (ABERTURA DEL COLCHON DE AIRE . .
HACIA ARR.BA(Y ALEJADO DE OTROS OBJETOS, ) el colchdn de aire se expanda en el caso, poco probable, de

un inflado accidental.
Puede provocar heridas en las personas cercanas,

75F00-108-15-3

MODULO (INFLADOR) DEL COLCHON DE AIRE
INFLADO

ADVERTENCIA:

¢ Un maédulo (inflador) del colchén de aire que se acaba de in-
flar esta muy caliente. Espere por lo menos 30 minutos para
que se enfrie antes de seguir con el trabajo.

e No vierta agua, aceite en el médulo {inflador) del colchén de
aire inflado.

¢ Después de inflar el modulo {inflador) del colchdn de aire, la
superficie del colchon de aire puede estar cubierta por un
polvo residual. Este polvo es basicamente maicena (utiliza-
da para lubricar el colchén a medida que se infla) y subpro-
ductos de la reaccion quimica. Al igual que para la mayoria
de tos trabajos de servicio, se recomienda el uso de guantes
y gafas protectoras.

® [ ave sus manos con un jabdn de tocador y agua después de
terminar este trabajo.

Consulte el procedimiento del “Desecho del médulo (inflador) del col-
chén de aire inflado” de esta seccién.
75F00-108-158-5




SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE (SIN.PRETENSOR DEL CINTURON DE SEGURIDAD) 10B-25

27) Confirme que el cableado preformado de inflado esta desconec-
tado de la fuente de alimentacién y que sus dos enchufes banana
estdn cortocircuitados entre si asentando un enchufe banana en
el otro.

28) Desconecte el cableado preformado de inflado del médulo {infla-
dor) el colchdn de aire del conductor.

75FD0-10B-25-1

TRANSPORTE SIEMPRE EL MODULC DEL COLCHON ADVERTENCIA: j ] .
DE AIRE CON LA CUBIERTA (ABERTURA DEL ¢ Cuando transporte un médulo (inflador) del colchén de

COLCHON DE AIRE) HACIA AFUERA aire inflable, llévelo con la bolsa apuntada hacia afuera.

# Cuando guarde un moédulo (inflador) del colchdn de aire
o lo deje sin vigilancia sobre un banco u otra superficie,
labolsa debe estar ¢con la cubierta de adorno siempre ha-
cia arriba. Esto es necesario para que haya un espacio
libre para que el colchon de aire se expanda en el caso,
poco probable de un inflade accidental.

Si no se respeta el procedimiento puede sufrir heridas.

29) Guarde provisoriamente el médulo (inflador) del colchén de aire
con su cubierta de adorno de vinilo hacia arriba desde la superfi-
cie sobre ia que estd apoyado.

30) Consulte con su distribuidor local para mas ayuda.

INSTALE SIEMPRE EL MODULO (INFLADOR) DEL
COLCHGON DE AIRE EN UN BANCO DE TRABAJO CON
SU CUBIERTA (ABERTURA DEL COLCHON DE AIRE)
HACIA ARRIBA Y ALEJADQ DE OTROS OBJETOS.

76F00-108-25-4



10B1-8 SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE {CON PRETENSOR DEL CINTURON DE SEGURIDAD)

. Colchon inflable

Inflador

. Compueste de encendido
. Circuito detonador

. Generador de gas

1. Tablero de instrumentos
2. Médulo (inflador) el
colchén de aire del
pasajero
2-1. Cubierta de adormo

NG, s Ww

MODULO (INFLADOR) DEL COLCHON DE AIRE DEL
PASAJERO

ADVERTENCIA:

¢ No trate de desarmar o reparar el médulo (inflador) el col-
chdén de aire dei pasajero. Si hubiera una averia, cambie todo
el conjunto por uno nuevo.

® Lea las “Precauciones” antes de empezar a trabajar y respe-
te todas las precauciones durante el trabajo. E! no tenerlas
en cuenta puede provocar heridas personales o el ¢olchon
de aire puede no inflarse cuando sea necesario en un acci-
dente.

75F00-10B1-8-3

t. Correa
2. Conjunto del retractor
2-1. Pretensor del cinturdn de seguridad
2-2. Conector del pretensor del cinturén de seguridad

76FC0-1081-8-5

El médulo (inflador) el colchén de aire del pasajere consiste de un col-
chén inflable, un inflador y una cubierta de adorno y estd montado en-
cima de la guantera en el tablero de instrumentos del lado del pasaje-
ro.

El inflador del colchdn del conductor se compone de un circuito deto-
nador, compuesto de encendido y un generador de gases.

Cuando se produce una colision, la corriente para el inflado del SDM
pasa por el circuito de detonacién y se enciende el compuesto de en-
cendido para que se encienda inmediatamente el generador de gases.
A medida que el generador de gases se quema se produce una gran
cantidad de gas nitrégeno que infla rapidamente el colchdn de aire.

Cuando se infla el colchdn, la fuerza de expansién hace que se abra
la cubierta del adorno.

El gas nitrdgeno del colchon de aire sale por dos orificios de escape
en la parte trasera del colchdn de los lados derecho e izquierdo,

PRETENSOR DEL CINTURON DE SEGURIDAD
Consulte el “Pretensor del cinturdn de seguridad® bajo las “Descripcio-
nes generales” de la SECCION 10A.



10B1-18 SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE (CON PRETENSOR DEL CINTURON DE SEGURIDAD)
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1. Conector de enlace de datos (DLC)
2. Adaptador del cable DLC
3. Cable DLG

75F00-1081-18-2

1. Terminal del interruptor de diagnéstico
2. Terminal a tierra

75F00-1081-18-4

INSPECCION DEL CODIGO DE DIAGNOSTICO DE

AVERIAS (DTC)

[Utilizacién de la herramienta de exploracion SUZUKI (Tech-1)]

1) Gire el interruptor de encendido a OFF,

2) Después de instalar el cartucho en el Tech-1, conéctelo al conector
de entace de datos {DLC) debajo del tablero de instrumentos del
lado del asiento del conductor.

Herramienta especial

(A): 09831-76011 (Tech-1)

(B): Cartucho de memoria masiva (incluye BCM 2,0 o
postetior)

(C): 09931-96020 (adaptador de DLC de 16/12 patillas)

3) Gire el interruptor de encendido a ON.

4) Lea los DTC de acuerdo a las instrucciones que aparecen en el
Tech-1 e imprima o registro en una hoja de papel. Para mas deta-
lles, consulte el manual de instrucciones del Tech-1.

5} Después determinar la inspeccion, gire elinterruptor de encendido
a OFF vy desconecte el Tech-1 del conector de enlace de datos
{DLC).

[Sin utilizar fa herramienta de exploracién SUZUKI (Tech-1)]

1) Compruebe que la luz indicadora de malfuncionamiento (luz de ad-
vertencia “AlR BAG") se enciende cuando se gira el interruptor de
encendidoa ON. Sino se enciende, vaya al “Cuadro B" de la pagina
10B1-24.

2} Utilice un cable de servicio y conecte atierra el terminal del interrup-
tor de diagndstico en el acoplador del monitor,

3) Lea el DTC del patrén de destellos de la luz indicadora de malfun-
cionamiento (luz de advertencia “AIR BAG"). {Consulte el “Cuadro
de codigos de diagnésticos de averias” de las paginas 10B1-20 y
10B1-21.)

4) Después de terminar la inspeccion, gire elinterruptor de encendido
a OFF y desconecte el Tech-1 del acoplador del monitor “AIR BAG”.

Luzindicadora de malfuncionamiento Cadigo 21
{luz de advertencia "AIR BAG")

EJEMPLO: Cuando hay una alta resistencia del circuito del activador del colchdn de aire el conductor (Cédigo 21)

———
Se enciende —— = 2 |L|
Seapaga ——» J_U—‘ i

03| 03 10 03
03

Codigo 21 Codigo 21
Py ————_
z 1 2 1
30 ' a0 Tiempo (seg.)

78FQ0-10B1-18-5



10B1-28 SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE {CON PRETENSOR DEL CINTURON DE SEGURIDAD)

CUADRO D - SDM NO PUEDE COMUNICARSE POR EL CIRCUITO DE DATOS EN SERIE
(Pagina 1 de 2)

4 A Z
3 E
>_> / i / / —
BW 5\ B f« Bi A —
i O O’\ZO AR =y 25 | LA
2 o/ ~—
L1
5
T / g8 L2
w \ BIB O’\Z,C 8I/R L —

7 A6 ] 16 a1 I

i BW 6 v A1 (a4 JspL) -
) [/ o I

)

7J78 &1 (7i0[cND)

-

— . Cableado preformado del colchén de aire

1. Del fusible principal 6. DLC

2. Interruptor de encendido 7. Alos controles ECM, TCM (si esta instalado), ICM {si estd instalade) y ABS (si esta instalado)
3. Fusible “IG COIL METER" en la caja de derivacién 8. Pasador de deteccidn de conexion

4. Luz de advertencia "AIR BAG” en el medidor combinado 9. S0OM

5. Fusible "AIR BAG” en Iz caja de fusibles "AlR BAG” 9-1. Circuito excitado de 1z luz de advertencia “AIR BAG”

75F00-1081-28-3

PRECAUCION:

® Cuando sea necesario hacer las mediciones indicadas en este cuadro, utilice el medidor multiple digital
especificado con un adaptador de terminal correcto de la herramienta especial (juego de adaptador de
prueba de conector).

e Cuando sea necesario hacer una inspeccién de conexiones correctas, consulte las “Averias intermitentes
y malas conexiones” de esta seccién.

e Cuando hay un cable roto en el cableado preformado del colchén de aire o cable preformado, conector
o terminal dafados, cambie el cableado preformado, conectores y terminales como un conjunto.

DESCRIPCION DE LA PRUEBA EN EL CUADRO

PASO 1: Inspeccione la conexion de la herramienta de exploracién (Tech-1) a DLC.

PASQ 2: Inspeccione el circuito de enlace de datos en serie.

PASO 3: Inspeccione la alta resistencia ¢ cable roto en el circuito de enlace de datos en serie (del cableado
preformado del colchon de aire).

75F00-1081-28-5



10B1-38 SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE (CON PRETENSOR DEL CINTURCN DE SEGURIDAD)

CODIGO 21 — ALTA RESISTENCIA DEL CIRCUITO ACTIVADOR DEL COLCHON DE AIRE DEL
CONDUCTOR (Pagina 1 de 2)

g 3
o AR /_K / /
D+ BN
Gr

(o). Lilg

(o- | a6 > = PO~ ~—

: Barra de corlocircuito

—mr— . Cableado preformado del colchon de aire

1. SDM
2. Conjunto de la bobina de contacto
3. Médulo (infladon) del colchén de aire del pasajero

75F00-1081-36-2
PRECAUCION:

¢ Cuando sea necesario hacer las mediciones indicadas en este cuadro, utilice el medidor muitiple digital

especificado con un adaptador de terminal correcto de la herramienta especial (juego de adaptador de
prueba de conector).

e Cuando sea hecesario hacer una inspeccién de conexiones correctas, consulte las “Averias intermitentes
y malas cohexiones” de esta seccion.

e Cuando hay un cable roto en el cableado preformado del colchén de aire o cable preformado, conector
o terminal dafiados, cambie el cableado preformado, conectores y terminales como un conjunto.

APARECE DTC CUANDO:

La resistencia combinada del médulo (inflador) del colchdn de aire del conductor, conjunto de la bobina de contacto,

cableado preformado y contacto del terminal del conector esta por encima de un valor especificado durante el tiempo
especificado.

DESCRIPCION DE LA PRUEBA EN EL CUADRO

PASO 1: Inspeccione si hay un malfuncionamiento en la bobina de contactoy el médulo (inflador) del colchén de aire
del conductor o para los otros.

PASO 2: Inspeccione el circuito activador del médulo (inflador) del colchén de aire del conductor en el cableado prefor-
mado del colchdn de aire.

PASO 3; Inspeccione por malfuncionamiento en la bobina de contacto o maédule (inflador) del colchdn de aire del con-
ductor,

75F00-1081-38-5




10B1-48 SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE {(CON PRETENSOR DEL CINTURON DE SEGURIDAD)

CODIGO 32 - BAJO VOLTAJE DE LA FUENTE DE ALIMENTACION (Pagina 1 de 2)

o

7

3

[~

2

B BI/B 04//C BI/R

: Cableado preformado del colehén de aire

EaB SN B

. Delfusible principal
. Interruptor de encendidc

Fusible "AIR BAG” en |a caja de fusibles "AIR BAG”
SOM

75F00-10B1-48-2

PRECAUCION:

prueba de conector).

¢ Cuando sea necesario hacer las medicicnes indicadas en este cuadro, utilice el medidor mdltiple digital
especificado con un adaptador de terminal correcto de la herramienta especial (juege de adaptador de

¢ Cuando sea necesario hacer unainspeccion de conexiones correctas, consulte las “Averias intermitentes
y malas conexiones” de esta seccion.

¢ Cuando hay un cable roto en el cableado preformado del ¢olchén de aire o cable preformado, conector
o terminal dahados, cambie el cableado preformado, conectores y terminales como un conjunto.

APARECE DTC CUANDO:

El voltaje de la fuente de alimentacion esta por debajo de aprox. 8 V durante el tiempo especificado.

DESCRIPCION DE LA PRUEBA EN EL CUADRO
PASQ 1: Inspeccione sj el volitaje aplicado al SDM estd en la gama normal.
PASQ 2: Inspeccione si el DTC32 vuelve a aparecer.

75F00-10B1-48-4




10B1-58 SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE (CON PRETENSOR DEL CINTURON DE SEGURIDAD)

CODIGO 51 —~ SE DETECTA UNA COLISION FRONTAL (SALE UN COMANDO DE ACTIVACION
DEL SISTEMA)

APARECE DTC CUANDOQ:

E1 SDM detecta una colision frontal de suficiente fuerza como para activar el sistema del colchon de aire (el SDM produ-

ce un comando de inflado/activacion.)

DESCRIPCION DE LA PRUEBA EN EL CUADRO
PASO 1: Inspeccione que aparece DTC51 aunque no se ha inflado el colchdn de aire.
PASO 2. Inspeccione gue aparece DTC aungue se produjo un fallo del SDM,

NOTA:
Antes de ejecutar los pasos de este cuadro, realice el “Diagrama de flujo de inspeccién de diagndstico del col-
choén de aire”.

PASC ACCION Sl NO
1 1) Interruptor de encendido en OFF. Cambie los componentes y | Vaya al paso 2.
2} ¢Se ha inflade el sistema del colchén | realice las inspecciones de
de aire? “Reparaciones e inspeccio-

nes después de un acciden-
te” de esta seccidn.

2 1} Inspeccione el frente del vehiculo y de- | Cambie los componentes v | Sustituya por un SDM en
bajo de la carroceria porindicios de co- | realice las inspecciones de | buen estado y vuelva a ins-
lision. “Reparaciones e inspeccio- | peccionar.

2} ¢Hay indicios de colision? nes después de un acciden-

te” de esta seccidn,

NOTA:

Una vez terminados los trabajos de inspeccidn y reparacion, realice los siguientes puntos.

1) Vuelva a conectar los componentes del sistema del colchén de aire comprobando que todos los componen-
tes estan bien instalados.

2) Repita el “Diagrama de flujo de inspeccién del sistema de diagndstico del colchén de aire” consultando la
pagina 10B1-17 para confirmar que se ha corregido la averia.

CODIGO 71 — FALLO INTERNO DE SDM
APARECE DTC CUANDOQ:
Se detecta una falla de SDM interna por €l SDM.

NOTA:
Antes de ejecutar los pasos de este cuadro, realice el “Diagrama de flujo de inspeccion de diagndstico del col-
chén de aire”.

NOTA:

El Cédige 71 no puede borrarse una vez que haya aparecido.

1} Interruptor de encendido en OFF,

2) Cambie el SDM.

3) Repita el “Diagrama de flujo de inspeccidn del sistema de diagndstico del colchén de aire” consultando la pagina
10B1-17.

CODIGO 13 — ESPECIFICACIONES DE SISTEMA DIFERENTES DE LAS ESPECIFICACIONES DE
SDM

APARECE DTC CUANDO:
Las especificaciones del sistema del colchén de aire son diferentes a las del SDM.

NOTA:
Antes de ejecutar los pasos de este cuadro, realice el “Diagrama de flujo de inspeccién de diagndstico del col-
chén de aire”.

1} Interruptor de encendido en OFF.

2} Cambie el SDM.

3) Repita el “Diagrama de flujo de inspeccién del sistema de diagnostico del colchon de aire” consultando la pagina
10B1-17.
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10B1-68 SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE (CON PRETENSOR DEL CINTURON DE SEGURIDAD)

1. Columna de ta direccién

75F00-10B1-68-2
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ACCIDENTE CON O SIN INFLADO -
INSPECCION DE COMPONENTES

Algunos componentes del sistema del coichdn de aire deben inspec-
ciocnarse después de un accidente ya sea si se ha inflado o no el col-
choén de aire. Estos componentes son:
# Columna de la direccidn y juntas del gje.

— Inspeccione la longitud, dafio y doblado, segun la “Inspeccién” de

“Columna de la direccion” de la SECCION 3C1.

® Ménsula y capsulas de la columna de la direccidn.

— Inspeccione por dafo y doblado.

Si hubiera algun defecto, cambie la pieza averiada.

¢ Volante de la direccién y maodulo (inflador) el colchon de aire del con-

ductor.

- Inspeccione por dafios o buen estado del médulo (inflador) el col-
chén de aire.

— Inspeccione la cubierta de adorno (superficie de forro) por grietas.

— Inspeccione el cableado preformado y conector por dafios o aprie-
te.

Si hay problemas en las inspecciones antericres, cambie lapiezaen

mal estado.

¢ Conjunto de bobina de contacto e interruptor combinado
— Inspeccione el cableado preformado y conector por dafios o aprie-
te.
— Inspeccione la caja de la bobina de contacto por danos.
Si hay problemas en las inspecciones anteriores, cambie lapieza en
mal estado.

e Miembro y refuerzo del tablero de instrumentos
— Inspeccione por distorsion, doblado, partido u otros dafios.
Si hay problemas en las inspecciones anteriores, cambie la pieza en
mal estado.



10B1-78 SISTEMA DEL COLCHON DE AIRE (CON PRETENSOR DEL CINTURON DE SEGURIDAD)
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Médulo (inflador) del colchén de aire del
conductor

Médulo (inflador) del coichén de aire del
pasajero R

1. Estire el cableado preformade de inflade a su longitud
méxima de 10 m

2. Conecte los conectores

3. Fuente de alimentacion (bateria de 12 V)

4. Cortocircuite dos cables de cableado preformado entre si.

75F00-1081-78-5

7}

8)

9)

10)

11)

12)

Estire el cableado de inflado del médulo (inflador) del colchon de
aire a su longitud maxima de 10 m.

Acerque una fuente eléctrica hasta cerca del extremo cortocircui-
tado del cableado preformado de inflado. Se recomienda aplicar
12 voltios minimo y 2 ampetios minimo. Se recomienda usar una
bateria de automovil..

Compruebe que en el area alrededor del modulo {inflador) el col-
chén de aire del conductor no hay personas cerca ni objetos suel-
tos o inflamables.

En el caso del médulo (inflador) del colchon de aire del con-
ductor

Compruebe que el médulo (inflador) el colchdn de aire del con-
ductor esta apoyado con su cubierta de adorno de vinilo hacia arri-
ba.

En el caso del médulo (inflador) del coichdn de aire del pasa-
jero

Compruebe que el mddulo {inflador) el colchdn de aire del pasaje-
ro estafirme y correctamente asegurado en el herraje (herramien-
ta especial} de inflado del moédulo (inflador) del colchdn de aire del
pasajero.

Conecte el médulo (inflador) el colchén de aire del conductor ¢ pa-
sajero en el conector del cableado preformado de inflado y el co-
nector de fijacidn con la palanca de fijacion.

Avise a todas las personas cercanas que va a inflar el médulo (in-
flador) el colchdn de aire.

NOTA:

¢ Cuando se infla el colchdn de aire, una rapida expansion
del gas producira un gran impacto. Utilice protectores de
oidos apropiado para inflar el colchon de aire. Aconseje a
las personas cercanas que utilicen la misma proteccion pa-
ra los oidos.

¢ Cuando se infla el colchén de aire, el mddulo (inflador) el
colchén de aire del conductor puede saltar unos 30 cm ver-
ticalmente. Esto es una reaccion normal del médulo (infla-
dor) el colchon de aire del conductor frente a la fuerza de
la expansién del gas dentro del colchén de aire.

e Después de inflarse el médulo (inflador) el colchén de aire,
la superficie del colchén de aire puede estar cubierta por
un polvo residual. Este polvo es basicamente maicena y
subproductos de la reaccion quimica.
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(A

1. Cortocircuitado

75F00-1081-88-2

INSTALE SIEMPRE EL PRETENSOR DEL CINTURON
DE SEGURIDAD EN UN BANCO DE TRABAJO CON SU
ETIQUETA DE ADVERTENCIA HACIA ARRIBA Y
ALEJADO DE OBJETOS SUELTOS,

1. Etiqueta de advertencia

75F0C-10B1-88-5

1

1) Gire el interruptor de encendido a “LOCK”, saque |a llave y pongase
gafas protectoras.

2) Compruebe que no hay cable roto, cortocircuito ¢ dafo en la herra-
mienta especial (cableado preformado). Si hubiera algun proble-
ma, no lo utilice y utilice sin falta un nuevo cableado preformado de
inflado.

Herramienta especial (cableado preformado de inflado)
(A): 09932-75030

3) Cortocircuite los dos cableados preformados de inflado asentando
un enchufe banana en el otro.

ADVERTENCIA:

Los cables de inflado deben permanecer cortocircuitados
y no conectarlos a la fuente de alimentacion hasta que se
vaya a activar el pretensor.

Herramienta especial (cableado preformado de inflado)
(A): 09932-75030

4} Desmonte el/los pretensores del cinturén de seguridad del vehicu-
lo, consultando 1la SECCION 10A.

ADVERTENCIA:

e Para manipular y guardar los pretensores de los cinturo-
nes de seguridad en condiciones de funcionar, seleccio-
ne un lugar donde la temperatura ambiente esté por deba-
jo de 65°C, donde no haya gran humedad ni interferencias
eléctricas.

e No transporte nunca el pretensor del cinturén de seguri-
dad sujetandolo por los cables o conector en la parte infe-
rior del pretensor.

¢ Cuando apoye un pretensor en condiciones de funcionar,
sobre un banco u otra superficie, hagalo de forma que la
etiqueta de advertencia no esta apoyada contra ninguna
superficie. Para que la etiqueta de advertencia mire hacia
arriba, instale en un banco de trabajo. No apoye nada en-
cima ni ponga un pretensor sobre otro.

Si no toma estas precauciones puede resultar herido.

5) Cologue provisoriamente el pretensor del cinturén de seguridad en
el banco de taller de acuerdo con la advertencia.
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