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CRUSCOTTO

1) Tachimetro

2) Spia olio miscelatore

3) Spia indicatore di direzione

4) Spia luci

5) Indicatore livello benzina

6) Pulsanti di regolazione - Orologio digitale

Al

F.5

ARMATURENBRETT DASHBOARD

1) Tachometer 1) Speedometer

2) Mischerdlanzeige 2) Mixer oil pilot light

3) Richtungsanzeigerkontrollampe 3) Direction indicator light

4) Scheinwerferkontrollanzeige 4) Lamp pilot light

5) Benzinanzeige 5) Fuel level gauge

6) Regelungstasten - Digitaluhr 6) Setting buttons - Digital clock

TABLEAU DE BORD

1) Tachymetre

2) Témoin huile de mélange

3) Témoin indicateur de direction

4) Témoin des feux

5) Indicateur niveau d’essence

6) Boutons de réglage - Horloge numérique

SALPICADERO

1) Taquimetro

2) Luz indicadora aceite

3) Luz indicadora de direccion

4) Luz indicadora luces

5) Indicador nivel gasolina

6) Interruptor de regulacion - Reloj digital
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CONTROLLO STERZO

*Per accedere a gruppo di regolazione dello sterzo
occorre aprire parzial nente o scudo anteriore
(S§C- P 8)

*Laregolazione del gioco ddlo sterzo awiene dlen
tando il dado (A e intervenendo sul dado (B per recu-
peraeil gaco

*Aregd azi ore effettuata, serrare il dado (A.

[u
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KONTROLLE DER LENKUNG

*Ar den Agriff auf die Guppe zur Regel ung der
Lenkung nu3 der Vorderschutzschild (SC- S 8)
teilvei se gedffnet verden

*Oe Rgelung des iels der Lenkung erfol gt durch
Lockern der Mitter (A und \érstellen der Mitter (B zur
Neueinstellung des i éls.

eNach Lurchfihrung der Regel ung die Mitter (A
festdrehen

STEERI NG ADJUSTMENT

« For access to steering ad wster, partidly goen the frot
didd(89C- P. 8)

*Adjust steering clearance by loosening nut (A and
actingonnut (B.

« Lpon adj ust nent havi ng been nade, tighten nut (A.

CONTROLE DE LA Di RECTI ON

« Pour accéder au groupe de réglage de la direction,
owrir partielenent |’ écran avat (SC- P 8)

eLe réglage du jeu de la direction s’ effectue en
desserrant |’ écrou (A e enintervenat sur |’ écrou (B
pour ratraper lejeu

sUefoslerédage effectug, serrer |'écrau (A.

CONTRAL DE LA DI RECCI ON

*Para acceder a grupo ce regu acion de la dreccion es
necesario abrir parcial nente el escudo del antero
(SC- P 8)

*H regge dd juego de la dreccion se Ileva a cabo
aflgaxo latuerca (A y actuando en la tuerca (B para
recuperar @ juego.

«Ua vez copletado & reglge goretar latuerca (A.
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DISC BRAKE PUMP
REMOVAL

e Unscrew scews V2 and remove the
U bolt (A).
Note: this procedure is valid both for
the front and rear disc brake (optio-
nal).
In case of the hydraulic transmission
having to be replaced, tighten the
fitting screw V1 to a torque of 28 + 15
Nm.

eTake apart the control device and
disconnect wires (A - B); then
remove the entire unit.

»Perform the same steps for the other
control device.

«To reassemble, use a long-stem T-
wrench. Fix the bottom screw first,
without tightening.

FRONT SHIELD
REMOVAL

Note: To remove the front shield, first

remove the front wheel (S/D - P. 2)

and fender (S/C - P. 10).

eLoosen the bottom self-tapping
cross-slotted screws (V2) @ .

eLoosen the top self-tapping cross-
slotted screws (V8) @ and the side
screws (same type as former).

*Open the shield and disconnect the
connectors of the headlight and
direction indicators wiring.

«Slide out the shield taking care to
place it down with the painted
surface facing upwards.

llalagrili

DEPOSE DE LA POMPE DU
FREIN A DISQUE

eDévisser les vis V2 et retirer le
cavalier (A).

Note: ce procédé est valable aussi bien
pour le frein a disque avant que pour le
frein a disque arriere (en option).

En cas de remplacement de la
transmission hydraulique, la valeur de
serrage de la vis de raccord V1 est
égale & 28 + 15 Nm.

e Séparer en deux parties le dispositif
de commande et débrancher les
connexions du cablage électrique
(A - B), puis déposer tout le groupe.

e Faire également ces opérations sur
l'autre dispositif de commande.

ela repose s’effectue en placant
d'abord (avec une clé en “T” a tige
longue) la vis inférieure, sans la
serrer.

DEPOSE DE L’ECRAN
AVANT

Note: pour déposer I'écran avant,

retirer d'abord: la roue avant (S/D -

P. 2) et le garde-boue (S/C - P.10).

eDévisser les vis inférieures
(V2) autotaraudeuses a téte
cruciforme @ .

eDévisser les vis supérieures (V8)

autotaraudeuses a téte cruci-
forme et les vis latérales
(identiques aux précédentes).

eQuvrir I’'écran, désenficher les
connecteurs de cablage du phare
avant et des indicateurs de direction,
eExtraire I'écran avec précaution en
veillant a le remettre en place avec
la partie peinte orientée vers le haut.

O ING
QUITADO DE LA BOMBA
DEL FRENO DE DISCO

e Destornillar los tornillos V2 y quitar
el perno de U (A).

Nota: este procedimiento es valido
tanto para el freno de disco delantero
como el posterior (opcional).

En caso de que se sustituya la
transmision hidraulica, el valor de
cierre del tornillo de racor V1 es igual
a28+15Nm.

»Separar en dos partes el dispositivo
de mando y desconectar las
conexiones del cableado eléctrico
(A - B), después quitar todo el grupo.

eLas mismas operaciones se repetiran
en el otro dispositivo de mando.

*El reensamblaje se lleva a cabo
talonando (con una llave en “T”, de
barra larga) el tornillo inferior, sin
apretarlo.

REMOCION DEL
ESCUDO DELANTERO

Nota: para quitar el escudo delantero,

es necesario quitar primero: la rueda

delantera (S/D - P. 2) y el guardabarro

(S/C-P.10).

e Aflojar los tornillos inferiores (V2)
autorroscantes con cabeza
cruciforme € .

< Aflojar los tornillos superiores (V8)
autorroscantes con cabeza
cruciforme @ y los tornillos latera-
les (idénticos a los anteriores).

«Abrir el escudo, desacoplar los
conectores correspondientes al
cableado del faro delantero y de los
indicadores de direccion.

eExtraer el escudo, con precaucion,
poniendo atencion a colocarlo
nuevamente con la parte pintada
hacia arriba.

T o]
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EXHAUST PIPE
REMOVAL

eLoosen the M6 (hexagonal-head)
screws (V2) which secure the
exhaust pipe to the engine cylinder.

Note: it is not necessary to remove
both screws, but only the outer one.

When re-assembling the
A exhaust pipe, always replace
the seal with anew one.

eLoosen the M8 socket head screws
(V2).

eLoosen the M6 socket head screws
(V2a).

*Remove the exhaust pipe.

Before removing the

exhaust pipe, allow it to cool
down as severe scalding could
otherwise result.

FORK

FORK LEG
REMOVAL
Make sure that the motor-
bike is perfectly stable on the
main stand; if need be, place a
support under the engine. Check
that the front wheel protrudes from
the edge of the hoisting platform.

Note: to take off one or both complete

fork legs, first remove the following:

eintermediate gear of the odometer

efront wheel (S/D - P. 2)

«front fender (S/C - P. 10)

brake caliper (S/D - P. 10) (in case
of removal of the left-hand leg).

eLoosen the M10 hexagonal-head
screw (V) @ .

eLift up the leg A by several
millimetres.

*With the aid of a screwdriver, take
off the circlip from the top (B) of the
leg and remove by sliding off
downwards.

DEPOSE DU POT

D’ECHAPPEMENT

eDévisser les vis (V2) M6 (a téte
hexagonale) de fixation sur le
cylindre du moteur.

Note: il n'est pas indispensable de
retirer les deux vis, il suffit d’enlever
celle extérieure.

Lors de la repose du pot
d’échappement, remplacer

toujours le joint.

eDévisser les vis (V2) M8
hexacaves.

eDévisser les vis (V2a) M6

hexacaves.
eDéposer le pot d’échappement.

Afin d’éviter des brilures

aux mains, effectuer ces
opérations lorsque le pot
d’échappement est froid.

FOURCHE

DEPOSE DU GROUPE
TIGE PORTE-ROUE
S’assurer que le motocycle
est parfaitement stable;
éventuellement, placer un support
appropriée sous le moteur. La roue
avant doit dépasser du bord du
tapis d’élévation.

Note: pour déposer une des deux

tiges de la fourche ou bien les deux,

avec le porte-roue, il est nécessaire

de retirer d’abord:

erenvoi compte-kilométres

eroue avant (S/D-P. 12)

egarde-boue avant (S/C - P. 10)

epince du frein (S/D - P. 10) (s'il faut
retirer la tige gauche).

eDesserrer la vis (a téte hexagonale
M10) (V)ES.

eSoulever la tige A de quelques
millimétres.

A l'aide d'un tournevis, retirer la
bague élastique (B) placée dans la
partie supérieure de la tige et
extraire vers le bas le groupe tige
porte-roue.

[ D]
REMOCION DEL

SILENCIADOR DEL ESCAPE

»Destornillar los tornillos (V2) M6 (de
cabeza hexagonal) de sujecién en
el cilindro del motor.

Nota: no es indispensable quitar los
dos tornillos, sino solo el exterior.

En el momento de
A reensamblar el silenciador
del escape, sustituir siempre la
guarnicion.

eDestornillar los tornillos (V2) M8
Allen.

eDestornillar los tornillos (V2a) M6
Allen.

eQuitar el silenciador del escape.

Con el fin de evitar
guemaduras en las manos,
llevar a cabo estas operaciones
con el silenciador del escape frio.

HORQUILLA

REMOCION DEL GRUPO
BARRA-PORTARRUEDA

Verificar la estabilidad real del

vehiculo a motor; even-
tualmente, colocar un soporte
adecuado debajo del motor. Larueda
delantera tendra que sobresalir del
borde del estribo elevador.

Nota: para quitar una o dos barras de

la horquilla, incluido el portarrueda, es

necesario quitar antes:

emecanismo intermedio cuentakild-
metros

erueda delantera (S/D-P.2)

e guardabarro delantero (S/C-P.10)

zapata del freno (S/D-P.10) (si se
tiene que quitar la barra izquierda).

eAflojar el tornillo (de cabeza
hexagonal M10) (V) €.

eLevantar la barra A de algunos
milimetros.

«Con la ayuda de un destornillador,
quitar el anillo (B) colocado en la
parte superior de la barra y sacar
hacia abajo el grupo barra-
portarrueda.
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REARDISC
BRAKE
PAD WEAR
CHECK levery 2.500 Kms]

*When checking for pad wear, also
check for disc wear. In case of
abnormal scoring or weatr, grind.

If highly damaged or less than 2 mm
thick, replace.

The pads should never be
less than 2 mm in thickness.

Note: when checking pad thickness
visually checking the part indicated
by the arrow (F. 17), should doubts
arise in relation to their “validity”, re-
move them as follows:
eremove the rear wheel (S/D - F. 4).
eDisassemble the brake gripper by
unscrewing the screws M8 (V2)
which join it to the motor guard.

REPLACING THE PADS

*Remove the seeger (A), remove the
pin (B) and the spring (C).

«To reassemble everything, invert the
aforementioned sequence, paying
attention to set down the pads
against the inner sides of the
gripper. Once assembled, re-insert
the spring, the pin (B) and lock it by
means of the seeger (A).

« If the seeger is damaged, replace it.

FREIN ARRIERE
ADISQUE

CONTROLE DE L’'USURE DES
PASTILLES [tous les 2.500 Km |

*A l'occasion contrbler également le
degré d’usure du disque. S’il est
rayé ou anormalement usé, le
rectifier. S'il est trés abimé ou s'il
présente une épaisseur inférieure a
2 mm le remplacer.

L’ épaisseur minimale admi-
se des pastilles est 2 mm.

Note: lorsque vous vérifiez I'épais-
seur des pastilles contréle visuel de
la partie indiquée par la fleche (F. 17),
si vous doutez de leur “efficacité’; les
retirer en procédant comme suit:
eretirer la roue arriere (S/D - F. 4).
eDémonter la pince du frein en
dévissant les vis M8 (V2) la fixant
sur le carter moteur.

REMPLACEMENT DES PASTILLES

eEnlever la bague Seeger (A),
dégager l'axe (B) et le ressort (C).

ePour remonter le tout, procéder a
Iinverse, en veillant a poser les
pastilles sur les flancs internes de
la pince. Une fois le montage
effectué, remettre en place le
ressort, l'axe (B) et les bloquer avec
la baguer Seeger (A).

*Si la bague seeger est endom-
magée, la remplacer.

[0 D]
FRENO TRASERO DE
DISCO

COMPROBACION DE DESGASTE
DE LAS ZAPATAS cada 2.500 Km|

eComprobar también el estado de
desgaste del disco. En el caso de que
esté rayado o gastado de forma
anormal, llevar a cabo un rectificado.
Si estuviera muy dafiado o tuviera
un grosor inferior a 2 mm, sustituirlo.

El grosor minimo permitido
de las zapatas es de 2 mm.

Nota: si controlando el grosor de las za-
patas (observandolas visualmente por la
parte indicada por la flecha (F.17), surgie-
sen dudas sobre su “eficacia”, quitarlas
procediendo de la siguiente manera:
equitar la rueda trasera ( S/D - F. 4).
eDesmontar la pinza del freno
destornillando los tornillos M8 (V2)
gue la fijan en el carter motor.

SUSTITUCION DE LAS ZAPATAS

e Quitar el anillo seeger (A), extraer
el perno (B) y el resorte (C).

e Para remontar el todo, proceder en
sentido inverso, apoyando las
pastillas en los lados internos de la
pinza. Completado el montaje
introducir de nuevo el resorte, el
perno (B) y bloguearlo mediante el
anillo seeger (A).

*Si el anillo seeger esta dafiado
sustituirlo.
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AIR CLEANER
(maintenance)

*The air cleaner is located on the left-
hand side of the motor-bike next to

the engine.
*To gain access to the air cleaner,
first remove the Kkickstand
(S/C-P.12).

*Release the spring (A) from the
carburettor.

*Remove the air cleaner by unscrewing
the clamp screws (V2) M6.

eLoosen screws (V3) to take off the
cover (A).

e Take out the filter element (B) and
immerse it in a filter cleaning
solvent.

eSqueeze it so as to remove all
traces of solvent and apply a thin
coat of filter oil to its entire surface;
eliminate any excess oil.

Note: the filter must be uniformly

impregnated with oil but not so much

as to cause dripping.

When installing the filter

check that it is perfectly in
contact with the surfaces of the
housing to avoid non-filtered air to
be sucked in. If the filter is damaged,
replace with one of the same kind.

FUEL FILTER
(maintenance)

« The fuel tank is equipped with a filter
fitted on tap (A).

«To clean the filter, completely empty
the tank (S/D - P. 14).

eUnscrew and remove clamp (B).

eTake off the tap sliding out
downwards.

*Remove any fuel residues by means
of compressed air, taking care not to
damage the filter element.

«Check that tubes (C - D) are intact,
and replace if necessary.

Always use a new tube clamp
when re-assembling.

lilalagrili

FILTREAAIR
(entretien)

eLe filtre a air est situé sur le
cobté gauche, a proximité du
moteur.

ePour accéder au filtre a air, il est
nécessaire de retirer au préalable
I'étrésillon (S/C-P. 12).
eDécrocher le ressort (A) situé sur le
carburateur.

e Déposer le filtre en dévissant les vis
de fixation (V2) M6.

eDéposer le couvercle (A) en
dévissant les vis (V3).

eExtraire I'élément filtrant (B) et le
plonger dans un solvant pour le
nettoyage des filtres.

eLe presser pour éliminer toute trace
de solvant et appliquer, sur toute la
surface, de I'huile a filtres, en
éliminant tout excédent.

Note: le filtre doit étre imbibé d’huile

de facon uniforme, mais sans

égouttements.

Lors de l'installation du filtre,
A s’assurer du parfait contact
des surfaces du boitier, pour éviter
I’ aspiration d’air non filtré. Si le
filtre est abimé, le remplacer par un
autre identique.

FILTRE A CARBURANT
(entretien)

elLe réservoir du carburant est doté
d'un filtre installé sur le robinet (A).

ePour nettoyer le filtre, vidanger
complétement le réservoir (S/D - P. 14).

eDévisser et retirer le collier (B).

eExtraire le robinet en le sortant par
le bas.

e Eliminer avec précaution les résidus
a l'aide un jet d'air comprimé, pour
ne pas abimer I'élément filtrant.

« Viérifier si les tubes (C - D) sont en
bon état, sinon les remplacer.

Lors du remontage du filtre,
remplacer toujours le collier
serre-tube.

I

FILTRO DE AIRE
(mantenimiento)

*El filtro de aire esta situado
a la izquierda cerca del
motor.

ePara acceder al filtro de aire es
necesario quitar antes el perfil
lateral carenado (S/C - P. 12).
eDesenganchar el resorte (A) del
carburador.

%0}

< Quitar el grupo filtro destornillando
los tornillos de sujecién (V2) M6.

< Quitar la tapa (A) destornillando los
tornillos (V3).

eExtraer el elemento filtrante (B) y
sumergirlo en disolvente para la
limpieza de los filtros.

*Exprimirlo para eliminar cualquier
residuo de disolvente y aplicar sobre
toda la superficie aceite para filtros,
eliminando eventuales residuos.

Nota: el filtro tendrd que estar

impregnado de aceite de forma

uniforme, pero que no gotee.

A la hora de instalar el filtro,
A comprobar que exista un perfecto
contacto de las superficies de la carcasa,
paraevitar la aspiracién de aire nofiltrado.
En el caso de que el filtro esté estropeado,
sustituirlo con otro idéntico.

FILTRO DE CARBURANTE
(mantenimiento)

<El tanque del carburante posee un
filtro instalado en la llave (A).

< Para limpiar el filtro es necesario vaciar
completamente el tanque (S/D - P. 14).

« Destornillar y quitar la abrazadera (B).

eExtraer la llave sacandola hacia
abajo.

e Quitar los residuos con un chorro de
aire comprimido, con precaucion, para
no estropear el elemento filtrante.

« Comprobar que los tubos (C-D) estén
integros, en caso contrario sustituirlos.

En el momento de reensamblar
el grupo filtro sustituir siempre
la abrazadera de cierre del tubo.
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BATTERY

«To gain access to the battery, open
the door (A) located on the leg-
guard fairing (by means of the
appropriate key). Loosen the cover
(B) securing screw (V) and remove
the cover, taking care not to damage
the fuse carrier.

*Check the electrolyte level which
must be between the lower and
upper limits as marked on the
battery casing.

«|If the level is below the lower limit
in any of the battery cells, take the
battery out of its housing and top
up with distilled water.

When putting the battery

back, check that the breather
tube (C) is properly connected and
that it is not twisted, tangled or
clogged.

FUSE (replacement)

Note: the ignition circuit comprises a
fuse (located in the battery
compartment) for circuit protection
against any malfunction.

eTo replace, open door (A); unscrew
the fastening screw of cover (B) and
remove it.

*Remove the fuse (F) and replace
with a new one of the same rating
(10A).

Never replace the fuse with

one having a greater rating
as this could seriously damage the
electric system and cause a short-
circuit with arisk of fire.

lalagulil

BATTERIE

ePour accéder a la batterie, il suffit
d'ouvrir (avec la clé spécifique) la
porte A située sur le carénage
protége-jambes: dévisser la vis (V)
de fixation de la protection (B) et
I'extraire, en faisant attention au
porte-fusible.

» Vérifier le niveau de I'électrolyte,
qui doit étre compris entre les
reperes supérieur et inférieur
indiqués sur le boitier de la batterie.

*Si I'un des éléments présente un
niveau en dessous de la limite
inférieure, ajouter de I'eau distillée
aprés avoir retiré la batterie de son
logement.

Lors de la repose de la
batterie, vérifier si le tube
dévent (C) est relié correctement et
qu’il dépasse du logement, sans
plis, étranglements ou obstructions.

FUSIBLE (remplacement)

Note: le circuit de démarrage
comprend un fusible (situé dans le
logement de la batterie) qui le protége
des éventuelles anomalies de
fonctionnement.

ePour le remplacement, il suffit
d’ouvrir la porte (A). Dévisser la vis
de fixation de la protection (B) et
l'extraire.

e Extraire le fusible (F) et le remplacer
par un autre de méme capacité
(10A).

Ne pas remplacer le fusible

par un autre de capacité
supérieure car cela pourrait
endommager sérieusement le
circuit électrique et provoquer
I'incendie du véhicule en cas de
court-circuit.

— i E]

<Para acceder a la bateria es
suficiente abrir (con la llave
correspondiente) el postigo (A)
colocado en el carenado
guardapies: destornillar el tornillo
(V) de sujecion de la proteccion (B)
y extraerla poniendo atencion al
portafusible.

e Comprobar el nivel del electrolito
gue tendrd que estar entre los
indices superior e inferior que estan
en la caja de la bateria.

«Si el nivel esta por debajo del limite
inferior en cualquier elemento,
afiadir agua destilada después de
haber quitado la bateria de su
alojamiento.

Cuando se vuelva a colocar

la bateria, comprobar que el
tubo de desfogue (C) esté conectado
correctamente y que sobresalga del
hueco, sin dobleces, estrecha-
mientos, obturaciones.

FUSIBLE (sustitucion)

Nota: el circuito de puesta en marcha
posee un fusible (situado en el
alojamiento de la bateria) que protege el
circuito mismo de eventuales anomalias
de funcionamiento.

ePara la sustitucion es suficiente
abrir el postigo (A). Destornillar el
tornillo de sujecion de la proteccion
(B) y extraerlo.

= Extraer el fusible (F) y sustituirlo con
uno nuevo, de igual capacidad
(10A).

No sustituir el fusible con

uno de mayor capacidad;
puede provocar dafios graves en
lainstalacion eléctricay causar el
incendio del vehiculo en caso de
cortocircuito.

T o]




AGGIORNAMENTO DEI MANUALLI
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eLe pagine di aggiornamento verranno da noi spedite (in un ragionevole lasso di tempo) gia forate, quindi soltanto
da inserire nel manuale. Per interventi tecnici su veicoli di versione precedente all'eventuale serie di modifiche, si
consiglia di non rimuovere dal manuale le pagine pre modifica.

eL’indice verra aggiornato nel caso in cui le modifiche e le variazioni alle pagine interne risultino tali da non garan-

tire piu una razionale consultazione del manuale.

<IMPORTANTE! La collana dei manuali d'officina deve essere considerata un vero e proprio strumento di lavoro e
pud mantenere il suo “valore” nel tempo, soltanto se mantenuta costantemente aggiornata.

Nota: questa prima parte d’introduzione ai manuali specifici contiene, inoltre, informazioni tecniche comuni a tutti i

motoveicoli della gamma Malaguti (vedi indice).

AKTUALISIERUNG DER HANDBUCHER

« Die Seiten betreffend die Aktualisierung werden von uns
(innerhalb sinnvoller Zeitabstdnde) bereits gelocht
verschickt und mtissen demnach nur noch in das
Handbuch geheftet werden. Es wird dazu geraten, die
alten Seiten nicht aus dem Handbuch zu entfernen,
damit diese fir Reparaturen an den Fahrzeugen der
Version vor den Modifizierungen zur Verfiigung stehen.

eDas Inhaltsverzeichnis wird dann aktualisiert, wenn
die Modifizierungen sowie die Anderungen der
Innenseiten dergestalt sind, dal8 eine sinnvolle
Benutzung des Handbuchs nicht mehr gewéhrleistet ist.

* WICHTIG! Die Werkstatthandbuchreihe ist als echtes
Arbeitsmittel zu betrachten und kann seinen “Wert” auf
Dauer nur dann bewahren, wenn es regelméfig
aktualisiert wird.

Hinweis: Dieser erste Teil zur Einfihrung in die
spezifischen Handbiicher enthélt dariiber hinaus allen
Kraftrddern der Malaguti-Palette gemeinsame technische
Informationen (siehe Inhalt).

MANUAL UPDATES

» The up-date pages of this publication will be delivered
by us (in due course) already punched and therefore
ready for insertion in the Manual.

The superseded sheets should not be removed from
the manual as they remain applicable to the servicing
of pre-modified models.

e The table of contents will be duly updated in case of
the insertion of new pages causing difficulty in the
rational consultation of the manual.

IMPORTANT! The set of service manuals is to be
considered as an essential work instrument to be
properly kept up-to-date so as to maintain its “validity”
over time.

Note: This introduction to the manuals relating to speci-
fic models also contains technical information common
to the whole range of Malaguti motor vehicles (see list of
contents).

MISE A JOUR DES MANUELS

eLes pages de mise a jour seront expédiées par notre
société (dans un laps de temps raisonnable)
préperforées, vous devez seulement les insérer dans
le manuel. Pour les interventions techniques a effectuer
sur les véhicules des versions précédant I'éventuelle
série de modifications, il est conseillé de ne pas enlever
du manuel les pages antérieures a la modification.

eLe sommaire sera mis a jour si les modifications et les
variations apportées aux pages internes sont telles
gu’elles ne garantissent plus une bonne consultation
du manuel.

<IMPORTANT! La série des manuels d’atelier doit étre
considérée comme un outil de travail proprement dit
et ne peut garder sa “valeur” dans le temps que par une
mise a jour constante.

Note: cette premiere partie, introduisant les manuels
spécifiques, contient également des informations
techniques communes a tous les motocycles de la
gamme Malaguti (voir sommaire).

PUESTA AL DIA DE LOS MANUALES

el as paginas puestas al dia seran enviadas por nosotros
ya agujereadas (en un periodo de tiempo razonable),
por consiguiente, sélo hay que incluirlas en el manual.
Para intervenciones técnicas en los vehiculos de
versiones anteriores a las eventuales series de
modificaciones, se aconseja no eliminar del manual las
paginas modificadas anteriormente.

*El indice se pondra al dia en el caso de que las
modificaciones y las variaciones de las paginas
interiores sean tales que ya no garanticen una racional
consulta del manual.

iIMPORTANTE! La serie de manuales de Taller se tiene
que considerar como un verdadero e importante
instrumento de trabajo y puede mantener su “valor”
en el tiempo, solo si se mantiene constantemente
actualizado.

Nota: esta primera parte, de introduccion de los manuales
especificos, contiene, ademads, informaciones técnicas
comunes a todos los vehiculos a motor de la gama
Malaguti (véase indice).
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GENERAL WORK PROCEDURES

*The advice, warnings and recommendations given hereafter are aimed at ensuring maximum work safety as well
as at considerably reducing the risk of accidents, personal injury, equipment damage and idle times, and should
therefore be strictly adhered to.

ADVICE

*Only use quality tools and equipment.

*Only use equipment conforming to EU Directives for lifting the vehicle.

< During operations, always keep tools and equipment at hand, possibly laying them out according to the sequence
in which they are to be used. Absolutely avoid putting them on the vehicle itself, out-of-sight or in poorly accessible
places.

» Always keep the work area neat and clean.

*When tightening screws or nuts, start with the larger diameter or inner fasteners, and tighten them in progressive
“pulls” using a “criss-cross” pattern.

 Preferably use open-end box wrenches by “pulling” and not “pushing”.

» Adjustable wrenches (F. 1) should preferably not be used as the movable jaw tends to open thus risking damaging or not
properly tightening the bolt to the correct torque. Use only in case of emergency, i.e. when a properly sized box wrench
is not available. In any case, when using an adjustable wrench, take care to proceed as shown in Figure 1.

» Except for occasional customers, always make out and deliver to the customer a work sheet specifying the operations
performed, with notes as to any future checks eventually required.

REGLES GENERALES DE TRAVAIL

eLes conseils, les recommandations et les avertissements qui suivent garantissent des interventions rationnelles
en toute sécurité opérationnelle, réduisant progressivement les probabilités d’accidents, les dommages de toute
nature et les temps morts. Il est donc conseillé de les observer scrupuleusement.

CONSEILS

e Pour serrer les vis et les écrous, commencer par ceux qui ont un diamétre plus grand ou bien par ceux internes,
puis continuer en “croix”, par “tractions” successives.

« [ 'utilisation correcte des clés fixes (a fourche) s'effectue par “tractions” et non par “poussées”.

eles clés réglables a rouleau (F. 1) s'utilisent dans des conditions d’urgence, c’'est-a-dire lorsqu’on ne possede pas
la clé de la bonne dimension. En effet, pendant I'effort, la machoire mobile tend a “s’ouvrir’, ce qui pourrait non
seulement endommager le boulon mais créer aussi un moment de torsion de serrage, non fiable. Il faut toujours les
utiliser comme l'indique la figure 1.

e Sauf pour les cas d’'assistance occasionnelle, préparer pour la clientele une fiche de travail sur laquelle seront
inscrites toutes les interventions effectuées et les notes sur les éventuels contrbles futurs.

NORMAS GENERALES DE TRABAJO

eLos consejos, las recomendaciones, y las advertencias que siguen, garantizan intervenciones racionales dentro
de la maxima seguridad operativa, eliminando notablemente las probabilidades de: accidentes, dafios de toda
naturaleza y tiempos muertos. Por lo tanto se aconseja, observarlos escrupulosamente.

CONSEJOS

« Utilizar siempre equipos de 6ptima calidad.

« Utilizar para la elevacion del vehiculo a motor, equipos realizados expresamente y conformes a las directivas europeas.

e Durante las operaciones, mantener las herramientas al alcance de la mano, en lo posible de acuerdo a una secuencia
predeterminada y de todas maneras, nunca sobre el vehiculo o en lugares escondidos o pocos accesibles.

*Mantener ordenado y limpio el lugar de trabajo.

e Para apretar tornillos y tuercas, comenzar con los de diametro mayor o bien, con los interiores, procediendo en
“cruz” con “tiradas” sucesivas.

<El empleo mas correcto de las llaves fijas (de horquilla), es en “tirada” y no en “empuje”.

e Las llaves inglesas de rodillo (F. 1) hay que utilizarlas en condiciones de emergencia, cuando en estas condiciones
no se tiene la llave de las dimensiones adecuadas. Durante el esfuerzo, la mordaza mévil tiende a “abrirse” con
posible menoscabo del perno obteniendo ademéas un momento de torsién de apretado no fiable. De todas maneras
utilizarlas como se ilustra en la figura 1.

*Excepto en casos de asistencia excepcional, preparar para la Clientela, una ficha de trabajo en la que seran
anotadas todas las intervenciones efectuadas y las notas sobre eventuales controles futuros.
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UBERPRUFUNG DER ZUNDKERZE 500 - 1.000 KM|

*De Zindkerze bei hei Bem Mt or herausnehnen (Vorsicht vor \erbrennungen).

*De Kohl enst of fabl agerungen und di e Farbung der 1sdlierung (umd e mttlere Hektrode) liefern niitzliche H e se
au den thernischen Gad der Zindkerze, auf die Vergasung, af de Schnierung sowe auf den allgenei nen
Zust and des Mt ors.

*Hne hdlbrane Firbung (der Isdierung) vest auf einen karrekten allgeneinen Betrieb hin.

«Shvarze rulige, (bei Beritrung) trockene und matte Abl agerungen deuten auf ei ne zu ni edri ge Betri ebst enper at ur
(thernmischer Gad der Zindkerze zu hoch), zu fette \ergasung oder defekte Zindung.

*Hre ve@ich gefarbte Isdierung bedeutet: Zi “ nagres” Benzin-O-Genisch oder thermischer Gad der Kerze zu
netig (Kerze zu “hei 3’).

» [en Abst and zwi schen den H ektroden (Abb. 5) kontrol lieren (auch dann, venn di e Zindkerze neu ist). Vervenden
S e dazu einen abgel ehrten O ckennesser. Regulieren Se den Abstand gegebenenfal |s nach, indemSe auf die
Missenel ekt rode e nwrken.

SPARK PLUG GHEK 500 - 1.000 KM |

* Renove the spark plug wiile the engneis hat (taking utnest care to avoid scaldng!).

* The carbon deposits and the coour of the insulator (around the centra e ectrode) provide good infornation as to
the heat range o the spark plug and to carburetion, luricaion and general condition of the eng ne.

*Aligt brom odar o (theimuaa) indcates that engne working conditions are gereraly correct .

*Sooty black nat deposits, dry (fo the tauch), ae a sign that working tenperature is too low i.e, that the hest
range o the spaek dugis too high, mxtue too rich o igition defective

sAwitish cdar o theimrsdaa isindcaived toolean amxtuea o toolowa heat range of the spark pug (i.e,
spark plug too “hot”)

e Check el ectrode gap (F 5 (even if the spark plug is new by neans of a calibrated thickness gauge. If need be,
ad ust by acting oy on the earth eectrode.

CONTROLE DE LA BOUGE | 500- 1000 KM |

*Rtirer la bouge noteur chaud (atetion ax briures).

e les ddpits carbonés et la codeur ce |’isdat (autour del’'dectroe centrae) renseignent sur e degré thernique
e laboge sur la carburation, ar le graissage e |'éa généra du nateur.

e lhe couleur narran dar (cel’isdat) indque un bon fonctionnenent général .

*[ks dépdts fuignax, secs (au tacher), opaques, indiquet que |a tenpérature de fonctiomnenert est trop
basse (degré thernmique celaboge trqpdev8), quelacarburation est tropriche ou que |’ al unage est déf ect ueux.
9 I'isdat est ce caler blanchitre, c'est que le ndlange est trop “naigre” ou qe le degré thernique cela
boug e est trgp bas (bougi e trop “chaude”).

«\&rifier |'écartenart des électrooes (F 5 (néne si la bougie est neve) al’ade o un oai sseurnétre calibré et,
éventuel lenert, la régler en agissant seulenent sur |’ él ectrode de nasse.

QNTRQ. BUi A [500 - 1.000 KM |

eHinner labyiacond notor cliente (atencion a las quenaduras).

* Los depdsitos carbonados y la cdoracion del aislante (arededor del éectrodo cetra ), sumnistran ind caci ones
Uiles sdred grado térmico celahiia sdrela carburacion, sdrela luricacién y € estado genera del notor.
elha codoracion naréon claro(dd aslate), imcad corecto funcionamento general .

* Depdsitos negros hal linosos, secaos (d tato) opacos, indican que | a tenperatura de funci onaniento es denasi ado
ba (grado térnico de la bjia denasi ado el evado), carburaci on denasi ado rica, o encendido def ect uoso.
eAslate de cdar blancuzco , indica nezcla denasiado “ del gada” o grado térmico ce la bjia denasi ado baj o
(by i a denasi ado “cal i ert €”)

e\rifica ladstaciaentre los éectrodos (F 5 (también si labyia esta nueva) utilizando un cdibre de espesor
caibrado y, eventud nente, regstrarla intervinendo sdo en e electrodo de nasa.




llalagrili

KEYS AND I GNI TI ON
eTheigntioncircut and the atitheft steering lock are operated by the nain swtch.

: dl dedric catats are dff.

. contacts are on and the engine can be started.
Igition dedtridkick start.

CHECK: checks that the nixer ol reserve varning indicator is working properly.
Wenthe key istunedtothis position, proper operationof the ol reservevarningindicator is atonaticaly
(%) checked.

- the artitheft steering lack is on

ANTI THEFT STEERI NG LOCK

Is located in the nain key swtch.

Qrting in

Seer the hand ebar adl the vay to the I eft, push the key dom as far as it wil goadtunit couterclockwse (F 9).

CLES ET DEMARRAGE
eLinterrytewr principa contrée le circut oe dénarrage et le dspositif de blocage de la drection

: tot cotact dectriqe est dbsactivé
;les cotacts sot activés et e noteur peut dénarrer.
DEnarrage: dectrique’kick start.

CHECK: vérifie le fonctionenant du ténain de la réserve d huil e du nél angelr.
Qand on tourne la clé adans cette positon, on effectue autonatiquenent un cotrdle du ténoin de la
(%) réserve d huile perngttant au conducteur de vérifier son fonctiomnenent.

Jactivation adu verrou de drection

VERROU DE DI RECTI ON

Il est irs&récas |’ineryter pincpd adé

Activation

Vol at braqué conpl étenert a gauche, introdure a fond la clé pus la tourner dans e sens inverse des agulles
duenotre (F 9.

LLAVES Y PUESTA EN MARCHA
*H interruptor principal contrda e circuto de puesta en narcha 'y e d spositivo del seguro de di recci on.

. todo contacto el éctrico esta desconectado.

. estan conectados |os contactos y el notor puede ser puesto en narcha.
Ruesta en narcha: e éctrica/kick start.

CHECK: conprobaci 6n del funci onaniento de la | uz indi cadora reserva aceite nezcl ador.
Qiando se gira la Ilave en esta posicion se efectla autondticanente un control de la luz indicadora
(%) reserva aceite, permitiendo a conductor a conprobaci én de su funci onamento.

: acci onamento seguro de direcci on.

SEGURO DE DI RECCI ON
Esta corectado en € interruptor principa de llave

Acci onani ent o
Gnéd nanillar virado todo a la izquerda, conectar a fondo la |lave y después girarla en sentido cotrario a las
agjasd rdg (F 9.




DRUM BRAKE

O
HeRd Ot
Fi n/ cam greasi ng

*Renove the rear wheel (takimgcaretofirst dlowthe noffler to cool down) fdlowngtheinstructions cotainedinthe
specific service nanual for each nodel .

* Loosen the adjuster and renove it (R- R 17)

*Veéar work gl oves.

*Gasp the two segnents of the shoe ring (1- F 18) wth both hands fromthe inside, pulling themoutwards so as to
fully detach themfromthe pir/cam

This operation nust be perforned wth utnest care as the fingers nay be crushed by the strong resi stance
of the springs.
*Loosen the nut (3 - F 17) and renove the lever (4), paying unost atetion to the spra spring to wich it is
connected, then slide out the pin/camassently (5)
*Thoroughly clean and grease (aly the catrd part o the pin)

A Take care not to snudge grease on to the shoes or surrounding areas, especially the brake linings.

*Wen reinstalling, check that the pin/camassenly fits freey and snoothly into its seat. Never use a hamwer o
any other simlar tod toreinstal the pin/camassenhly.
» Check that the springs are correctly hooked up.

FREIN A TAMBOUR

Q@ ai ssage axe/ cane

eGasser laroue ariere (gres avar lassé refradr le silencieux du pot d échapenert), selon les indcations
cort enues dans | e nanuel d atelier spécifique a chaque nodél e.

eissar & retirea leréggar (R- F 17)

eMttre des gats de travail.

eSusir avec les deux nains (du coté intérieur) |es deux secters de la bague des sabots (1- F 18) enles écatat
énergi quenent pour | es dégager de |’ ensenbl e axe/ cane.

La forte résistance qu gogposert les ressarts (2 - F 18) pourrait provoquer |’ écrasenert des doiges.
e esserrer |'écrou (3- F 17) & dposer lelevier (4) enfasat atetionairessot detasionqu y est rataché pus
extraire |’ ensentl e axe/ cane ( 5)
*Nttoyer e bien gaisser (seuenert |a partie centrae de |’ axe)

A Ne pas tacher de graisse les sabots ou les zones avoisinantes, notament |es férodos.
elors du renontage, |’ ensentl e axe/cane doit s’ enfiler sans frottenents excessifs. Ne pas utiliser de narteau cu

dautres outils pour insérer |’ ensentll e axe/ cane.
«\ifier s les ressats sat ben fixés.

FRENO DE TAMBOR

Engrase perno/l eva

*Qitar laruedatrasera ( después de haber dgado enfriar e silenciador del escape), a eniéndose alas instrucci ones
contenidas en el nanual de taller especifico para cada nodel o.

eestonillar yqutar d regdadr (R-F 17 )

» Lsar guantes de trabgj o

eSjetar conlas dos nanos (por la parte interior) los dos sectares dd anillo zapeta (1- F 18) distanci andol os con
energia paraliberarl os del pernd | eva

La fuerte resistencia opuesta por los melles (2 - F 18) podria ocasionar € apl astaniento de | os dedos.
Alga latuxca (3- F 17) y qitar lapdaxa (4), poniendo atencidn a nuelle de torsion conectado con €l g;
después sacar € perndleva (5)
eLinpiar y engrasar con nucho cuidado (sdo la parte cetra dd permo)

A No ensuciar con la grasa |las zapatas 0 las zonas que las rodean, en particuar |os ferodos.
*Eh & reesanblgje, d pernd/leva tiene que insertarse libre de fricciones excesivas. N Wilizar nartillo u dres

herranentas para encajar el pernd|leva
» Gnprobar el correcto enganche de | os nuel | es.
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ENG NE DCES NOT' START R | S DI FFI QULT TO START

[{eNe 3N o)} U S W Nds?’

ks

FUEL SYSTEM CHECK:

Qeck that thereis fud inthe tank

Qeck that fud reaches the carburettar by taking off the fue infeed pipe and tuning on the eectric igition o
operating the kick lever. If operating properly, ajet of fud shoud cone ot of the pipe

Gheck that the carburettor vacuumtube is not broken or crushed.

If no fault has been detected on these checks, repl ace the vacuumtap.

CGheck thet the filter casing suction pipe is not abstructed by burrs or flashes, in wvhich case the engine can be
started but fails toincrease its revd utions wen the thrattle is operated and tends to stop.

Geck far perfect sed o the filter casimg

Gean the carburettor and j ets.

Qeck the efficiency of the bl ade val ve.

Qeck thet there are no fresh traces of mxtwe inthejont of the engne half-casings (in case of air suction from
the casing, renewthe sealing paste).

Check that no exhaust gas cones out of the exhaust extension pipe. If it does, rep ace

LE MOTEUR NE DEMARRE PAS OU DEMARRE MAL

s W NBe

O O O

10

VERI FI CATIGN DU Q RQU T D ALI MENTATI Q\

ifier s'il yade! esserce das leréservar.

\&rifier si |’essence arrive au carburateur en enlevant e tube d arrivée d essence et en agi ssant sur | e dénarreur
dectriqeausur lelevier kick wnjet dessece derat gder.

rtrder si letue de dBoression du carburatelr nest N o é&iaén goati.

g les cotrdles ci-dessus aboutisset a un résutat positif, renplacer évertud lenert e robinet a ddoressi on.
Qnitrdler quil n'y a de bavures ou de nentranes rési duel | es de noul age obt urant | e tube d aspiration du boitier
aufiltre (dans ce cas, onpeut faire dénarrer |e noteur nai s quand on actionne |’ accél érateur, |e nonfre de tours
au noteur N augnente pas et celui-ci tend as'arréter).

ifie |lapafate &achdté dibatier difiltre

Nttoyer e carburatewr et ses gcleaurs.

rirde |'efficacité ce lavare landllare

\rifier s'il n'y apas des traces fraiches de nél ange sur |ajonction des deni-carters notewr (en cas d aspiration
dar pa les carters, reovder lapde dé&achété).

Qrtrdler si e gaz o échappenent sort bien du tube terninal adu pot d échappenent (sinon, renpl acer e pot
d' échapperrent ).

EL MOTOR NO ARRANCA O ARRANCA MAL |

S W U&e

O O O

VER FI CAQO ON DEL O ROU TO DE ALI MENTAQ ON

\erificar si hay gesdina en d tangue

\erificar si lagasdinallegaa carburador sacando e tubo de |l egada de | a gasd i ma y actuando soore el arranque
el éctrico o sobre la palanca kick ; deberia salir un chorro de gasdima

Qntroar si € tubo de depresion del carburador esta deteriorado o apl astado.

S los controes anteriores desentoocan en un resul tado positivo, sustituir eventua nente la |lave a depresi on.
Qntrol ar que no haya barbas o nentoranas resi dual es de estanpaci 6n que obturen el tubo de aspiracion de | a
cagade filtro (en este caso, podenos hacer arrancar el notor pero cuando se acciona € acel erador, e ninero
de revol uciones no aunenta y el notor tiene a pararse).

\erificar la estague dad perfectade lacga dd filtro

Linpiar e carburador y sus chicleres.

CGnirdar la efectividad de lavdwda |l and ar.

\erificar que no haya huellas frescas de nezcla en el enpal ne de |os sem-carenados notor (en caso de
aspiracion de aire por |os carenados, renovar |a pasta de estanquel dad).

Qntroar si e gas de escape sd e bien dd tubo ternmina del escape (de no ser asi, substituir € tubo de escape).
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| ENG NE DOES NOT TURN OFF

A) KEY SWTCH CHECK

D) Renove the front cover and follow the route of the wite/black cade (1) fromthe key swtch to the fast-m
D sconnect and earth the cabl e fromthe harness on to the frane.
If the egre tums of:

2 (heck for continuity between the black cable in the 4-vay connector fromthe harness and any point of the frane
(earth) by neans of atester set to OHM
In case o cotinity being ascertained, replace the key swtch
In case o discotinity, check for any breskage of the black cable and repair. Aternatively, nake an “earth
bridge” by coupling one end of a cable to the horn retaining screwand the other tothe black cadefittedinothe
4-vay connector of the harness.
If the engne does nat turn off, proceed as fdlovs.

B) ELECTRONIC UNI T CHECK

1) Qeck that the vhite/black cade (1- F 27) is properly comected to the e ectronic unit.

2 If it is, check far ay breskege of the cdde itsdf.

3) Gt the sheath and inspect the cable throughout until breakage is found. Repair by wel di ng.
4) Foperly insuate the juction as vell as the sheath wth dectric tape

| LE MOTEUR NE S’ ARRETE PAS

A) CONTROLER LE COMWUTATEUR A CLE

) Deénorter |’ écran avant, suivre |e chemnenent du cdble blanc/nair (1) proverat du conmutateur a cl é jusqu’ au
faston, pus détacher la comexion et nettre le cable provenat du cébl age sur | e chassis (a la nasse).
g le mter s'arée

9 ifie (avec le tester en position @M la cotinité etre le cdle mir inséré dans |le comecter 4 vaes
provenart adu cdblage et un point quel corque sur |e chéssis (masse)
Qrtinité: renplacer le comtateur a clé
Dscotinuté: trover évexudlenart |'interryotion du cdble mir e réparer. Qu bien intervenir avec un sinpl e
“pot ce nasse’, enrdiat |'extrémté duncalealavisdefixaiondel’ avertisseur soore et |’alkre extrémté au
cdle mir inséré dans |e conecteur 4 voies du cadbl age
9 le nteur ne s'arréte pas:

B) VER FI CATI QN DU BA Tl ER ELECTRON QUE

) Wifier la bore comexion du cdble Ha/mir (1- F 27) avec le boitier dectraiqee

9 S tak est carect, trave I'inerrygionsur le cdie

3 Intervenir encoypart lagaine qui protége le cable et suivre le “chenminenert” du cébl e jusqu’ au point de rupture,
pus le raccorder en | e soudart.

49 Benprotéger lajorction et |a gaine externe du cabl age avec du ruban i sd art.

| EL MOTOR NO SE PARA |

A) CONTROLAR EL CONMUTADOR DE LLAVE

D) Desarnar el escudo delantero, seguir € recorrido del cable blanco/negro (1) que procede del connut ador de
|lae hasta € fastom; |uego separar |a conexion y poner e cadl e procedente del cabl eado en @ chasis (atierra).
9 se parad notor :

9 \erificar (con e tester en posicion QN la continuidad entre e cable negro puesto en el conectador de 4 vias
procedente del cabl eado y un punto cual quiera en e chasis (tiara)
Qntinuidad : substitur e comotador de |l ave.
Dscotinidad : encontrar eventual nente la interrupcion del cable negro y reparar. Obien intervenir por ned o
de un sinpl e “puerte de tierrd’, conectando la extrenndad de un cable a tornillo de fijacion del avi sador acUsti co
y ladraexdremdad d cabde negro en el conectador de 4 vias del cabl eado.
9 no se paraed mor:

B) VER FICAQ (N DE LA CAJA ELECTRON CA

D) \erificar la buena conexion del cable blancalnego (1- F 27) conlacga dectrénca

2 9 todbestahen ecotraalaineruycionend cdle

J Intervenir cortando lavaina protectoradel cabley seguir & “recorridd’ del cable hasta e punto de ruptura y | uego
juntar por sol dadura.

d Poteger biend enpalne y la vaina edterior del cableado con cinta aislante.
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STOPLI GHT DOES NOT COME ON

U S W

Mke sure that the bubis properly fittedinits seat and check for continuity between the bu b hd der and the bul b
by neans of atester set to QM

In case of discotinuity, replace the bub and'or the bu b hal der.

In case o catinity:

Check the stop swtch.

Renove the upper handl ebar cover.

Check that the cables connected to the swtch are the red and due ones.

Gnnect the tester ternminals to the swtch couplings and check for continuity by operating the brake | ever.

In case of discotinity, redace the swtch

In case o catinity:

Qeck dtage @ the bub hdder by cometing the tester (set to 20V D00 tothe bub hdder of therear stqdigt as fdlovs:
the(+) temrd o the tester tothe red cable, ad

the(-) teemrd of thetester tothe Hack cable

Turn the key swtchto “QN.

Qrerate the brake | ever and check that readi ng between the cables is 12V.

If thereedngis ather thenthe aove, catinewthtrodd eshocti ng chedkd ng far cotinuity betveenthe switchadthe bu b hd der.

Repair by referring to the wring d agram

LE FEU DE STCP NE S’ ALLUVE PAS |

O LN

LS RN)

Qritrder si |’'anpoul e est bien insérée dans son | ogenert et vérifier lacotinuté (testeur enposition M dela
aulle & celalape

Dscatinité: renpacer |'amod e et/ou la aoulle

antinité

\ifier I'interrytewr ce st

CEnonter | e protéege-gui don supérieur

ntrie si les cables insérés dans |'interrypter sot de codeur rouge ¢ Heu

Baxher les barnes du testewr ax cotacts cel’interryxewr, agr sur lelevier dufrena envérifier lacotinité
Dscatinité: remacer |'interryter.

Qntinuté:

ifier latesionsur ladaille en brachat letester (c.c. 2V alaaoille difeu ariére

borne du testeur (+) >au cdde rouge

borre du testeur (-) >aucdde mir

Tourner |’interrupteur & cléenposition “ON.

Ajr sur lelevier dufreénenvé&ifiat si latesion etreles cdies est de 12/

\Wears hos spdificaias: aating larechede en ifiat la aatinité ds cles atre l'interytar & ladaille
Reparer en consultart | e schéna él ectrique.

LA LUZ DE STCP NO SE ENCI ENDE

U S WD

Crtrdar si la bonhilla estd bien posicionada en su d gamento y verificar la continuidad (tester en posicidn
QN del casquilloy de la | anpara

Dscortinuidad substituir la bonhilla y/o casquillo

Qont i nui dad:

\grifica d inerupta de stop

DCesarnar €l protector del nanillar superior

Grtrdar si los cables posicionados en e interruptor son de cdor rgo y aeu .

Qrectar |os bornes del tester alas conexiones del interruptor, actuar sobre la palanca del freno y verificar su
conti nui dad.

Dscotinudad sustitur d interrytor

Qont i nui dad:

\erificar latensiond casquillo, conectando d Tester (DZ20V.) d casquillo de faro trasero.

bare cd tester (+) >cale rgo

borre cd tester (-) >d cale negro

Grar d interruptor de llave ala posicion “ON.

Actuar sore la palanca dd freno verificando si la tensidn entre los cabl es es de 12V,

\d ares fuerade | as especi fi cad anes : sagli r buscab verifi candb lacatini ced el s cad es etred interyta yd casgilla

Reparar consul tando con el esquena el éctri co.
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NEW FLASHER UNI T ( OCCDE 02502300)

This newtype of flasher is different both in shape and operation fromthe previous “hat-wre’ ones whi ch have been
instaled up to now

In fact, unlike the new flashers, “hat wre’ flashers are not provided wth an input and output as they feature
i nt erchangeabl e pal es.

Input: terminal indicated by the letter “B, towichis corected the blue cade

Qtput: termna indicated by the letter “L”, to vhichis comected the orange/vhite cdle

| MPORTANT: If wres are nintentiond |y reversed, indcatars wll nat flash and wil renain a vays on
If ay of the for indcators does not flash, the nalfunction is signaled by the appropriate LED in the dashboard

renai ning always an

NOUWVELLE | NTERM TTENCE ( CODE 02502300)

& noweau type dinternittence se différenci e des précédentes “a fil chaud” utilisées jusqu' a ce jour, non seu enernt
par leur forne nais aussi par |eur fonctionnenent.

Lesintermttences “afil chaud’ ne préva et pas une ertrée & uesortie dufat qudles ot des pd es interchangeal es.
Les nowelles internittences ot une etrée et une sortie

mtrée boreicetifiée par laletre “B portat le cale Heu.

Srtie boreidatifiée par laletre “L” portat le cdie bicdae orange/bl anc.

I MPCRTANT: si les cAlles devaet ére inversés par errer, les cligoatats ne cligotet pas e restet toyours
all unés.

9 unoes quatre clignatats ne cevait pas clignater, e voyat de sigaisation placé sur le tableau de bord reste
toyours alud signalat |’anonalie en cours.

NUEVA | NTERM TENO A ((C3DI GO 02502300)

Este nuevo tipo de intermtencia se diferencia de las anteriores “de hilo caiente’ utilizadas hasta la fecha por su
forna, pero tanti én por su funci onament o.

Las internitencias “de hilo caiente’ no prevén una entrada y una salida, porque tienen pa os intercanbi abl es.

Las nuevas intermitencias tienen una entrada y una salida

Eitrada : borneidentificado por laletra“B coned cabe aal.

SHida: borneidentificado por laletra“l” cond cade hicdo naranj o bl anco.

| MPORTANTE: si |os cables seinvierten por error, los intermtentes no parpadean y si enpre se guedan encendi dos.
9 uno de los cuatro intermtentes no parpadea, € piloto de sefidizacion en e tablero de nando si enpre se queda
encendi do, indicando | a anonal ia en curso.
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PETRCOL | NDI CATOR | S FAULTY OR NOT WORKI NG

» nnect the positive cable of the battery to the screwnarked + and the negative one to the screwnarked S

If indcaor itsdf is vworking properly:

D) Qeck for cotinity of the grey cabl e betveen the fuel level sensor andthe level indicator (2) by neans of atester
set to M Aso check for continuity of the red cadefittedintothe (+) termrd o thelevd indcao wththe blue
cable fitted into the key swtch connector by neans of atester set to QM

Futher check that the black cade fitted into the fud fede comectar and the indcator termnd are properly
eart hed.

Geck fud leve sensor (o feder).

Take of f the two-way connector fromthe sensor.

Wth awre, “bridge” the harness connector: if the need e noves to 4/4, replace the feder.

UdSWw o

L’ I NDI CATEUR D' ESSENCE FONCTI ONNE MAL QU NE FONCTI ONNE PAS

*Roter le cdle positif de la batterie sur la vis narquée du synbde + & |le cadle négatif sur la vis narquée du
synbol e S

Fonct i onnerent correct :

D Avec letester (enposition @M, vé&ifier lacotinité du cdbe gis entre le capteur du niveau de carburant et
I"ind cateur deniveau (2).

rifier avec le tester (en position M la cotinuté du cde rouge inséré dans |a borre positive (+) ae
I'indcaeur ceniveau e le cale bleu inséré dans | e comnecteur du conmtateur a cl é.

Vrifier égal enert |’ existence de la nasse au cdble mir inséré dans |e comecteur de |a sonde du carburant et a
la borne de nasse de |’ i nstrunent.

@rtrder le capteur (ou la sonde) de niveau du carburant.

D¥tacher | e connecteur 2 voies du capteur.

Uiliser inclee “pote” sur lecorecteur ducdilage si |'aigullede!’ind caeur sepositiore sur 44, renpl acer
la sonce.

dL W

EL | NDI CADOR DE GASCOLI NA FUNCI ONA MAL O NO FUNCI ONA

elUevar e cablepositivodelabateriaend tonillonarcadocone sinbolo+ye cablenegativoened tornillo narcado
conel sinbolo S

Funci onam ento correcto:

) Ond tester (en pos. AN verificar la cotinuidad del cable gis entre @ detectar de nivel de carburante y
indcador denive (2.

\erificar cond tester (enpos. @M lacotinudad dd cable rgo puestoen e borne positivo (+) dd ind cador de
nve yd cdde azd en e conectador del conmitador de |l ave.

Wrifica tahiénlaedisteciade latieraend cade negro puesto en el conectador de |a sonda del carburante
yend bone detierradd instrunento.

@ntrdar e detector (olasondd) dd nivel de carburate.

Separar € conectador de 2 vias del detector.

Uilizar un cable y “puentear” sobre e conectador del cableado: si la aguja del indi cador se posiciona en
44 sustitur |a soda

U S W o
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NORME GENERALI DI LAVORO

|l casidi , le racconandazi oni ele avvertenze che seguono garantiscono interventi razionali nella nassina
sicurezza operativa, abbattendo notevd nente le probebilita d infortuni, dani d ogn natura e tenp norti. 9 conr
sigia pertato, d osservarli scrupd csanente.

CONSI AL

eUilizzare senpre attrezzature d dtina quaita

eUilizzare per il sdlevaneto dd natovecd o atrezzaura espressamarte redizzata e cafane dle dretive ergoee
Mntenere, durante le operazioni, gi attrezzi a portata d nano, possibil nente secondo una sequenza predet er m-
nata e comuinque na sul veicol 0 0 in posizioni nascoste o poco accessibili.

*Mintenere ordinata e puita la postazi one di |avoro.

*Rr saraeviti edd, inzZaedaqdli d dianetro naggiore oppure quelli interni, procedendo a “croce”, con
“tirde” successi ve.

eLinpiegopucarettoddlechai fisse (afachetta), ein“tirdaa” enonin“spind’.

elechiavi regstrabili ardlino(F 1) soo dauilizzareincodzion d energenza, quando cice si € sprowisti dela
chiave della giusta dinensione. Drante 1o sforzo, infatti, |a ganascia nobile tende ad “aprirsi”, con possibile dan
neggi anento del bullone si ottiene indtre un nonento torcente di serraggio non affidabile. UWilizzarle comungque
coeillwstraoinfigral

*SHvoi casi d assistenza occasiond e, preparare per laclientea una scheda d lavoro, sulla qual e verranno anno-
tai tuti di ineveti dfeteti edi gqputi suevetwdi cotrdli fuui.

ALLGEMEI NE ARBEI TSNORMEN

e O e nachfol genden Ratschl d&ge, Enpfehl ungen und Hmwveise gevilrleisten rationelle Hngriffe bei naxinal er
Abeitssicherheit und reduzieren betrécht!ich de Vithrscheinlichkeit von Urfédllen oder Shéden aller At sowe
Totzeiten Ziihrer strikten Hnhal tung wrd daher unbedi ngt angeraten.

RATSCHLAGE

*Jets hochvertiges Qualitétsverkzeug vervenden.

 Fir aas Anheben der Kraftréder speziell zu d esemAneck konstruierte, nit den Hiroparichtlini en konforne Hebezeuge
ver vienden.

e Vitrend der Abeiten de Vrkzeuge griffbereit, ndglichst in e ner zwor bestinmien Ry henfolge, halten Legen Se
das Vrkzeug nienal s auf das Fahrzeug oder in verborgene oder schver zugéngl i che Fositionen.

eHilten e den Abeitspl atz aufgerdunt und sauber .

o ZUm Festzi ehen der Schrauben und Mittern mit derjenigen ve che den gréBeren Durchnesser haben bezi ehungsvei se
mt cnirternpositiaieten begmen Ghen Se “idberkrewz” mt auf el narderfd genden “Ziiger?” vor.

De festen Shl ssel (Gbel schl Ussel ) verden dann korrekt vervendet, venn sie “gezogen” und nicht “geschoben”
ver den.

« Zahnschl issel oder Engl dnder (Abb. 1) sindin Ntfédlen aas hei @ darn, vern der passende SH Ussel e nnal nicht zur
\erflgung steht, zu vervenden. Veihrend der Beanspruchung tendiert die bevegl i che Spannbacke nénhi ch dazu, sich
zu “dffnen”, vas e ne nigl i che Beschédi gung der Mit t er schraube zur Fol ge haben kann. [ariber i st aas bei mFest zi ehen
wrkende Drehnonent unzuwverl dssig. Vervenden Se diesen Shidsseltyp in jedemFall auf die in der Abiladung 1
gezei gten Vi se.

e Mt der Aussnahne von & egenheitsservicearbeiten erstellen Se fir |hre Kindschaft eine Abetskartd karte, af &
ale durchgefiitrten Engriffe sowe evertug e Ternmne fir zukinfti ge Kontrol len vernerkt verden.

F1




MANUTENZI ONE CANDELA

llalagrili

*la nanutenzi one della candela si riduce ad una periodica rinozione dal notore, per verificarne (visivanente) le

codzon eladstavatradi detrad.

*Rocedere ad unaccrata puiziadegi eettrod eddl’isdante, utilizzando uno spazzaino netallico.

*Rnuovere gli eventuali residui con energico getto d ari a conpressa

eLurificare lafilettaaura ddla candd a con dio da natore o grasso gafitato, qund awitarla a nano fino in fondo.
Serrarla po con | apposita chiave, noderatanente (vedi coppia di serraggoinfigura 1).

A Qn candela che presenti screpolature sul’isdante o eettrod corrosi deve essere sostituita

SOSTI TWZI ONE CANDELA 4,500 - 6. 000 Km |

A chiloetragg o previsto, sostituire senpre la candela con ua nova, scdtatraqeleindcae ddladtta Miaguti .
eIn fase d rinozione della candel a esausta, contrallare senpre |’ aspetto generd e della stessa (cone descritto in

precedenza) per verificarelostaod “saue’ dd natore

WARTUNG DER ZUNDKERZE

e De Vartuyg der Aindkerze beschrénkt sich af e ne regel ndild ge
Araine vonMtor, um(durch Schtkatrdle) itren Astand ud
aen Abstand 2w schen den H ekt rooen zu (berpriifen

*FAitren sie ene sorgfédtige Siuberung der Hektrooen ud der
Isdierug drch \erveen Se dazu e n Mta | birst chen

* Btfernen Se niy i che Rickstae mt @ nemkrdftigen Red Uftstra .

e Shmeren sie das Gwnde der Zindkerze mit Mtord oder
Gaphi tschniere und schrauben Se es anschlieflend von Hand
wlstaddg en Zehen Se de Kerze aschlidiad it cemdazu
bestinmen Schl lissel ndéldig an (siehe Anzugsnonent in
Atildng ).

Ale Kerzen nit Rssen auf der Isdierung oder
rostigen Hektroden milssen ersetzt werden.

AUBWEQHSEL UNG DER ZUNDKERZE 4. 500 - 6. 000 KM|

« Bei mvor gesehenen Kil oneterstand stets d e Zindkerze
ausvechseln. Vi en sie fir de neue Kerze e ne aus
den von der Arna Nl agti bezei chneten.

e Bei m Herausnehnen der  ver braucht en Zindkerze stets
deren al | genei ne Beschaffenheit (we obenstehend
beschri eben) tiber priifen, um ei nen Schl u3 auf den
“Gesundhei t szust and” des Mt ors zi ehen zu kénnen.

SPARK PLUG MAI NTENANCE
e Jark plug nai ntenance consists essentially of a
periodical visua inspection. Renove the spark pl ug and
check for proper condition and gap.
eCean the electrodes and the insulator thoroughly by
neans of a wre brush.
e Renove any residual dirt wthastrongjet of conpressed
ar.
eLubricate spark pugthread wthengne ol or graphitized
gesse, adimstdl it by hand util finger tigt. Tigtento
the specified torque wth a spark pl ug wench (see F gure
D.
It is imeraive that ay spark du edikiting cads
on the ildaa a coroded dectrodes be rep aced
SPARK PLUG REPLACEMENT ~ 4/500 - 6.000 KM|
«Wbon prescribed nileage being reached, always
replace the spark plug. We Mlaguti recomended
spark pl ugs.
» Wen repl aci ng exhaust ed spark pl ugs, visually i nspect
spark plug condition as described above to ascertain
whether or nat the engine is running properly.

ENTRETI EN DE LA BOUd E

L' entretien de la bougie consiste a |a dénonter

périodi quenent du noteur pour vérifier (visuellenent)

|"éat et |’ écartenant des € ectrodes.

*Nettoyer avec soin les éectrodes et |'isdant avec une

brosse nétal lique.

eHinner lesrésidus éventud s avec unjet d air conpring

efficae

*Qaisser lefiletage de la boug e avec de |" hui l e noteur

o de la gasse ggphitée, pus lavisse a fod a la

nin Bsute laserer aec lacé péne ace efet,

sans exagérer (vor couple de serrage sur lafigure 1).
Il est nécessaire de remlacer toue bouge présetant
des fissres sur I'isdat ou des dectrades corrodées.

REMPLACEMENT DE LA BOUG E 4/500 - 6.000 KM|

*Au kilonétrage prévu, renplacer toujours la bougie

par une bougie neuve, choisie parmi celles qui sont

ind quées par la société Ml aguti .

*Lors de | a dépose de | a bougi e usagée, contrdl er toy ours

son aspect général (conme décrit précédenment) pour

vérifier |'éa de“saté’ dunateuwr.

MANTENI M ENTO DE LA BWI A
*H nantenimento de la byia se reduce a quitarla
period canente del notor. para verificar (visua nerte)
las codiciones y la dstaxia etre | as € ectrodbs.
* Froceder a una cui dadosa | i npi eza de | os el ectrodos y
H aslate uilizaxb wn cgillo mtdico
Himnar eventual es residuos con un chorro enérgi co
de aire conpri nido.
elutricar laroscadelahbyiaconacete ce ntar o grasa
gafitada, luego atornillarla a nano hasta @ fondo.
[Después goretarl a con | a respectiva ll ave, noder adanert e
(véase par de gretadb en la figura 1).
Hay que sustituir toda bujia que presente
fisuras en e aslate o dectrodos carroi dos.

SUSTI TUO GN DE LA BWI A |4.500 - 6,000 KM |
‘A kilomtrge pevisto, siemre swstitur la bjia oo
una nueva, eligiendo una de las indicadas por |a
Enpresa Miaguti.

«n fase de dimnacidn de la byia descargads, sienmre
cotrda d aspecto generd ce la msna (cone descrito
ateianete) paracowaa d estabde “sdud’ o natar.
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MA 50

R nuover e:
etestadlindo ().

Nota: rinwovere i dad della testa
cilindro dletaxdi d /2 gro per
wta

R muover e:

eganziae (testadlindo - (1),
edlirdo (2,

eguarnizione (cilindro).

R nuover e:
~adlo (1,

* perno pistore (2,
*pstae (3,

® CUSCI netto.

Nota prinad rimiovere |’angllo di ferno perno pi stone
coprire |’ goertura del carter notore con un panno pulito,
oxeevitarechel’andlocadaal’ interno dd carter not o
re stesso. N caso |’ estrazione o perro risutasse dffi-
cdtasg si cosigiad uilizzare utgyosita spna cdi-

braa

llalagrili

F 8

F9

F 10

Ausbauen:
« 2/ i noerkapf ().

Hme's: Hitfernen 9e die Mttern
des 24/l i nderkopfes, indem3 e di ese
durch jeveils 1/2 Drehung | ockern.

Ausbauen:

*Dchtung (34 inderkaof) (1),
*Aime (2,

eDchtung (31incer).

Ausbauen:

*Rg (1),

* Kol benzapfen (2),
* Kol ben (3),

« Lager buchse.

Hmves: Bvor der Qip des Ko berzgofens entfernt wird,
ist de Gfnung des Mt orgehéuses nit e nem sauberen
Tuch zu bedecken, umdas Hereinfall en des R nges in das
Mt or gehéuise zu vernei den. Fall s der nicht herausgezogen
verden kann, enpl i ehl t

es sich, sich mt einem

etsprecheden kaibrierten Sift zu behd fen

i

Non wilizzare nawrtello o atro atrezzo a percussione  Verwenden Sie kei nen Hanmer oder sonstiges

per estrarre il perno pistone

Schl agwer kzeug
Kol benzapf ens.

zum  Herauszi ehen des

| 8 [&%8




R nuover e:
cadlod ferno (1),

copdia(d.

Sganci are:
enallad ritano (3 ddla posizioe
@.

R nuover e:
cadlod ferno (1),
erondd la pama (2,
ebuloe

edbero (3.

AWI AMENTO A PEDALE
Qntroll are:

e|"awianento a pedal e (1); se pre-
senta danni o tracce d usura, sosti-
ture

snalad ritamo (2; serisuta srer-
vaa sostiture

Qntrol | are:

*innesto (pignore) (2,
e dati settae (3,

e dati settae ().

*Msurare: tesioe ddlandla (p-
gnone pedal e awi anento). Se fuori
tdlerawa, sostiture

« Tensi one standard: 150 “ 250 g.

llalagrili

F 28

F 22

F 3

Ent f er nen:
cHiteing (1),
Qlint (2.

Aushaken:
* Rickstel I feder (3) aus der Rosition
€

Ent f er nen:

*Hitering (1),

* Hache Utterl egschei be (2),
* Mit t er schr aube,

Wle (3.

Kl CKSTARTER

Uber pr iif en:

«Je den Kckstarter (1); st er
Beschédi gungen oder Abnut zungen
auf, ersetzen,

* Rickstd Ifeder (2); Ist sie erlam,
erset zen.

Uber pr iif en:

e Kol ug (Atriebsritzd) (2),
. Zihne Sktor (3),

« Zihne Sktor (1).

o Mssen:  Federsparung (Atriebsritze
Pedal ). Bei Abveichung von den
Tdeaaweten Fedr gsdzen

* S andardspannung: 150 “ 250 G




Qntrollare:

* cappel [ atto (1),

escorrinento (2).

*Incaso d usura eccessiva, sostitu
ire

AQNHAAYV

CGrirdlae cngiaV ().

Wsra eccessiva, tagi, fessurazio-
n: sostiture. Sinpregataddio,
setiturla

*Msurare: largezza da deti (2.
S fuori limte scstiture
Larghezza standard: 16,8 nm
Linnte: 155 nm

R muovere: pastrimad Hocco in
granaggi o.

FRI ZI ONE D' AVWI AMENTO ED
| NGRANAGGI

*Qrirdlare friziore d awi anento.
*Spingere il prrod riferinertord-
ladrezioe cdlafreccda il fur
zionanento non risulta regol are,
sostitureil guypofriziione d awi &
nent o.

Qntrd | are:

oi derti ddl’inganeggo (1),

oi derti dd1'inganeggo (2).
eIncasod wsuraeccessiva stiture
*3Qperficie esterna (ructa d awia
nento) (3). Se presenta danni, so-
diture

llalagrili

F 46

&

F 47

F 49

F 30

Kontralieren:

e Abschl ulkappe (1),

«Gdten (2.

e B hoher Abnutzung erset zen.

V- RBEVMEN

eKrtrdliear \fHenen (1).
HoheAbnut zungen / Schnitte
Zerkl tiftungen: ersetzen. Bei
VOl | saugen it Shriverdl erset zen.
*Messen: Zahnbreite (2). Hls
alerhta b der Gerverte ersetzen
Sandardbreite: 16,8 nm
Genzvert: 155 nm

* Ausbauen: B ocki erstel | ung
mittleres Zahnré&derpaar.

STARTKUPPLUNG UND

ZAHNRADGETRI EB

ckotrdlierer Sartkuppl ung.

«Shieben Se den Bnste | zgofen in
Helrichtung Ve kein korrektes
Arktiaieen @ntritt, Satkyp ugs-
& asadzen

Kontralieren:

e Zdhne des Zahnradgetriebes (1),

e Zdhne des Zahnradgetriebes (2).

e Bei hoher Abnutzung erset zen.

e Allenfl &che (Attriebsrad) (3). Bo
Beschédi gungen er set zen.




M 50 |H M 50

CONCHAAYV, PLEGGA PRM\RAE V - REMEN PR MARE UND SEKUNDARE
SECONDARI A RI EMENSCHEI BE
) Alogg anento frizione 1 Kuppl ungsgehéuse
2 Supporto friziore 2 Kuppl ungst r dger
3 Mlla 3 Feder
4 Mlla (pul eggi a secondari a) 4 Feder (Sekundére H enenschei be)
5 Sede nolla 5 Federsitz
6 Ganzioedio * 6 Odchtug *
7 Oring 7 Oring
8 PRuleggia secondaria 8 Sekundére R enenschei be
9 Gnghiaa V 9 VAR enen
100 Perno 10 Zapfen
11) PRuleggia secondaria (scorrinento) 11) Sekundédre H enenschei be (Schub)
12) Rondella conica 12) Koni sche Lhterl egschei be
13) Scodellino dentato nessa in noto 13 Zahnteller Al asser
14) Rastrima trano 14) Zigplatte
15 Rieggaprinaria (fissa) 15 PAindre R enenschei be (fest)
16) FRondel | a piana 16) Hache Wterl egschei be
17) Boccola puleggia anteriore 17) Buchse vordere R enenschei be
18) Rueggia prinaria 18) Prindre R enenschei be
19) Mssa centrifuga 19 Hiehgewcht
20) Tessdli 2) Qibel
21) Gypelladto porta tasseli 21) Dibel abschl ufRkappe
* |bkare un nuovo particol are #* Noyes Teil vervenden

Linte uswra frizione 2,5 nm

g Lini ] 9 Genzvert fir Abnutzung der Kupplung: 2,5 nm

B Linite lunghezza nolla libera b Genzvert freie Linge von Feder der sekundiren
pul eggi a secondaria: 106,7 nm

0 Linmite dianetro esterno nassa centrifuga 14,5 nm 9

d Linte d larghezza cinghia a V\ 155 nm d

R enenschei be: 106, 7 nm
Auberer Qenzdurchnesser Hiehgewcht: 14,5 nm
Genzvert Beite von VRenen: 155 nm

N m
50

Nm
40

Nm
33




CARTER ( destro)

R nuover e:
* Supporto,
ecate (destro (J).

R nuover e:
e d bero a gonito.

eMssointensione |’ attrezzo, batte
redcn cdp sdlabachafrotde
d nontaggio notore, quindi rinuo-
veeil cate (destro).

| npi egare un nazzuol o sul
cater.
cBiteresdtatosulapaterinfoza
tadd cater.

«Non bettere sula superficie d con
tatto ddla guarnizi ore.

e Lavorare con estrena cura, facen-
do att enzi one che | a separazi one dei
carter awenga senza dfficadta

nezzo

Nota: rinooverel’a bero a gomto tra
mte |’ ATTREZZO SEPARATORE
ORIER(1); serrarei bdlon d suyo-
porto accertandosi che |’ attrezzo
stessorisuti pardldod cate.

R nuover e:
eabero a gonto (1).

Nota: rinoverel’a beroagomtotra
mte |’ ATTREZZO SEPARATORE
ORIER (2); serrare i bulov d suo-
porto accertadosi che |’ attrezzo st es-
sorisdti ppdldod cata.

llalagrili

F7®

GEHAUSE (recits)

Ent f er nen:

« Schr auben,

e Hil terung,

e Ghéuse (rechts) (1).

Ausbauen:
e Kirbelvell e

eFiihren S e nit angespanntem
Virkzeug einige Shldge auf  den
Mnt ageansatz des Mtors aus und
etfanen Se schielich s (redte
Gehéuse.

e \ervenden Se einen Kennststoff-
Famer fir de Ghéausehé fte

*Nr auf den verstérkten Teil des
Ghauses schl agen.

*Ncht auf die Kontaktflé&chen der
D chtung schl agen.

Abdten Se nit gdla Irgdtigat,
so aal3 d e Trennung der Ghéuse ohne
Sweigaten efdg.

H nwei s: Kur bel vel | mt
GEHAUSETRENNVERKZEUG (1)
ausbauen; Drehen Se die
Hal teschrauben fest. [abei nul3 das
Vérkzeug parall el zum Gehduse

anl i egen.

Ausbauen:
sKrbdvele (1).

Hme's: Kurbel velle nit GEHALBE

TRENNVERKZEUG (2) ausbauen;

Dehen Se die Hilteschrauben fest.

Dabei nul3 das Vérkzeug paral el zum
@héuse anl i egen.




Mont ar e:

«\iti,

e supporto (1).

*\Mti supporta: coppia d serraggi o
9 Nn

POMPA OLI O

Mont ar e:

* seeger (1),

eprno d riferinerto (2,
ingranaggi 0 gui da ponpa (3),
* seeger (4).

sQntrollare: Oring (ponpa ol io)
.

S danneggi ato, sostituire.
Aplicae al’Oring grasso a base
d sgoed litio

*Mntare: ponpa dio (2.
Aplicae gassod litig dl'ingya
neggi 0 del la ponpa dio: 15 cc.
*Qllegae: latweziae dio

MAGNETE CDI

Mont ar e:

* nuova guarni zi one (coperchio car-
te destro) (D),

schaetta

llalagrili

Mnt i eren:

» Schr auben,

eHiteruyg (1).

e Hal t eschr auben: Dr ehnonent
9 Nm

OL PUMPE

Mont i eren:

*« Seegerring (1),

e Hrstd | zgofen (2),

* S euer zahnrad Punpe (3),
e Segerring (4).

ekotrollierenr OGring (4 punpe)
Q.

Falls beschéad gt, ersetzen.

e Shmerfett auf Lithiunsei fenbasis
am OGring anbringen.

eMrtieren: Opunpe (2).

« Smafat ar Lithunse fenbasis an
Punpenzahnr ad anbringen: 15 ac

e AnschlielBen: Qletuy

MAGNETZUNDER CDI

Mnt i eren:

*Neue DO chtung (Deckel rechtes
Gehduse) (1),

o Kl




MONTAGG O TRASM SSI ONE

Mont ar e:

* cusci netto (1),
eganzioe dio (2,

* a bero trasnissi one (3).

MY 50 MA 50

llalagrili

CY50|

Mont ar e:

e guarn zi ane (coperchi o trasmssi ae) (1),
egavnd riferineto (2,

* coper chi o trasnissi one (3).

Nota: goolicare grasso a base d sa-
poed litiosulaganziaedio .

*Mte (coperchio trasnissione):
coppia di serraggio 12 Nm
*Bilone spurgo. coppia d serrag
gio 18 Nm

*Rfornire con olio trasnissione
012 1. (vedkre tebdla luxificati) .

CY50|

TRI EBUVER MONTAGE

Monti eren:

* Lager buchse (1),
*Qdchtuy (2,
eGtriebeve le (3).

Mnt i eren:

eDchtung (Gtriebedeckel) (1),

e Bzugsstift (2),

Gt ri ebedeckel (3).

Hnes: Stmafat af Lithuseafer
besis af dr Qd chtug atri ngen

eSchraube  (Getriebedeckel ):
Drehnonent 12 Nm

e Schraube Kl appe: Drehnonent
18 Nm

0,12 | Getriebedl nachfiillen
(siehe Tabdle der Shmernitte ).




VALVOLA LAMELLARE

Qntrollare:

evadvdalad|are
ebloccovavd alangl lare. Se presen
tadam oratue scstiture

Msurare:

elinmted cuvauaddlavdvdala
nellare (). S fuori tdleraza, so
diture

eLinite curvatura 0,2 nm

Msurare:

*Atezzaboccovavd alamd lare (1).
S furi tdlerawa sostiture

*Atezza blocco vavoa |anell are:
40 +4,4 im

llalagrili

F 141

F 142

LAMELLENVENTI L

Kontrallieren:

o Langl | erverttil,

e Lanel | envent i | bl ocki erung. Bei
Beschéadi gungen oder Brlichen
erset zen.

Messen:

eBegeto eranz des Lanel | envertils
(1). Wrd der Qenzvert
liberschritten ersetzen
*Begetoleranz: 0,2 nm

Messen:

* Hihe Lanel | ervertti | bl ock (1). Wird
oer Gevert lber-/ uterschritten
erset zen.

« Hbhe Lan®! | enventil bl ock:
40+4,4 M
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