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1002-5
FLUIDOS Y LUBRICANTES

Los lubricantes deben tener las propiedades adecuadas a cada aplicacion.

A ATENCION: Respete las condiciones de uso de cada uno de los fluidos y lubricantes.

Fluido hidraulico

El fluido hidraulico CASE/AKCELA esta adaptado especialmente a la alta presion y al circuito hidraulico de la marca. El
tipo de fluido que se debe utilizar depende de la temperatura ambiente.

Climas templados: -20°C a +40°C

CASE/AKCELA: HYDRAULIC EXCAVATOR FLUID (MS 1230. ISO VG 46. DIN 51524 PART 2 HV)

Climas calidos: 0°C a +50°C

CASE/AKCELA: AW HYDRAULIC FLUID 68 HV (MS 1216. ISO VG 68. DIN 51524 PART 3 CATEGORY HVLP)
Climas frios: -25°C a +20°C

CASE/AKCELA: AW HYDRAULIC FLUID 32 (MS 1216. ISO VG 32. DIN 51524 PART 2)

Fluido biodegradable: -30°C a +40°C

Este aceite de color amarillo es miscible con el aceite estandar. Si se utiliza para sustituir a este ultimo, resulta aconse-
jable vaciar completamente el circuito antes de volverlo a llenar con el nuevo aceite.

CASE/AKCELA: HYDRAULIC EXCAVATOR FLUID BIO (MS 1230. ISO VG 46. DIN 51524 PART 2 HV)
Aceite de los componentes de la transmisiéon

Aceite para presion extrema utilizado para los componentes de la transmisién protegidos.
CASE/AKCELA: GEAR 135H EP (SAE 80W-90. APl GL 5. MIL-L-2105 D. MS 1316. ZF TE-ML 05A)
Grasa

CASE/AKCELA: MOLY GREASE 251H EP-M (251H EP-M. NLGI 2)

Grasa multifuncion "Presidn extrema" con jabén de litio y bisulfuro de molibdeno.

CASE/AKCELA: MULTIPURPOSE GREASE 251H EP (251H EP. NLGI 2)

Grasa multifuncion "Presidn extrema" con jabén de litio y bisulfuro de molibdeno.

CASE/AKCELA: PREMIUM GREASE EP2 (NLGI 2)

Grasa multifuncion "Presidn extrema" con jabén de litio.

Martillos hidraulicos

CASE/AKCELA: MULTIPURPOSE GREASE 251H EP (NLGI 2).
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1002-18
Rendimiento de una maquina nueva

Modo SP (con cuchara estandar)

. Valor de
Elemento Unidad )
referencia
Ralenti 900 + 10
Sin carga -modo A 1750 + 10
1 | Velocidad del motor min™!
Sin carga - modo H 1900 + 10
Sin carga - modo SP 2000 + 10
Estandar 30,6 +2,0
Vélvula de
. - Presion de
seguridad principal ) ) 33,8+2,0
sobrealimentacion
Valvula de Elevacion 40,5+2,0
seguridad de pluma Descenso 28,0+2,0
Vélvula de Salida
. 40,5+2,0
seguridad de brazo Entrada
Vélvula de Abertura 39,5+2,0
seguridad de
Cierre 405+2,0
- . cuchara
2 | Presion en cada seccion MPa
Vélvula de
seguridad de Derecha e izquierda 30,6 £+2,0
rotacion
Vélvula de Derecha e izquierda
seguridad de hacia adelante y 33,8+2,0
desplazamiento atras
Vaélvula de seguridad de 42 bomba 20,6 2,0
Bomba piloto 39+1,0
Valvula de Para trituradora -
seguridad de opcién Para martillo -
Distancia de caida natural Repliegue del cilindro de pluma 13 méx.
3 (cambio de posicion) Extensién del cilindro de brazo 19 max.
. . mm
para cada cilindro sin carga | Repliegue del cilindro de cuchara 22 max.
(en 10 min) Caida global de la punta de cuchara 250 max.
Elevacién
4,5+ 0,6
Pluma (cuchara (carrera 941)
abierta) Descenso
3,7+ 0,6
(carrera 941)
4 | Velocidad del equipo Salida s 36+06
Brazo
Entrada 45+0,6
Abertura 3,0+0,6
Cuchara
Cierre 43+0,6
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10. Biela/Compensador/Culata de cuchara

11. Brazo/Cuchara

Cc

Lep SM470B1002-1ES

330.6.10.00.12H1

330.6.10.00.121

1002-31

Dimensioén
Marca -
mm in
a Estandar 50 1,96
Limite 48 1,88
b Estandar 441 17,36
Limite 436 17,16
. . Estandar 1,5t02,5 |0,059 to 0,098
c (distancia) — .
Limite Ajuste del calce
L Estandar 141 5,55
. Y )
d (articulacion) it 3 562
e Estandar 140 5,51
e (cilindro) Limite 138 5,43
. . Estandar 1,5t02,0 |0,059to 0,078
f (distancia) —— .
Limite Ajuste del calce
. Estandar 110 4,33
@ g (arbol) Limite 109 4,29
. Estandar 110 4,33
@ h (casquillo) Limite 111,5 4,38
. . Estandar 110 4,33
@i (casquillo) Limite 111,5 4,38
Dimensién
Marca -
mm in
Estandar 480 18,89
a (cuchara) —
Limite - -
Estandar 479 18,85
b (brazo) Limite 476 18,74
¢ (distancia) Estandar 1,5t04,0 |0,059to 0,157
Limite Ajuste del calce
d Estandar 16 0,62
Limite 10 0,39
. Estandar 100 3,93
@ e (arbol) Limite 99 3,89
. Estandar 100 3,93
@ 1 (casquillo) Limite 101,5 3,99
. Estandar 100 3,93
9 g (casquillo) Limite 101,5 3,99
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2000-6

[13]Utilizar una llave para retirar el perno (18), retirando
luego los cables de tierra (19).

TF11006-008

[14]Utilizar una llave para aflojar la abrazadera del tubo

flexible (20) y, luego, retirar el tubo flexible de com-
bustible (21).

Poner tapas o tapones en el motor y el tubo flexible
para impedir la entrada de agua, polvo o suciedad.

TF11006-009

[15]Utilizar una llave para aflojar la abrazadera del tubo

flexible (22) y, luego, retirar el tubo flexible de com-
bustible (23).

Poner tapas o tapones en el motor y el tubo flexible
para impedir la entrada de agua, polvo o suciedad.

TF11006-010
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2001-9

[20]Aflojar la abrazadera del tubo flexible (33) y, luego,
retirar el tubo flexible (32) del tapdn del radiador.

e Poner tapas o tapones en el tubo flexible para
impedir la entrada de agua, polvo o suciedad.

[21]Utilizar una llave para aflojar la tuerca (34). Utilizar
una llave para retirar el perno (35) v, luego, retirar el
cable de abertura del cap6 del motor (36).

TM13006-013

[22]Utilizar una llave para retirar los 4 pernos (37) vy,
luego, retirar el bastidor (38).

TM13006-014

Lep SM470B2001-0ES Edicién 03-09



2005-2

INDICE
DESMONTAJE Y REMONTAJE DEL REFRIGERADOR EGR Y DE LA VALVULA EGR
(RECIRCULACION DEL GAS DE ESCAPE).......cccieierersessscscssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassssssssssssssasasans 3
DESMONTAJE DEL REFRIGERADOR EGR Y DE LA VALVULA EGR.....ccooiiiieecececececeeeeeeee s ssssses s s e se s s s s s e s s mnnmmmmnnnn 3
REMONTAJE DEL REFRIGERADOR EGR Y DE LA VALVULA EGR.......cooiiiieeeeeee e sssssssssssses s s e s e s e s s s e s s mnnmnmnnnnn 5
Par de apriete de Cada SECCION..........uiiii ettt et b et e e e e e b et e e s sanb e e e e s annneeeas 5
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3001-5

[6] Utilizar una llave para retirar los 5 pernos (10) de la
tapa lateral del depdsito de combustible (11) v,
luego, retirar la tapa lateral.

TM14006-017

TM14006-018

[7] Utilizar una llave para retirar los 5 pernos (12) vy,
luego, retirar la tapa inferior (13).

[8] Utilizar la llave de vaciado (14) en el fondo del
depdsito para purgar todo combustible que perma-
nezca en el fondo.

[9] Aflojar la abrazadera del tubo flexible (15) y, luego,
retirar el tubo flexible (16).

e Marcar el depésito de combustible y el tubo flexible
para que se correspondan los conectores en el
momento del montaje.

e Poner tapas o tapones en el depdsito de combusti-
ble y en el tubo flexible para impedir la entrada de
agua, polvo o suciedad.

TM14006-020

Lep SM470B3001-0ES Edicién 03-09



3004-10

[14]Instalar los tubos de inyeccion (28). Los tubos de
inyeccion no pueden reutilizarse ; sustituirlos siem-
pre por Nnuevos.

Apretar los manguitos roscados (29) y los pernos
(30).

e Cerciorarse de que no penetra agua, polvo ni sucie-

dad.

e Limpiar el conducto pulverizando un producto de
limpieza para impedir las rayaduras y toda acumu-
lacion de suciedad en los conectores.

Par de apriete: 44,1 Nm

[15]Conectar el conector (31).

TF11006-054

Lep SM470B3004-0ES Edicién 03-09
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4000-14
35)Para bomba de combustible (2P)
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4001-11

d) Caracteristica del potenciémetro

Tension (V)
L :
4.92 ; I
| 1
o
o
; :
o
o
i H
0.07 |- i |
o, T 1 | |
2 133 135 Angulo (grado)
Gama operativa del acelerador
| 1
Problema Normal Problema
|
Gama operativa del potenciéometro

e) Calculo del grado de abertura del volumen del acelerador
El grado de abertura (%) del volumen del acelerador, que puede controlarse en la pantalla CHK, se calcula
del modo siguiente.
100% => Con el trinquete en la posicién 1+
0% => Con el trinquete en la posicion 15-
Por consiguiente, aunque el trinquete esté en la posicién 1 (SP), esto no significa obligatoriamente que el
grado de abertura es del 100%.
Del mismo modo, aunque el trinquete esté en la posicién 15, el grado de abertura no es obligatoriamente
del 0%.
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4001-24

3. Corte de descarga de rotacion
Objeto:

Si la rotacién funciona sola, se reduce el flujo de la bomba y se elimina el aceite en exceso eyectado de la
valvula de descarga del motor de rotacién.

2[5

Pt

19

)

® RE06004-039
1 | Ordenador A 8 | Opcidn (1) 15 | Desplazamiento (derecha)
2 | Volumen del acelerador 9 | Pluma (2) 16 | Sensor de presién P1
3 | Sensor de presion de desplazamiento | 10 | Rotacion 17 | Sensor de presion P2
4 | Manocontacto de opcion (1) 11 | Desplazamiento (izquierda) 18 | Regulador
5 | Sensor de presion N1 12 | Balancin (2) 19 Valvula proporcional de
6 | Sensor de presion N2 13 | Cuchara control de flujo P1
7 | Balancin (1) 14 | Pluma (1)

Explicacion del funcionamiento:

a) Condiciones de funcionamiento del control de corte de la descarga de rotacién

El control de corte de la descarga de rotacion ofrece una funcion de descarga cuando se aumenta la pre-
sién durante el arranque de la rotacion, a causa de la operacién subita de rotacién. Se mantiene el nivel de
aceite en exceso purgado al nivel mas bajo posible. Esto tiene como objetivo proporcionar un efecto de
economia de energia.
Se ejecuta este control si se cumple con todas las condiciones siguientes.
1. Operacion subita de rotacion => Se considera el accionamiento de la palanca de rotacién como un
aumento de la presién por el sensor de presion piloto de rotacion.
2. Tras 1 segundo después del arranque de la rotacién.
3. Ninguna operacion de desplazamiento => Sensor de presion de desplazamiento desactivado.
4. No se acciona otro equipo que la pluma (baja).
e El sensor de presion P1 y de presion de control negativa N2 toman en consideracion el hecho de que
no funciona ningun equipo.
5. Ninguna operacion de la linea de opcién => Sensor de presion de opcidn desactivado.

Lep SM470B4001-0ES Edicién 07-08



3) Indicador de nivel de carburante
a) Configuracion

(ﬁ ? %0

/8] o

4001-37

Cantidad que

permite una hora
suplementaria de

trabajo

4 = N
. Tipo de gréfico de barras de 8 niveles
ll . Visualizacién en el monitor LCD
Nivel del l . Porla izqui.erqa, se presenta el estado del
indicador Km0 374 5 6 7 8 nivel 3 del indicador.
o J

1 Monitor

3 | Depdsito de carburante

2 | Ordenador A

4 | Sensor de carburante

b) Resumen del funcionamiento

RE06004-

El ordenador A lee el nivel de carburante comunicado por el sensor de carburante instalado en el depdsito
de carburante y estima el nivel del indicador.

Se envia el nivel del indicador al monitor con las comunicaciones UART.

Lep SM470B4001-0ES
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4001-50
h) Gréfico de tiempo

Mensaje

Alarma sonora del
monitor

Estimacion de alarma

Presién de parte inferior
del gato de pluma

Interruptor de alarma
de sobrecarga

Lep SM470B4001-0ES

N

-

1 segundo

I‘*Ii

1 segundo 1 segundo 1 segundo 1 segundo
o 1]
OFF . | !
ON . : 0
OFF gy

ON : : ‘
OFF —,—l' !

Presién fijada

Presion de ajuste

-2MPa
ON
OFF
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b) Control de funcionamiento de la linea de opcién
El cuadro siguiente indica el control para el funcionamiento de la opcién sola y el funcionamiento combi-

nado.

4001-63

Modo linea de opcion

Martillo

Trituradora

Opcion 2

Funcionamiento

Manocontacto de
12 opcidon => activado
(IN3 es tierra)

Manocontacto de
12 opcidén => activado
(IN3 es tierra)

Manocontacto de
22 opcion => activado
(IN4 es tierra)

Opcién | Funcionamiento | Opciéon | Funcionamiento | Opciéon | Funcionamiento
sola combinado sola combinado sola combinado
Cortede si si No
sobrealimentacion
C . . . Ninguna funcidn
Restriccion de flujo Si Si No (bomba P2)

Velocidad del motor /
Miliamperios de
potencia de la bomba

Segun el mando que corresponde al modo de trabajo seleccionado con el acelerador

¢ No se corta el flujo para la operacion combinada de la trituradora (para asegurar la velocidad para el
funcionamiento combinado).
¢ Ya que, a menudo, el martillo funciona con la maquina elevada con la pluma (funcionamiento combi-
nado), se corta el flujo incluso para el trabajo combinado (como la reduccién del motor para el martillo).
e Se corta el aumento de presion al accionar la Opcioén 1 y la Opcidn 2 al mismo tiempo (prioridad de
corte de sobrealimentacion).
¢ La velocidad del motor y los miliamperios de potencia de la bomba dependen del modo de trabajo
actual seleccionado con el acelerador (no puede forzarse a pasar a otro modo, sdélo para el martillo /

trituradora).

¢) Condiciones de estimacion de la operacion de la opcion 1 sola
Si se relnen todas las condiciones siguientes, se estima que la Opcion 1 funciona sola.

Condiciones:

Manocontacto de 12 opcién => activado

Sensor de presion de desplazamiento => desactivado

d) Corte de flujo

Sensor de presion de rotacion => desactivado
Sensor de presion N2 > 2,4 MPa (24 bar)

El flujo maximo para la operacioén de la linea de opcién se limita al flujo para el modo de linea de opcion
seleccionado con "Seleccion de linea de opcion y flujo de 2 bombas".
También, ya que el flujo ajustado para la linea de opcién es el flujo para el modo SP, con una utilizacién en
modo H/A, el flujo es ligeramente inferior al visualizado.
Si no se ha seleccionado el modo trituradora ni el modo martillo (modo normal), se produce el flujo minimo
de 50 I/min al pisar el pedal. (Para no deteriorar los equipos)

e) Modo Problema

Si se produce un problema con una entrada (sensor de presion de rotacién, sensor de presién de despla-
zamiento, sensor de presidon N2) o una salida (solenoide auxiliar, valvula proporcional de flujo), se pone la
maquina en modo Problema y
¢ Mando de salida hacia el solenoide auxiliar = fijado en desactivado
¢ Mando de salida hacia la valvula proporcional de flujo = fijado en desactivado
El modo Problema continda hasta que se ponga la llave en OFF.

Lep SM470B4001-0ES
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4001-80

Carga del motor, etc.

No control de EGR en ralenti

Velocidad del motor ———3»

RST-06-03-001g

El ECM acciona el motor segun diversos estados del motor, como la velocidad y la carga, y controla la canti-
dad de elevacion de la vélvula EGR.

El sensor de posicion de EGR detecta la cantidad de elevacion de la valvula. Las secciones mas oscuras del
esquema tienen una mayor cantidad de elevacion de la véalvula. El color mas oscuro indica una cantidad de
elevacion de casi un 100%.
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4001-93
Lista de mensajes visualizados en la pantalla

1. Lista de pantallas CHK (visualizacion de estados)
En modo CHK, ademas del estado de la maquina (miliamperios, presiones de aceite, temperaturas, etc.), es
posible comprobar los estados de los sensores y de las entradas / salidas de los conmutadores, asi como el
angulo, el ratio de carga y el radio de trabajo, etc. de la maquina aplicada (grua, iman de elevacion).

Seccion
Interruptor selector
Ve 4 Pagina (-)
(Cox [wain 1] (EEN000D =i g
CHE | MAIN | 1 F Q000|MP MAIN / MNT... rPaglna (+)
| £ CIEEEEN - EEEELd
e o000 e ppi [chK | mam_[1] 000.0_|WPa @ )
Flow DEDDILCEE " GO MG oo i MZEE 0000 Juee @)'G
. S ST ooco Jma  EEHEN 0000 Juea
o I 0000 |ma PHl 00.00 |mPa =

RE07003-007

| 1 [Seccion | 2 |Pagina |
NOTA: En la pantalla de modo CHK, si se mantienen pulsados el conmutador de limpiaparabrisas y el
conmutador de luces durante 3 segundos, la visualizacion pasa a la pantalla de seleccion de modelo.

A) MAIN
1) Motor y bomba

Eng : Velocidad del motor
| CHK | MAIN |1 | P1 000.0 |MPa Power : Miliamperios reales para la valvula

Eng 0000 |min-' P2 000.0 |MPa proporcional de control de potencia

Flow : Miliamperios reales para la valvula

Mg 0000 |mA N1 00.00 |MPa proporcional de control de flujo

Flow 0000 |mA N2 00.00 |MPa P1 : Bomba 1 Presién de descarga
P2 : Bomba2 Presion de descarga
N1 : Bomba 1 Presién de control negativa

N2 : Bomba 2 Presién de control negativa

2) Temperatura y presion

Coolnt : Temperatura del refrigerante del radiador

| CHK | MAIN |2 | CETZM 0000 |hPa | HydOil : Temperatura del aceite hidraulico
Cooint IRTNLIES Pl 0000 |kPa FEL;eIT : ;empfaratt)ura de,ltc?arburante
aro : Presién barométrica
Lclollg 0000 f°C BstT 0000 |°C EngQil : Presion del aceite del motor
FuelT 0000 |°C Air 0000 |°C BstT : Temperatura de sobrealimentacion

Air : Temperatura del aire de aspiracion

3) Carga y sobrealimentacion
Eng : Velocidad del motor

| CHK | MAIN | 3| P1 000.0 |MPa Load : Ratio de carga
Power : Miliamperios reales para la valvula
-1
Eng 0000 jmin Ll 000.0 |MPa proporcional de control de potencia
Load 0000 | BsiT 0000 |°C P1 : Bomba 1 Presién de descarga
N 0000 |mA BstP 0000 |kPa P2 : Bomba 2 Presion de descarga

BstT : Temperatura de sobrealimentacion
BstP : Presién de sobrealimentacion

Lep SM470B4001-0ES Edicién 07-08



4001-106
11) Distribucion de presion N1 (P)

| HR [ MAIN [11] JEl 0000 |hr
1 | 0000 |hr 5 | 0000 |hr
72 0000 |hr [l 0000 |hr
B 0000 |hr [ 0000 |hr

12) Distribucion de presion N2 (P)

| HR | MAIN [12]
1 | 0000 |hr
72l 0000 |nr
3 hr

hr
hr
| 0000 Jhr
hr

13) Distribucion de presiéon P1 + P2 (P)

| 0000 Jhr
hr
hr
hr

| HR | MAIN [13]
1 hr
A 0000 |hr
K] hr

14) Distribucion de la temperatura del aceite (T)

| HR | MAIN [14] JEl 0000 |hr
U 0000 |hr Bl 0000 |hr
PRIl 0000 |hr Bl 0000 |hr
FBll 0000 |hr A 0000 |hr
B) ENG

: Tiempo P < 1,0 MPa

: Tiempo 1,0 MPa <P < 1,5 MPa
: Tiempo 1,5 MPa <P < 2,0 MPa
: Tiempo 2,0 MPa <P < 2,5 MPa
: Tiempo 2,5 MPa <P < 3,0 MPa
: Tiempo 3,0 MPa <P < 3,5 MPa
: Tiempo 3,5 MPa <P

NOoO ok~ 0N =

: Tiempo P < 1,0 MPa

: Tiempo 1,0 MPa <P < 1,5 MPa
: Tiempo 1,5 MPa <P < 2,0 MPa
: Tiempo 2,0 MPa <P < 2,5 MPa
: Tiempo 2,5 MPa <P < 3,0 MPa
: Tiempo 3,0 MPa < P < 3,5 MPa
: Tiempo 3,5 MPa <P

NOoO ok~ W=

: Tiempo P <20 MPa

: Tiempo 20 MPa < P < 30 MPa
: Tiempo 30 MPa < P < 40 MPa
: Tiempo 40 MPa < P < 50 MPa
: Tiempo 50 MPa < P < 60 MPa
: Tiempo 60 MPa < P < 70 MPa
: Tiempo 70 MPa < P

NOoO Ok WON =

1 : Tiempo T< 45 °C (grados 1y 2 del grafico de

barras)

2 : Tiempo 45 °C < T< 60 °C (grado 3 del grafico de
barras)

3 : Tiempo 60°C < T < 80 °C (grado 4 del gréfico de
barras)

4 : Tiempo 80°C < T < 88 °C (grado 5 del grafico de
barras)

5 : Tiempo 88 °C < T < 95 °C (grado 6 del grafico
de barras)

6 : Tiempo 95 °C < T < 98 °C - (grado 7 del grafico
de barras)

7 : Tiempo 98 °C < T (grado 8 del grafico de
barras)

1) Valores maximas de temperatura del aceite / temperatura del refrigerante / presion

(medidas 10 minutos después del arranque del motor)

| HR | ENG | 1| XYl o000 |'C
L@ 0000 |°C i@ 0000 |°C

FuelT 0000 |°C

(o]l 0000 |°C BstP 0000 |kPa
Si[oJ]Ill 0000 |kPa

Lep SM470B4001-0ES

Coolnt : Temperatura del refrigerante del radiador
HydOQil : Temperatura maxima del aceite hidraulico
FuelT : Temperatura maxima del carburante
Air : Temperatura maxima del aire de aspiracion
BstT : Temperatura méxima de sobrealimentacion
BstP : Presién maxima de sobrealimentacion
EngOil : Presion minima del aceite del motor
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4001-119

B) Operacion de la funcidn antirrobo
1) Activacion de la funcion antirrobo
1. Si se pone dos veces seguidas la llave en ON => OFF => ON => OFF, con el motor parado, se activa la
funcion de proteccion antirrobo.
(Todas las operaciones de conmutacién de la llave deben efectuarse dentro de 2 segundos.)
2. Al activar la proteccidn antirrobo, se emite una alarma sonora y aparece el icono "llave".
(Si la proteccion antirrobo esta activada, aparece este icono incluso con la alimentacion eléctrica cor-

tada.)
e ALIER ®

N smcssmsrs sssmersmane son

3. La préxima vez que se ponga la llave en ON, funcionara la proteccion antirrobo y aparecera la pantalla
de introduccion de contrasefa.
Teclear la contrasefia de 4 digitos de 0 a 9.
Validar mediante los conmutadores del monitor, del modo siguiente.
Si se ha introducido un numero incorrecto, aparece "ERROR" y se emite la alarma sonora.
Hay que poner de nuevo la llave en OFF y luego en ON antes de teclear de nuevo la contrasena.

PASSWORD ?
8927

1 Enter 3 |Aumento / disminucidn del valor numérico

2 |Movimiento del cursor

2) Desactivacion de la funcion antirrobo
1. Si se detiene el motor poniendo la llave en OFF, no opera la funcion antirrobo.
2. Para desactivar la funcién antirrobo, desconectar los terminales del botén antirrobo VG (purpura/verde) y

BG (negro/verde). Se anula la contrasefa registrada.

Lep SM470B4001-0ES Edicién 07-08



4001-132

2) Problemas eléctricos (salida) [7200-7399]

pﬁ)obcljele%gaddee Estimacion de Estimacion de
Localizacion del diagnéstico Tiempo de Requisitos ocurrencia restablecimiento
problema Modo Problema 9 Visuali estimacion previos
DTC zggigr:_ Condiciones Condiciones
. Desconexion Inmediatamente i
frerﬁ)o&een?(;?aeéién 7200| O | después de poner Ninguna s I.Sda“da i‘t Salida = Salida monitor
Cortocircuito la llave en ON alida monttor
Solenoide; Desconexion Inmediatamente Salida =
velocidad alta de 7201 (0] después de poner Ninguna s I'da laa = Salida = Salida monitor
desplazamiento Cortocircuito la llave en ON alida monitor
Solenoide; Desconexion Inmediatamente Salida =
sobrealimentacié 7202 (0] después de poner Ninguna Salid . Salida = Salida monitor
n Cortocircuito la llave en ON alida monitor
Alarma de Desconexion Inmediatamente Salida =
desplazamiento 7203 X después de poner Ninguna Salid it Salida = Salida monitor
BZ (*1) Cortocircuito la llave en ON alida monitor
Solenoide; Desconexion Inmediatamente Salida %
economia de 7204 (0] después de poner Ninguna Salid ; Salida = Salida monitor
energia Cortocircuito la llave en ON alida monitor
REL parada de Desconexion Inmediatamente Salida %
bomba de 7205 (0] después de poner Ninguna Salid it Salida = Salida monitor
alimentacion Cortocircuito la llave en ON alida monitor
Solenoide; Desconexion Inmediatamente Salida =
circuito de 7206 (0] después de poner Ninguna Salid it Salida = Salida monitor
retorno de opciéon Cortocircuito la llave en ON alida monitor
. Desconexion Inmediatamente .
rc?tggggll(i’glle 7207 (0] después de poner Ninguna s l_Sdallda i’t Salida = Salida monitor
Cortocircuito la llave en ON alida monitor
Solenoide; Desconexion Inmediatamente Salida =
Inversion de 7208 o después de poner Ninguna s I'da laa = Salida = Salida monitor
ventilador Cortocircuito la llave en ON alida monitor
Salida de sefal ”
de temperatura Pesconexion Inmediatamente
del refrigerante . ; Salida # o aal .
7209 X después de poner Ninguna : . Salida = Salida monitor
del - Salida monitor
acondicionador Cortocircuito la llave en ON
de aire (*1)
Desconexion Inmediatamente Salida =
Grua BZ 7210 (0] después de poner Ninguna Salid it Salida = Salida monitor
Cortocircuito la llave en ON alida monttor
REL bloqueo de Desconexion Inmediatamente Salida =
cuchara 7211 (0] después de poner Ninguna Salid } Salida = Salida monitor
y luz giratoria Cortocircuito la llave en ON alida monitor
. Desconexion Inmediatamente .
bIoSL?cle?)nc?édgérra 7212 (0] después de poner Ninguna s l%ahda # Salida = Salida monitor
9 Cortocircuito la llave en ON alida monitor
Valvula Desconexion Trasdeell ;r(r)?:rque Miliamperios < 30 mA
pg’mg’;"c’j‘:'; 7240| © Inmediatamente Ninguna 30 mA < Miliamperios < 3 A
potencia Cortocircuito después de poner Miliamperios > 3 A
la llave en ON
. Tras el arranque - .
Valvula Desconexion del motor Miliamperios < 30 mA
proporcional; flujo 7241 o} Inmediatamente Ninguna 30 mA < Miliamperios <3 A
de bomba Cortocircuito después de poner Miliamperios >3 A
la llave en ON

Lep SM470B4001-0ES
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DESMONTAJE Y REMONTAJE DEL MOTOR DE ARRANQUE

4004-3

Precaucion:

No utilizar llamas abiertas ni permitir la presencia de chispas cerca de la bateria.

Precaucion:

Parar el motor antes de iniciar el trabajo.

1 Desmontaje del motor de arranque
[1] Utilizar una llave (17 mm) para retirar el perno (1) y,

luego, retirar el cable de bateria (2) por el lado

negativo.

* Al retirar el terminal y el haz, sujetarlos para que no \ . N

interfieran con el bastidor.
Cubrir también con un tapa de goma para proteger
contra las chispas.

[2] Utilizar una llave (8 mm) para retirar las 3 tuercas
() v, luego, retirar el cableado (4).

Lep SM470B4004-0ES
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4020-8
Esquema 1 de montaje de la cabina

WE01010-001

Sensor de radiacion solar del aire . Panel de control del aire
1 acondicionado 7 |Pantalla del monitor 13 acondicionado
. Interruptor de parada de
2 |Reloj 8 |Enchufe 12V 14 emergencia
Encendedor de cigarrillos 9 |Motor de limpiaparabrisas 15 |Conmutador basculante
. . Interruptor de fin de carrera de
4 |Boton 10 |Radio 16 barra de seguridad
o . Interruptor de inversion del
5 |Controlador de limpiaparabrisas 11 [Volumen del acelerador 17 ventilador del motor hidraulico
6 |Conmutadores basculantes (4) 12 |Cilindro de cerradura

Lep SM470B4020-0ES Edicién 07-08



4020-21

Nombre N® Circuito Observaciones
Bocina (baja) | B81 Frecuencia basica:
303 Hz
0. 85LR 907
HORN (LEFT)
24V, 303Hz
115d8
WE01010-007 WEO01010-056
Bocina (alta) | B81 Frecuencia basica:
333 Hz
0. 85YR 909
HORN (RIGHT)
24V, 333Hz
115dB
WEO01010-007 WE01010-057
Diodo (motor de | M4
lavaparabrisas) w aa2] 5=
o B743) j}i ] S|
RST-NG-N1-NN1on
Interruptor de fin | S51
de carrera de
bloqueo de =
S2|RIR LIMIT SWITCH
palanca e (GATE)
—< 085V 170| 1|, l0. 858
0. 850R_850 0. 858 7
99
Conector de X8 ANTENNA

radio

RADIO AM/FM STERED
24V, 2A

ACC

R (+)

L+

BUCK UP
D

R
G
4] 4|GR
0
]
G

o—2le
6 W
1
8

9le|G

T
o—Lle
2
3

YR 974
LR 975
R 152
BY 971
BL 973

Q. 85WR 281

Lep SM470B4020-0ES
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4020-36

2) Ordenador S

®

@

CN54-7 CNC6-1
I _m L cnes-2

EST connector B

CN53-5 —P050

Lep SM470B4020-0ES

CN3
CN32 BrR CNC6-6
CN3-3 Bry CNC6-17
' CN34 WL | cnee-s
CN3-5 WY CNC6-16
CN3-6 VW CNC6-19
CN3-7 — A/ CNC6-11
© CN3-8 BY CNC6-22
CN3-9 LY CNC6-21
CN3-16 LG CNC6-10
CNg-1H LW CNC7-9
' CN3-12 LR CNC7-1
CN3-13 YG CNC7-2
CN3-14 VG CNC7-10
CN3-15 VR CNC7-12
b —
Computer A i
® [ onczrafBeet—
EST connector A
_ CN52-D_|| PG047 PGO49 | cne7-16
EST connector B
Computer A ;
[_onces JR00——
EST connector A
CN52-C_|| P046 PO48 . cNe7-8

Computer S
F5 15A . mp —
I ORLG._YRISS RB145 | o -
RB | cNes-2
Key S/W
M LgR530 LgR533 | o6 -
CNs4
I:CN54-2 | GWO70 | cnG7-6
CN54-8 YRO74 1 cNe7-4
[ CN54-3 GLO71 | o714
CN54-9 YLO75 | one7-13
CN54-4 GRO72 L cNee-18 CNC6-12
CN54-5 BLO7S 1 cNe7-5 NG
| oNs4-10 PLOT6 | one7-3
CN54-11 PWO77 | oNG7-14
CN54-12 BWO78 | cnc7-8
' YR147. __ RB

TE03012-003
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4020-49

—

CN. A8F
0.85 0 85 0.85
YL G W

- -\
- 310[320]300

LW
[] 1
|‘3°|5°‘|803|501|7o1|soo|502|305| [ E‘ |1gu|g42 gao|g45g43|gaq r Jos4Josofoss] oao|uo|47(;| |“5°|“”|463|459|A72| |531|523|42\|423|“°°|“5|“7|
[131[s02[s06[s0]702[s20[s40[022] | 133 [e87[osz[oss] [ [os1] [oss| [os1[e7s|esr| [¢40]¢12[s71]404]s8[xs5[528]s 20]s 22]aza|+26[430[4 28]
r T = = e woso (S
5 5 s s 77 s s s A P P e v s R
el oleE vl [ ['¥ I Y Y I T I I I I e e e e s e R R
CN. C4F CN. C3F CN. C2F CN.CIF
126[145[195[200[205] gy [340[850[851]+85[170
863]864[822[004[s55[s56] | [oso[532]720[620)
CN4M
BT ICM b T T i I I R AT
el ve oL ary] 18 S Y .
151]080[082084] g [060[061[062[064 1
[T T To4olosi]ossloss[os7[oss ]‘/
CNSM [
k d R [pe]re[52] gm [ W [wi[wr[ew
282[006[s31[s20[841] o [190]210[160[135]155 — T T e v ooy

707[615[903]072[973]a70[971]823[830]055[056[525

M n
75 I IS 7 T P O e
P S AP I I T X YA I

CNI1F

7

215[160[2 10[220[225[235[230[240[170] 185
110 | 1 | 112

121]107] 108 [ 109
150[020[260[195[200[205[250[190[1 75[1 80

26w R[] 0r [aw [S5] w [ o  vw [ 12
3R 3R | 3R —a e —
o ar] 3R 3R [636]608[634[532[630[520[610]515[601[500] ;2:;2;;?2
T T P v Y S O [338[532[531[530[520[157[153[152[151]150] L
280[157 281 RS
220[705[708 CN. 25F

120[152]290[530] g [003[410]430[¢50[475 280[281] o [¢76[228
974]971[975]s 7386 1]ss2[+s1]ag2]211]71 0[5 10 488[489[s05[a58] [706

YR[BY[LR|BL|GL|GW]LG|YG|%2*|%s"| BG

CN7M

KHR18801-E00
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4021-4
Anomalia tension 5 V de alimentacion 5

(sensor presion conducto comun, alimentacion sensor posicion EGR).........c.cooiiiiiiiiiiiiie e 229
DTC: 2104
ANOMANTA BUS CAN ...ttt r e et e s e e s e e e n e e e e s ne e e s as e e e s ne e e s ane e e s aneeesnneesnneeennnee s 232
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Fase 9

Reemplace la bomba de alimentacién.

Nota:

Consultar la seccién “Motor” en el Manual de Servicio para
los procedimientos de trabajo.

De la fase 6

¢ Esta completa la accion?

Si

Fase 10

Controlar nuevamente el cédigo de diagnéstico de problema.

1. Conectar todos los cableados.

2. Eliminar el cédigo de diagnéstico de problema.
(Consultar la pantalla de apoyo de servicio DIAG
(diagndstico de problemas) para obtener informacion
sobre como eliminar cédigos de diagnéstico de
problema.)

3. Gire la llave de contacto a “ON” durante al menos 10
segundos.

4. Realice una prueba de manejo con las “Precondiciones al
extablecer un cédigo de diagndstico de problema”.

5. Confirmar el cédigo de diagnéstico de problema.

¢ Se detectd un coédigo de

diagnéstico de problema 1093?

Si

4021-17

Fase 11
Controle que no se haya detectado otro cédigo de
diagndstico de problema.

Fase 12

1. Controlar la apariencia externa por cualquier dafo de
cableado entre el ECM y el sensor de presién de
conducto comun.

2. Realice las reparaciones necesarias si detecta un
problema.

¢ Se detect6 cualquier otro cédigo
de diagnéstico de problema?

No

P Pasar a la fase 2.

n Controlar la

Si

Consultar diagnéstico para cada cédigo de diagnéstico de problema.

Lep TST-10-06-005ES

v

¢ Esta completa la accion?

No

¥ reparacion.

Si

Pasar a la fase 5.

P Pasar a la fase 6.

Publicacion 03-09



4021-30

Diagrama de bloque

ECM
SENSOR BAROMETRICO
—
o[61,| W300 6 w300 1
o1, M 310 7 YL310 3 T
o860, G320 8 G320 2
CN.B6 CN.AS8
SENSOR TEMPERATURA ENTRADA DE AIRE
ol72, L311 1
L
CN.AO CN.A7
TSHK0029
Precondiciones al instalar DTC

¢ El voltaje de entrada de la llave de contacto es 16 V o superior.
e DTC: no se detectan 1630, 1632.

Herramienta de diagnéstico

si se sospecha un problema intermitente, la causa puede ser una de las siguientes.
* Problema de conexion conector de cableado
¢ problema tendido del cableado

* Rotura de revestimiento de cableado por friccion

¢ Desconexion de cable dentro del revestimiento de cableado
Para detectar estas causas, la siguiente inspeccion es necesaria.

* Problema de conexién de conector de cableado y conector de ECM.
- Laterminal se ha salido del conector

- Conexion entre terminales no compatibles
- Dafio en la traba del conector
- Problema de conexién de terminal y cable
* Dafo de cableado
- Inspeccionar la apariencia externa para controlar si existe algun dafo de cableado.

- Al mover el conector o cableado asociado con el sensor, confirmar la visualizacién del articulo asociado en la
visualizacion de datos del escaner. El cambio en la visualizacién muestra la ubicacién del problema.

Lep TST-10-06-005ES
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Fase 8
1. Utilizar la caja de martillo hidraulico o multimetro digital
para controlar si las condiciones a continuacion estan
presentes en el circuito a tierra entre el ECM y el sensor
IAT.
Ver el Procedimiento de inspeccion de la caja de martillo
hidréulico.
Nota:
Si no existe una caja de martillo hidraulico, ver los
procedimientos de inspeccién para sensores de la maquina.
* Desconexion
* Resistencia alta
2. Realice las reparaciones necesarias si detecta un
problema.

De la fase 7

No

Fase 9
Sustituir el Sensor IAT.

¢ Se detecté un problema?

Si

4021-43

De fase 5, 19

Fase 11

1. Controlar la versién software del ECM.

2. Llevar adelante una reescritura si es necesario actualizar la
version software del ECM.

Para detalles sobre cémo controlar el ECM y la reescritura, ver

“Cémo usar EMPS”.

Nota:

Al reemplazar o rescribir el ECM, realice un conocimiento

EGR.

[método de conocimiento EGR]

1. Girar la llave de contacto a “ON”.

2. Girar la llave de contacto a “OFF”.

3. Esperar alrededor de 10 segundos.

¢ Esta completa la accién?

|s|'

No

v

Fase 10
¢ Existe un EMPS?

Si

No

Fase 12

Reemplazar el ECM.

Nota:

Al reemplazar o rescribir el ECM, realice un conocimiento
EGR.

[método de conocimiento EGR]

1. Girar la llave de contacto a “ON”.

2. Girar la llave de contacto a “OFF”.

3. Esperar alrededor de 10 segundos.

¢ Esta completa la accion?

Si

I 4

Fase 13

Controlar nuevamente el cédigo de diagnéstico de problema.

1. Conectar todos los cableados.

2. Eliminar el cédigo de diagnéstico de problema.
(Consultar la pantalla de apoyo de servicio DIAG
(diagnéstico de problemas) para obtener informacién sobre
cémo eliminar cédigos de diagndstico de problema.)

3. Girar la llave de contacto a “OFF” durante al menos 10
segundos.

4. Realice una prueba de manejo con las “Precondiciones al
extablecer un cédigo de diagndstico de problema”.

5. Confirmar el cédigo de diagndstico de problema.

¢ Esta completa la accién?

Si

No

!

¢ Se detectd un cédigo de diagnéstico de problema
0113?

|s|'

Fase 14
Controle que no se haya detectado otro cédigo de diagndstico
de problema.

Lep TST-10-06-005ES

¢ Se detectd cualquier otro cédigo de diagndstico
de problema?

P Pasar ala fase 2.

No
———» Controlar la reparacién.

Si

Consultar diagndstico para cada cédigo de
diagnéstico de problema.
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4021-56

Herramienta de diagndstico
¢ Sila temperatura refrigerante del motor se eleva después de que arranca el motor, el termistor comenzara a abrirse (85 °C)
y la temperatura refrigerante del motor se estabilizara.

* Para controlar el desempefio del Sensor IAT, utilizar el grafico temperatura refrigerante del motor-resistencia para realizar
una inspeccion en diferentes temperaturas. Cuando existe una anomalia en el sensor, esto puede tener un efecto en el
desempefio del funcionamiento.

si se sospecha un problema intermitente, la causa puede ser una de las siguientes.

* Problema de conexion conector de cableado
¢ problema tendido del cableado
* Rotura de revestimiento de cableado por friccién

¢ Desconexion de cable dentro del revestimiento de cableado
Para detectar estas causas, la siguiente inspeccion es necesaria.

¢ Problema de conexién de conector de cableado y conector de ECM.
- La terminal se ha salido del conector
- Conexidn entre terminales no compatibles
- Dafio en la traba del conector
- Problema de conexion de terminal y cable
¢ Dafo de cableado
- Inspeccionar la apariencia externa para controlar si existe algun dafo de cableado.

- Al mover el conector o cableado asociado con el sensor, confirmar la visualizacién del articulo asociado en la
visualizacion de datos del escaner. El cambio en la visualizaciéon muestra la ubicacion del problema.

Procedimiento de inspeccion de caja de martillo hidraulico
Para los pasos en los que se indica el usa de la caja de matrtillo hidraulico, realice una inspeccion con el siguiente procedimiento.
Regrese al paso del diagndstico después de la inspeccion.

. . . Método de . L Terminal de medicion Valor Valor
Paso Pieza a inspeccionar | . - Condicion de medicién
inspeccion No. normal anormal
Cortocircuito con Mediciénde | * Quitar el conector del 18Vo
6,17 circuito de valor del sensor. 84-GND oV superior
alimentacién voltaje ¢ Llave de contacto “ON” P

¢ Quitar el conector del

7 18 Dgscongxién/ Mec!icién <_je Sensor. 84-Terminal de sefal | 1OOMQ | 10M Qo
’ resistencia alta resistencia | ¢ [lave de contacto de conector del sensor | 0 menor menor
“OFF”
¢ Quitar el conector del
8 19 Dgscongxién/ MeQicién Qe Sensor. 79-Terminal atierrade | 100 Qo 10MQo
’ resistencia alta resistencia | e Llave de contacto conector del sensor menor menor
“OFF”

Lep TST-10-06-005ES Publicacion 03-09




Fase 8

Reemplazar el conduto comun (sensor de presion de conducto
comun).

Nota:

Consultar la seccion “Motor” en el Manual de Servicio para los
procedimientos de trabajo.

De la fase 5

Fase 10

1. Controlar la versién software del ECM.

2. Llevar adelante una reescritura si es necesario actualizar la
versioén software del ECM.

Para detalles sobre como controlar el ECM y la reescritura, ver

“Cémo usar EMPS”.

Nota:

Al reemplazar o rescribir el ECM, realice un conocimiento

EGR.

[método de conocimiento EGR]

1. Girar la llave de contacto a “ON”.

2. Girar la llave de contacto a “OFF”.

3. Esperar alrededor de 10 segundos.

No

¢ Esta completa la accién?

|&

4021-69

De la fase 7

v

Fase 9
¢ Existe un EMPS?

Si

Fase 11

Reemplazar el ECM.

Nota:

Al reemplazar o rescribir el ECM, realice un conocimiento
EGR.

[método de conocimiento EGR]

1. Girar la llave de contacto a “ON”".

2. Girar la llave de contacto a “OFF”.

3. Esperar alrededor de 10 segundos.

¢ Esta completa la accion?

Si

Fase 12

Controlar nuevamente el cédigo de diagnéstico de problema.

1. Conectar todos los cableados.

2. Eliminar el cédigo de diagnéstico de problema.
Consultar la pantalla de apoyo de servicio DIAG
(diagndstico de problemas) para obtener informacién sobre
cémo eliminar cédigos de diagndstico de problema.

3. Girar la llave de contacto a “OFF” durante al menos 10
segundos.

4. Realice una prueba de manejo con las “Precondiciones al
extablecer un cédigo de diagndstico de problema”.

5. Confirmar el cédigo de diagndstico de problema.

¢ Esta completa la accion?

Si

d

No

;

¢ Se detectd un cédigo de diagnéstico de problema
01927

|s|'

.

Fase 13
Controle que no se haya detectado otro cédigo de diagndstico
de problema.

Lep TST-10-06-005ES

P Pasar a la fase 2.

¢ Se detecté cualquier otro coédigo de diagndstico
de problema?

No
————— Controlar la reparacion.

Si

Consultar diagnéstico para cada cédigo de
diagnéstico de problema.
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4021-82

Procedimiento de inspeccion de caja de martillo hidraulico

Para los pasos en los que se indica el usa de la caja de matrtillo hidraulico, realice una inspeccion con el siguiente procedimiento.
Regrese al paso del diagndstico después de la inspeccion.

. . . Método de L L Terminal de medicion Valor Valor
Paso Pieza a inspeccionar | . L Condicién de medicion
inspeccion No. normal anormal
¢ Quitar el conector 119-Terminal conector
Desconexién/ Medicién de intermedio. . erminal Conector | yah 06| 10MQo
4 . : . . intermedio (CN. A3 No.
resistencia alta resistencia | e Llave de contacto

5) menor menor
“OFFH

Lep TST-10-06-005ES Publicacion 03-09



4021-95
Diagrama de bloque

ECM
H-94 CILINDRO #1
B = =
e—o o'le 0&4 1
119 5 2 2
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DTC: 0219
Rebasamiento

Reduccién de salida

Fase 1
Lleve adelante un control de apoyo de servicio
diagndstico en la maquina.

Fase 2

Controlar las condiciones operativas (si ocurrié 0 no un
error operativo que ocasiono la velocidad excesiva del
motor). (Preguntar al operador sobre condiciones
operativas pasadas.)

¢ Esta completa la accion?

Si

Fase 3

Comunicar al operador que la velocidad excesiva fue
ocasionada por un error operativo y brindar orientacion
sobre la operacion.

No

Ejecucion de control de apoyo
> | poy

de servicio

No

¢Ocurrieron errores operativos?

Fase 4

Inspeccionar si existen efectos (anomalias en la unidad
principal del motor) debido a velocidad de motor excesiva
y reparar o sustituir lo que sea necesario si se
encuentran anomalias.

Si

¢ Esta completa la accién?

Ll

Fase 5

Controlar nuevamente el cédigo de diagnéstico de

problema.

1. Conectar todos los cableados.

2. Eliminar el cédigo de diagnoéstico de problema.
Consultar la pantalla de apoyo de servicio DIAG
(diagndstico de problemas) para obtener informacion
sobre como eliminar cédigos de diagnéstico de
problema.

3. Girar la llave de contacto a “OFF” durante al menos
10 segundos.

4. Realice una prueba de manejo con las
“Precondiciones al extablecer un cédigo de
diagnéstico de problema”.

5. Confirmar el cédigo de diagnéstico de problema.

:

Si

¢ Esta completa la accién?

Lep TST-10-06-005ES

Si

¢ Se detecté un cédigo de diagndstico de

problema?

No
———» Controlar la reparacion.

v

Consultar diagnéstico para cada cédigo de

Si

diagndstico de problema.
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Recuperacion de falla
Durante la determinacion del problema, se necesitan alrededor de 10 seg. de arranque.

Precondiciones al instalar DTC
¢ La sefal de sensor G es normal.
* DTC: no se detectan 0335, 0336, 0340, 0341 y 1345.
¢ Motor encendido

Herramienta de diagndstico

si se sospecha un problema intermitente, la causa puede ser una de las siguientes.
¢ Problema de conexién conector de cableado
¢ problema tendido del cableado
* Rotura de revestimiento de cableado por friccién

¢ Desconexidn de cable dentro del revestimiento de cableado
Para detectar estas causas, la siguiente inspeccion es necesaria.

¢ Problema de conexion de conector de cableado y conector de ECM.
- Laterminal se ha salido del conector
- Conexion entre terminales no compatibles
- Dafio en la traba del conector
- Problema de conexion de terminal y cable
* Dafo de cableado
- Inspeccionar la apariencia externa para controlar si existe algun dafo de cableado.

- Al mover el conector o cableado asociado con el sensor, confirmar la visualizacién del articulo asociado en la
visualizacion de datos del escaner. El cambio en la visualizacién muestra la ubicacién del problema.

¢ Con anomalias del sensor CKP, un DTC no sera detectado a menos que la manivela rote 14 veces. Particularmente con
rotacién baja como en velocidad minima, el motor se detendra antes de que la manivela rote 14 veces si no hay sefial CKP.
Por consiguiente, como no se detecta DTC y no se ingresa modo de reserva, es posible arrancar nuevamente después del
detenimiento del motor y especificar la ubicacion del problema sera dificil. Cuando existe un problema de detenimiento del
motor, aumentar la rotacion del motor al maximo sin carga e inspeccionar si se detecta un problema de sensor CKP durante
las 14 rotaciones de la manivela. Si se detecta un problema de sensor CKP en la maxima rotacion sin carga, se detectara
un DTC. Para problemas intermitentes, aumentar la rotacion del motor al méximo sin carga e inspeccionar si se detecta
DTC 0355.
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Recuperacion de falla
Durante la determinacion del problema, se necesitan alrededor de 10 seg. de arranque.

Precondiciones al instalar DTC
* El voltaje de entrada de la llave de contacto es 16 V o superior.
¢ La seial de sensor CKP es normal.
¢ DTC: no se detectan 0335, 0336, 0340, 0341, 1345y 1635.
¢ Motor encendido

Herramienta de diagnéstico

si se sospecha un problema intermitente, la causa puede ser una de las siguientes.
* Problema de conexion conector de cableado
¢ problema tendido del cableado
* Rotura de revestimiento de cableado por friccion

¢ Desconexion de cable dentro del revestimiento de cableado
Para detectar estas causas, la siguiente inspeccion es necesaria.

* Problema de conexién de conector de cableado y conector de ECM.
- Laterminal se ha salido del conector
- Conexion entre terminales no compatibles
- Dafio en la traba del conector
- Problema de conexién de terminal y cable
* Dafo de cableado
- Inspeccionar la apariencia externa para controlar si existe algun dafo de cableado.

- Al mover el conector o cableado asociado con el sensor, confirmar la visualizacién del articulo asociado en la

visualizacion de datos del escaner. El cambio en la visualizacién muestra la ubicacién del problema.
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Precondiciones al instalar DTC
e DTC: no se detectan 0487, 0488, 1630, 1635.
¢ El voltaje de entrada del relé principal es superior a 20 V o inferior a 32 V.
* La diferencia entre el grado de apertura del EGR deseado y el grado de apertura real es 20% 0 menos.

Herramienta de diagndstico

si se sospecha un problema intermitente, la causa puede ser una de las siguientes.
* Problema de conexién conector de cableado
¢ problema tendido del cableado
¢ Rotura de revestimiento de cableado por friccion

¢ Desconexiéon de cable dentro del revestimiento de cableado
Para detectar estas causas, la siguiente inspeccion es necesaria.

¢ Problema de conexién de conector de cableado y conector de ECM.
- La terminal se ha salido del conector
- Conexion entre terminales no compatibles
- Dafo en la traba del conector
- Problema de conexion de terminal y cable
* Dafio de cableado
- Inspeccionar la apariencia externa para controlar si existe algun dafo de cableado.

- Al mover el conector o cableado asociado con el sensor, confirmar la visualizacién del articulo asociado en la
visualizacion de datos del escaner. El cambio en la visualizacion muestra la ubicacion del problema.
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DTC: 0606
Anomalia CPU

Fase 1
Lleve adelante un control de apoyo de servicio
diagndstico en la maquina.

Caida de potencia de salida, arranque imposible

Fase 2

Controlar nuevamente el coédigo de diagndstico de

problema.

1. Eliminar el cédigo de diagnéstico de problema.

2. (Consulte la pantalla de apoyo de servicio DIAG
(diagndstico de problemas) para obtener informacion
sobre cémo eliminar cédigos de diagnéstico de
problema.

3. Girar la llave de contacto a “OFF” durante al menos
10 segundos.

4. Realice una prueba de manejo con las
“Precondiciones al extablecer un cédigo de
diagnéstico de problema”.

5. Confirmar el cédigo de diagndstico de problema.

¢ Esta completa la accién?

No
———» Lea “Control de apoyo de servicio”.

Si

Fase 4

1. Controlar la versién software del ECM.

2. Llevar adelante una reescritura si es necesario
actualizar la version software del ECM.

Para detalles sobre cémo controlar el ECM y la

reescritura, ver “Cémo usar EMPS”.

Nota:

Al reemplazar o rescribir el ECM, realice un conocimiento

EGR.

[método de conocimiento EGR]

1. Girar la llave de contacto a “ON”.

2. Girar la llave de contacto a “OFF”.

3. Esperar alrededor de 10 segundos.

¢ Se detectd un cédigo de diagndstico de

No
3 Ver herramienta de diagnéstico.

problema 06067?
Si
A
No | Fase s
¢ Existe un EMPS?
Si
No

¢ Esta completa la accién?

|s|'

Fase 5

Reemplazar el ECM.

Nota:

Al reemplazar o rescribir el ECM, realice un conocimiento
EGR.

[método de conocimiento EGR]

1. Girar la llave de contacto a “ON”.

2. Girar la llave de contacto a “OFF”.

3. Esperar alrededor de 10 segundos.

Fase 6
Controle que no se haya detectado otro cédigo de
diagndstico de problema.

¢ Esta completa la accién?

Si

Lep TST-10-06-005ES

!

¢ Se detecto cualquier otro cédigo de
diagnéstico de problema?

No
———7» Controlar la reparacién.

¢s|'

Consultar diagnéstico para cada cédigo de
diagndstico de problema.
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4021-173

De la fase 4
Fase 6

¢ Posee un escéaner (comunicacion KW)?

No
———» Pasar a la fase 20.

Fase 7 Si
Inspeccione la presién common rail.
1. Girar la llave de contacto a “ON”".
2. Utilizar el escéner para controlar la visualizacion

“Presién common rail” en la visualizacién de datos. Valor referencia

3. Encienda el motor y déjelo funcionar en minima. Cuando se detiene el motor:

4. Utilizar el escéner para controlar la visualizacion -30 MPa
“Presion Common Rail diferencial” en la visualizacion Mientras se mantiene en minima, en la
de datos. aceleracion:

5. Acelere rapidamente el motor aproximadamente 5 +5 MPa

¢ El valor de “Presién Common Rail diferencial”

correspondiente esta cerca del valor referencia

cuando se detiene, se mantiene en minima y se
acelera el motor?

veces.

6. Utilizar el escaner para controlar la visualizacién
“Presién Common Rail diferencial” en la visualizacion
de datos.

Si

P Pasar a la fase 14.

Fase 8

1. Girar la llave de contacto a “OFF”.

2. Quitar el conector del sensor de la presién de
conducto comun.

3. Girar la llave de contacto a “ON”.

4. Utilizar el escaner para controlar la visualizacién
“Sensor presion de conducto comun” en la
visualizacién de datos.

—:

Valor referencia 0 V
¢El valor de “Presién Common rail” se
encuentra dentro el valor de referencia?

—

Fase 9 Si
1. Utilizar la caja de martillo hidraulico o multimetro P Pasar a la fase 13.
digital para inspeccionar si existe un cortocircuito con
otro circuito de sefal de sensor en el circuito de sefal
entre el sensor de presién de conducto comun y el
ECM.
Ver el Procedimiento de inspeccién de la caja de
martillo hidraulico. No
Nota: ¢ Se detect6 un problema?
Si no existe una caja de martillo hidraulico, ver los
procedimientos de inspeccién para sensores de la -
mégquina. Si
2. Realice las reparaciones necesarias si detecta un P Pasar a la fase 18.
problema.
Fase 11 y
1. Controlar la versién software del ECM. No
2. Llevar adelante una reescritura si es necesario Fase 10
actualizar la version software del ECM. ¢ Existe un EMPS?
Para detalles sobre como controlar el ECM y la
reescritura, ver “Cémo usar EMPS”. Si
Nota:
Al reemplazar o rescribir el ECM, realice un conocimiento
EGR.
[método de conocimiento EGR] \ J No R o
1. Girar la llave de contacto a “ON”. ¢Esta completa la accion?
2. Girar la llave de contacto a “OFF”.
3. Esperar alrededor de 10 segundos. si
P Pasar a la fase 13.

Fase 12

Reemplazar el ECM.

Nota:

Al reemplazar o rescribir el ECM, realice un conocimiento
EGR.

[método de conocimiento EGR]

1. Girar la llave de contacto a “ON”".

2. Girar la llave de contacto a “OFF”. lsl,

¢ Esta completa la accién?

3. Esperar alrededor de 10 segundos.

Pasar a la fase 13.
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Precondiciones al instalar DTC
* El voltaje de entrada de la llave de contacto es 16 V o superior.
e DTC: no se detecta 1634.
* Latemperatura del refrigerante del motor es 50 °C o superior.
¢ Al menos 5 mins. pasaron después del arranque.

Herramienta de diagndstico

si se sospecha un problema intermitente, la causa puede ser una de las siguientes.
* Problema de conexién conector de cableado
¢ problema tendido del cableado
¢ Rotura de revestimiento de cableado por friccion

* Desconexién de cable dentro del revestimiento de cableado
Para detectar estas causas, la siguiente inspeccion es necesaria.

¢ Problema de conexién de conector de cableado y conector de ECM.
- Laterminal se ha salido del conector
- Conexién entre terminales no compatibles
- Dafio en la traba del conector
- Problema de conexion de terminal y cable
¢ Dafo de cableado
- Inspeccionar la apariencia externa para controlar si existe algun dafo de cableado.

- Al mover el conector o cableado asociado con el sensor, confirmar la visualizacién del articulo asociado en la
visualizacion de datos del escaner. El cambio en la visualizaciéon muestra la ubicacion del problema.

Procedimiento de inspeccion de caja de martillo hidraulico

Para los pasos en los que se indica el usa de la caja de matrtillo hidraulico, realice una inspeccion con el siguiente procedimiento.
Regrese al paso del diagndstico después de la inspeccion.

. . . Método de . L Terminal de medicion Valor Valor
Paso Pieza a inspeccionar | . - Condicién de medicion
inspeccion No. normal anormal
Cortocircuito con Medicionde | ¢ Quitar el conector del 18Vo
5,16 circuito de valor del sensor. 74-GND oV .
. L ; superior
alimentacion voltaje ¢ Llave de contacto “ON”

¢ Quitar el conector del

6. 17 Desconexioén/ Medicion de Sensor. 109-Terminal a tierra | 100 Q o 10MQo
’ resistencia alta resistencia | ¢ Llave de contacto de conector del sensor | menor menor
ASOFFH
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Fase 15

1. Girar la llave de contacto a “OFF”.

2. Quitar el conector de cableado lado inyector del conector
intermedio (CN.A3).

3. Conectar el multimetro digital entre tierra y el circuito
transmision inyector del cilindro No. 5.
CN.A3 lado hembra No. 7.

4. Girar la llave de contacto a “ON”.

De la fase 14.

No

4021-199

Fase 16

1. Girar la llave de contacto a “OFF”.

2. Quitar el conector de cableado lado inyector del conector
intermedio (CN.A3).

3. Conectar el multimetro digital entre tierra y el circuito
transmision inyector del cilindro No. 6.
CN.A3 lado hembra No. 6

4. Girar la llave de contacto a “ON”.

Valor referencia
oV
¢ El multimetro digital muestra un valor igual o
cercano al valor de referencia?

Si

P Pasar a la fase 19.

No

Fase 17

1. Girar la llave de contacto a “OFF”.

2. Quitar el conector de cableado lado inyector del conector
intermedio (CN.A3).

3. Conectar el multimetro digital entre tierra y el circuito de
alimentacion 2 del inyector.
CN.A3 lado hembra No. 2

4. Girar la llave de contacto a “ON”.

Valor referencia
oV
¢ El multimetro digital muestra un valor igual o menor
al valor de referencia?

Si

P Pasar a la fase 20.

Fase 18

1. Utilizar la caja de diagnéstico o multimetro digital para
controlar si un cortocircuito con el circuito de alimentacion o
circuito de alimentacién ignicién esta presente en el circuito
de transmisién inyector del cilindro No. 4 entre el ECM y el
conector intermedio (CN.A3).
Ver el Procedimiento de inspeccioén de la caja de
diagnéstico.

Nota:

Si no existe una caja de diagndstico, ver los procedimientos de

inspeccion para sensores de la maquina.

2. Corrija lo que sea necesario si detecta un problema.

Fase 19

1. Utilizar la caja de diagnéstico o multimetro digital para
controlar si un cortocircuito con el circuito de alimentacion o
circuito de alimentacién ignicién esta presente en el circuito
de transmisién inyector del cilindro No. 5 entre el ECM y el
conector intermedio (CN.A3).
Ver el Procedimiento de inspeccioén de la caja de
diagnéstico.

Nota:

Si no existe una caja de diagndstico, ver los procedimientos de

inspeccion para sensores de la maquina.

2. Corrija lo que sea necesario si detecta un problema.

Fase 20

1. Utilizar la caja de diagnéstico o multimetro digital para
controlar si un cortocircuito con el circuito de alimentacion o
circuito de alimentacién ignicién esta presente en el circuito
de transmisién inyector del cilindro No. 6 entre el ECM y el
conector intermedio (CN.A3).
Ver el Procedimiento de inspeccion de la caja de
diagnéstico.

Nota:

Si no existe una caja de diagndstico, ver los procedimientos de

inspeccion para sensores de la maquina.

2. Corrija lo que sea necesario si detecta un problema.

Valor referencia No
—>
JEl . - 70V . Pasar a la fase 21.
¢ El multimetro digital muestra un valor igual o menor
al valor de referencia?
Si
p- Pasar a la fase 22.
De la fase 14.
No
¢ Se detect6 un problema? P Pasar a la fase 24.
Si
P Pasar a la fase 27.
De la fase 15.
No

¢ Se detect6 un problema?

I Pasar a la fase 24.

Si

P Pasar a la fase 27.

De la fase 16

Fase 21

1. Utilizar la caja de diagnéstico o multimetro digital para
controlar si un cortocircuito con el circuito de alimentacion o
circuito de alimentacién ignicién esta presente en el circuito
alimentacién 2 del inyector entre el ECM y el conector
intermedio (CN.A3).
Ver el Procedimiento de inspeccion de la caja de
diagnéstico.

Nota:

Si no existe una caja de diagndstico, ver los procedimientos de

inspeccion para sensores de la maquina.

2. Corrija lo que sea necesario si detecta un problema.

¢ Se detect6 un problema?

No
) Pasar a la fase 24.

Si

De la fase 17

Lep TST-10-06-005ES

P Pasar a la fase 27.

¢ Se detect6 un problema?

No
—>

Pasar a la fase 24.

Si

P Pasar a la fase 27.
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Recuperacion de falla
Durante la determinacion del problema, se necesitan alrededor de 10 seg. de arranque.

Precondiciones al instalar DTC
¢ El voltaje de entrada de la llave de contacto es 16 V o superior.
¢ DTC: no se detectan 0335, 0336, 0340, 0341, 1345y 1635.
¢ La sefial de sensor G es normal.
¢ La seial de sensor CKP es normal.

Herramienta de diagndstico

si se sospecha un problema intermitente, la causa puede ser una de las siguientes.
* Problema de conexidn conector de cableado
* problema tendido del cableado
¢ Rotura de revestimiento de cableado por friccion

e Desconexiéon de cable dentro del revestimiento de cableado
Para detectar estas causas, la siguiente inspeccion es necesaria.

* Problema de conexion de conector de cableado y conector de ECM.
- Laterminal se ha salido del conector
- Conexion entre terminales no compatibles
- Dafio en la traba del conector
- Problema de conexién de terminal y cable
* Dafio de cableado
- Inspeccionar la apariencia externa para controlar si existe algun dafo de cableado.

- Al mover el conector o cableado asociado con el sensor, confirmar la visualizacién del articulo asociado en la
visualizacion de datos del escaner. El cambio en la visualizacion muestra la ubicacion del problema.
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Procedimiento de inspeccion de caja de diagnodstico
Para los pasos en los que se indica el usa de la caja de diagndstico, realice una inspeccion con el siguiente procedimiento.
Regrese al paso del diagndstico después de la inspeccion.

4021-225

. . . Método de . L Terminal de medicion Valor Valor
Paso Pieza a inspeccionar | . - Condicién de medicion

inspeccion No. normal anormal

Cortocircuito con Medicionde | * Quitar el ECM. 1Vo

4 circuito de valor del ¢ Llave de contacto 80-GND oV .
. L ; superior

alimentacion voltaje “OFF”
¢ Quitar el sensor.

o . Medicion de 10MQo 100 Qo
5 Cortocircuito con tierra resistencia | © Llave de contacto 80-GND menor menor

“OFF”

Procedimientos de inspeccion para sensores en la maquina

1. Desconectar los conectores intermedios y realizar una inspeccion de sensores desde el conector de cableado motor.

2. Desconectar el conector del sensor y hacer cortocircuito con el cableado del conector del sensor.

3. Inspeccionar la desconexién del cableado del conector intermedio.
¢ Si existe una anomalia en los procedimientos 1y 2, repare el cableado y repita la inspeccion del procedimiento 1.
¢ Si existe una anomalia sdélo en el procedimiento 1, reemplace el sensor.
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A

A 4

Inspeccionar el sensor de
presion superior.

Gire la llave de contacto a OFF y desconecte
CN.120.
Causa y solucién
Mida la resistencia entre terminales 1y 3 del No
lateral del sensor de presién superior de P Defecto sensor de presién superior
CN.CR120. Reemplazo
Acerca de 10kQ
Si
\ 4
Inspeccionar si existen cortocircuitos a tierra y
desconexiones.
v Causa y solucién
No . . . . No Defecto de cableado
Inspeccionar la conductancia entre tierra y Inspeccionar la conductancia entre tierra y terminal 3 » BW440 o BW445
terminal 1 del CN.120 lateral del cableado. del CN.120 lateral del cableado. (desconexion)
Inspeccionar la conductancia entre tierra y Conductancia Reparar o sustituir
terminal 2 del CN.120 lateral del cableado.
Si
Conductancia
Llave de contacto ON
Causa y solucién

Si
Causa y solucién v Medir la tensién entre tierra y terminal 1 del CN.120 No Defecto de cableado W400
lateral del cableado. > 0 W405 (desconexion)
Acercade 5V Reparar o sustituir
Defecto de cableado W400,
W405 o V425 (cortocircuito) Si
Reemplazo
v Causa y solucién
Medir la tension entre tierra y terminal 2 del CN.120 No Defecto de cableado V425
lateral del cableado. » (desconexién)
0,25 V o superior Reparar o sustituir

Si

Causa y solucién v

Defecto computadora A

Reemplazo
Diagrama de bloque
CONTROLADOR A

SENSOR PRESION
(PILOTO SUPERIOR)
T

11 W400 1_| w400 W405 |

h w425 7 w425 2 :r"

0 BW440 0. BW44D . BW445 |
psl

CN.C1 CM.B5 CMN.120
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Diagrama de bloque

CONTROLADOR A

CN.C1

'E" 472 Jie nar2| 2] | R
= BG600 | 1| | B
CN.BS
CN.134
i
CN.GI
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DTC: 7240

Anomalia sefal valvula proporcional de potencia de bomba

Anomalia sefial valvula proporcional de
potencia de bomba

Llave de contacto ON

Cédigo de diagndstico de problema: 7240

most|

rado.

Inspeccionar el estado de conexién
de cada conector.

Restablecer el cédigo de diagndstico de
problema en la pantalla de apoyo de servicio

DIAG.

A

y

Cadigo de diagndstico de problema: 7240

most|

rado.

No

Gire la llave de contacto a OFF y
desconecte el CN.113.

Si

A

4

cortoci

Inspeccionar para
detectar
rcuitos.

Lep TST-10-07-005-0ES

Inspeccionar la conductancia entre tierra y
terminal 1 del lado cableado CN.113.
No hay conductancia

No

Ver A.

Causa y solucién

4022-41

Causa y solucién Y

Si

A

Defecto
computadora A
Reemplazo

Defecto de cableado YR940
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DTC: 7423
Atascamiento limpiador de aire

Aparece “AIR FILTER” en la pantalla.

Limpiar o sustituir el elemento
limpiador de aire.

Arranque de motor 10
segs. en espera

Codigo de diagndstico de problema: 7423 (®)
se muestra en la pantalla de apoyo de
serviceio DIAG.

| ona | man | 1]» |IEREH v

SYOc v DTC2 v
v DTC3 v
v DTC4 v

Inspeccionar el estado de conexién de
cada conector.

Inspeccionar el presostato atascamiento del
limpiador de aire.

Gire la llave de contacto a
OFF y desconecte el
CN.139.

Causa y solucién

Inspeccionar la conductancia entre terminales | No Defecto presostato
1y 2 del lado presostato atascamiento del # atascamiento limpiador de
limpiador de aire CN.139. aire
No hay conductancia Reemplazo
Si
Y

Inspeccionar para detectar cortocircuitos.

v Causa y solucién

Inspeccionar la conductancia entre tierra y No Defecto de cableado LM471
terminal 2 de lado cableado CN.139. » (cortocircuito)
No hay conductancia Reemplazo

Si

Causa y solucién v

Defecto
computadora A
Reemplazo
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Ruido anormal........ccooovveeviveiiinnns
Gran consumo de combustible .......
Alto consumo de aceite...................

Valores de referencias datos Tech 2
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4023-16
Precauciones para mantenimiento

Sistema eléctrico

Componentes eléctricos comercialmente
disponibles

Componentes eléctricos disponibles en el mercado hace
referencia a componentes eléctricos disponibles que estan
instalados en la unidad principal después de ser despacha-
dos de la fabrica. Ya que no se realiz6 ninguna consideracion
en particular respecto de la instalaciéon de estos componen-
tes durante la fase de disefio de la unidad principal, utilice
estos componentes con precaucion.

Advertencia:

Los componentes eléctricos disponibles en el mercado,
al igual que sus respectivas alimentaciones y tierras,
deben ser conectados a un circuito que no afecte el cir-
cuito sistema de control eléctrico

Los componentes eléctricos disponibles en el mercado,
incluso aquellos que se instalan normalmente, pueden gene-
rar problemas de funcién en el sistema de control electrénico.
Esto también incluye dispositivos que no estén conectados
con el sistema de componentes eléctricos de la unidad princi-
pal tales como teléfonos y radios portatiles. Por consiguiente,
al diagnosticar problemas en el tren de fuerza, primero con-
trole que ninguno de estos tipos de componentes eléctricos
disponibles en el mercado esté montado en la maquina 'y
quite cualquiera que esté montado. Si un problema no ha
sido resuelto aun después de que los componentes hayan
sido retirados, realice un diagndstico utilizando los procedi-
mientos normales.

Soldadura de unidad principal
Al realizar la soldadura de la unidad principal, asegurese de

desconectar la bateria antes de hacerlo. No hacerlo puede
generar problemas o dafos en el sistema de control eléctrico
debido a la corriente producida durante la soldadura.

Dano debido a la descarga de electricidad
estatica

Debido al hecho de que las partes componentes eléctricas
utilizadas en el sistema de control eléctrico estan configura-
das para funcionar en una tensién extremadamente baja,
pueden dafarse facilmente por la descarga de electricidad
estatica. Es posible que algunos componentes eléctricos se
dafien por electricidad estatica de 100 V o inferior, que no
puede ser sentida por las personas. Para que una persona
detecte la descarga de electricidad estatica, se necesitan
4000 voltios.

Existen numerosos métodos para que las personas generen
electricidad estética. Los métodos mas generales de una
carga eléctrica son la friccion y la induccién.

* Un ejemplo de una carga eléctrica creada a través de la
friccion se presenta cuando dicha electricidad ocurre
cuando el deslizamiento de una persona ocurre en el
asiento de la unidad principal.

* Un ejemplo de una carga eléctrica creada a través de la
induccién se presenta cuando una persona que usa
zapatos insulados se para cerca de un objeto altamente
cargado y la electricidad estatica ocurre momentanea-
mente cuando se entra en contacto con la tierra. Una
carga de flujo de salida de la misma polaridad ocurre y
esa persona recibe una carga eléctrica con una polari-
dad altamente opuesta. La electricidad estatica genera
dafnos, por lo tanto, es importante tener precaucion al
tratar partes componentes eléctricas y realizar pruebas.

Lep WST-10-02-007-0ES

Advertencia:
Siga las pautas a continuacién para evitar dafos causa-
dos por la descarga de electricidad estatica:

¢ No toque partes componentes eléctricas que han
sido soldadas al perno del conector ECM o la placa
de circuito ECM.

¢ No abrir el envase de partes sustitutas hasta que los
preparativos para la instalacion de dichas partes
hayan sido completados.

¢ Antes de extraer las partes del envase, conéctelo a
tierra normal de la unidad principal.

* Al manipular partes mientras se desliza por el
asiento, de estar de pie a estar sentado, o caminar
una distancia fija, hacer que las partes entren en
contacto con tierra normal antes de instalarlas.

Sistema de inyeccion de combustible
Linea combustible

TSWG0167

Nombre
1. Tuberia inyector
2. Atenuador de flujo
3. Conducto comun
4. Sensor de presion de conducto comun
5. Limitador de presion

* No utilizar nuevamente lineas de alta presion del
sistema de combustible o tuberias del inyector Si son
extraidas, sustituirlas con partes nuevas.

¢ No sustituir sélo un limitador de presion, un sensor de
temperatura de combustible o un regulador de flujo. Si
existe algun problema, reemplazar el conjunto conducto
comun y todas las lineas de combustible.
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[Cuando la inyeccidn del cilindro No.1 se detiene]
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4023-29

Una marcada diferencia de temperatura puede verse en comparacion con los cilindros que realizan la inyeccién normal.

Tiempo de #2 #4 #5 #6
prueba

0 60 (140) 65 (149) 62 (144) 62 (144)

35 135 (275) 193 (379) 193 (379) 190 (374) 216 (421)
1:00 165 (329) 246 (475 255 (491) 322 (612) 276 (529)
1:25 187 (369) 288 (550 312 (594) 345 (653) 300 (572)
2:00 208 (406) 305 (581 341 (646) 350 (662) 326 (619)
2:30 217 (423) 332 (630 345 (653) 368 (694) 341 (646)
3:05 221 (430) 346 (655 367 (693) 372 (702) 352 (666)
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Control EGR

ElI ECM opera el motor de acuerdo con los factores de estado
de motor tales como velocidad y carga y controla la cantidad
de carga de la valvula EGR. La cantidad de carga de la

valvula se detecta por el sensor EGR.
Las secciones indicadas con el color mas oscuro en el
diagrama poseen cantidades de carga mayores. El color mas
oscuro indica una cantidad de carga cerca del 100%.
<]
e
©
°
[5%
)
5
°
3
a
Sin velocidad minima EGR
Velocidad motor _)
TSWG0174
Diagrama resumen sistema EGR
Puerto de salida de Puerto de entrada de
refrigerante refrigerante
? ¢ Refrigerante EGR
L 1
L i
{ i
{ 1]
Valvula EGR
Sensor valvula posicion EGR > "
EE‘ }v L (m d Escape
A 5 g
N \‘
[ J T~
i—,—‘ — Sensor temperatura
de sobrealimentacion
Médulo de mando del
motor (ECM) L
Sensor presion de
rj: sobrealimentacién
l T__J
Aire de entrada
Sensor temperatura aire de entrada
Velocidad motor
Sensor de agua
Carga de motor
TSJJO153E
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Limitador de presion

TSWG0012

Nombre
1. Conducto comun
2. Sensor de presion de conducto comun
3. Limitador de presién
4. Atenuador de flujo

4023-55
Sensor de presion conducto comun

TSWG0012
Nombre
1. Conducto comun
2. Sensor de presion de conducto comun
3. Limitador de presion
4. Atenuador de flujo

El limitador de presién funciona para permitir presion dentro
del conducto comun al escape si la presion en el conducto
comun se torna anormalmente alta.

Remocion

¢ No sustituir el limitador de presion.

* Si existe un problema, sustituir el conjunto conducto
comun entero.

Lep TST-10-04-005-0ES

El sensor de presion de conducto comun esta instalado en el
conducto comun. Detecta la presion de combustible dentro
del conducto comun, convierte la presion en sefal de tensién
y la envia al médulo de mando del motor (ECM). Mayor la
presion, mayor el voltaje y menor la presion, menor el voltaje.
El ECM calcula la presién de conducto comun real (presion
de combustible) de la sefal enviada del sensor y utiliza esto
para el control de inyeccion de combustible.

Remocion

* No sustituit el sensor de presion de conducto comun.

» Si existe un problema, sustituir el conjunto conducto
comun entero.

TSWG0190
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Circuito CAN, GND, DLC
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Superficie conector

&

Superficie conector
]
E-114 0
005-034
Lado cableado motor (terminal macho) (negro)
E-161
002-178
Lado cableado motor (terminal macho) (gris claro)
E-162
002-178
Lado cableado motor (terminal macho) (gris
0scuro)
E-163
002-006
(plateado)
FB-124
005-029
Lado cableado motor (terminal macho) (negro)
J
[1/2]3]4[5]6]7 8]
FL-150 9 [10[11[12]13[14[15 16}
—_—
016-500
Lado cableado motor (terminal macho)
FL-269
003-502
Lado cableado motor (terminal macho)
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H-1
000-009
(plateado)
H-6
006-001
Lado cableado motor (terminal macho) (negro)
H-6
006-011
Lado cableado propia maquina (terminal hembra)
1.2
H-8 567 8)
008-009
Lado cableado motor (terminal macho) (negro)
H-8
008-010
Lado cableado propia maquina (terminal hembra)
1 2‘_‘3 4
H-12 g 160 171 Ez
012-013
Lado cableado motor (terminal macho) (negro)
H-12
012:014
Lado cableado propia maquina (terminal hembra)
—
112|134
516|7]|8
H-20 9 |10|11{12
13|14|15|16
17(18|19(20 020-500

Lado cableado unidad principal (terminal macho)
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4023-94
Control de la valvula de lengiieta

I

TSWG0168
Nombre
1. Valvula de lengueta
2. Valvula EGR
3. Lado de escape
4. Lado de entrada

Si la valvula de lenglieta esta rota, la desviacién del aire deteriora la relacion aire-combustible (A / F), provocando una reduccién

de salida.

Controlar que la valvula de lengleta no sea deformada o rota.

Como controlar el sistema de escape

Sistema de escape
El sistema de escape consiste de una tuberia de escape y
tubo de escape.

Paso Accién

Valor

Si

No

Controlar tuberia y tubo de escape para detectar
1 roturas, dafos y pérdida de escape.
¢, Se detecto un problema?

Pasar a la fase 2.

Pasar a la fase 3.

Reparar o sustituir la tuberia o el tubo de
2 |escape.
¢ Esta completa la acciéon?

Pasar a la fase 3.

Reparar la unidad principal.
¢ Esta completa la accion?

Controlar la reparacion.

Lep TST-10-05-005-0ES
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Deficiencia salida motor

Inspeccion preliminar

Antes de utilizar esta seccién, implementar un “Control sis-
tema de monitor apoyo de servicio” y controlar todos los
siguientes puntos.

e EIECM Yy el controlador pala funcionan correctamente.

* Controlar los codigos de diagndstico de problema.

e Controlar la condicion de la unidad principal y encontrar
sintomas aplicables en la lista de sintomas de proble-
mas. Implementar el procedimiento indicado en la tabla
de sintomas.

* Confirmar con el cliente que el aceite y el combustible
del motor estipulados estan siendo utilizados.
Existen diferentes causas posibles para deficiencias de
salida, por lo tanto, se debe investigar minuciosamente la
relacion entre la unidad principal del motor y el lado unidad
principal.
¢ Controlar en qué condiciones de funcionamiento se pro-
duce la deficiencia de salida.
Si hay sintomas como deficiencias o lapsos para la reduccién
de salida, el problema esta relacionado al control del lado de
la maquina. Contactar el fabricante de la maquina.

Inspeccion visual
Algunos procedimientos de deteccién de sintomas exigen
una cuidadosa inspeccion visual. Esto permite que los pro-
blemas sean reparados sin realizar una inspeccién mas pro-
funda, lo cual representa un ahorro de tiempo valioso.
Los siguientes puntos se incluyen en esta inspeccion.

* Controlar si el elemento limpiador de aire esta sucio o

atascado.

¢ Controlar que las conexiones de cableado sean correc-
tas, que sean estrechas y que no existan desconexio-
nes.

¢ Controlar si la alimentacion para accesorios disponibles
en el mercado se separa de la alimentacion del ECM.

* Controlar si la tierra ECM esta sucia y controlar que esté
seguramente instalado en la ubicacién correcta.

¢ Controlar que las tuberias y mangueras para combusti-
ble, aire y aceite no estén rotas o torcidas que estén
correctamente conectadas. Controlar minuciosamente
gue no existan pérdidas o atascamientos.

e Controlar las pérdidas de combustible y dafios y abolla-
duras en las tuberias del sistema de combustible.

¢ El aumento de resistencia entre las partes del sistema
de aire de aspiracion, en particular como resultado de
un elemento limpiador de aire sucio, atascamiento y
rotura de la linea aire de aspiracion.

¢ Anomalia partes sistema de escape

Lep TST-10-08-005-0ES
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Herramienta de diagnéstico

* Anomalia sistema combustible (interrupcion combustible,
congelamiento combustible, aire en la linea de combusti-
ble, anomalia de filtro (principal, atascamiento malla),
anomalia linea, calidad combustible, tanque de combusti-
ble (rastros, anomalia aspiracion de combustible)

* Anomalia sistema aire de aspiracion (atascamiento fil-
tro, anomalia linea aire de aspiracion)

* Anomalia sistema de escape (anomalia freno de
escape, tuberia de escape)

* Anomalia sistema de circuito de entrada del sensor
(sensor, cableado)

* Anomalia sistema de circuito de entrada del interruptor

e Anomalia unidad principal del motor (presiéon de com-
presion, espacio valvula, cargador turbo, bomba de ali-
mentacion, conducto comun, otros problemas
mecanicos)

* Problemas relacionados con dispositivos lado unidad
principal (bomba hidraulica, etc.)

» Efecto de componentes eléctricos instalado después de
la compra (dispositivos inalambricos, luces, etc.)

* Realizar una inspeccion para controlar si existen proble-
mas de conexion de conector, anomalias que incluyan
friccién o rotura en cableados y si algunos cables dentro
de los cableados estan tocando otro circuito y ocasio-
nando un cortocircuito. Ademas, realizar una inspec-
cion de diagnéstico de funcion, operaciones de control y
mando en cada area y reparar cualquier anomalia.

* Reduccion de salida debido a restriccion de flujo de
combustible como resultado de sobrecalentamiento

* Reduccion de salida debido a restriccion de flujo de
combustible como resultado de una operacion de gran
altura

Control para sobrecalentamiento

Durante el sobrecalentamiento, con el fin de proteger el
motor, la restriccién del flujo de combustible comenzara si la
temperatura del refrigerante del motor excede los 100 °C. Si
la temperatura del refrigerante del motor aumenta mas, el
flujo del combustible se restringe aun mas. Cerca de 120 °C,
el flujo de combustible estara restringido a un nivel constante.
El sistema emitira una advertencia a través de la unidad prin-
cipal desde 105 °C. Al bajar la carga aplicada a la unidad
principal, ademas de la advertencia, es posible evitar una
condicion de operacion en la cual el flujo de combustible sea
restringido.

100 % 100 °C (212 °F)
<
el
k7]
=3
Qo
[
Q
o
©
o
2
E)
w 120 °C (248 °F)
20 % —
105 °C (221 °F)
Temperatura del refrigerante del motor
TSWG0169
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Paso

Accién

Valor

Si

No

Controlar la presion de compresién del motor.

Si se encuentra un problema, realizar reparacién o sus-
titucion.

¢ Se detect6 un problema?

Pasar a la fase 8.

Pasar a la fase 9.

Inspeccionar si existe desgaste alrededor de los pisto-
nes del motor y desgaste de la camisa del cilindro.
Nota:

Consultar la seccién “Motor” en el Manual de Servi-
cio para los procedimientos de trabajo.

Realizar la reparacion o el reemplazo de cualquier
punto donde se encuentren problemas.

¢ Esta completa la acciéon?

Controlar la reparacion.

Pasar a la fase 9.

Controlar si la disminucion del aceite se presenta en el
vastago de la valvula y el dispositivo de retenida de
aceite.

Nota:

Consultar la seccién “Motor” en el Manual de Servi-
cio para los procedimientos de trabajo.

Realizar la reparacion o el reemplazo de cualquier
punto donde se encuentren problemas.

¢ Esta completa la accién?

Controlar la reparacion.

Pasar a la fase 10.

10

Realizar una revision de la bomba de agua.

Nota:

Consultar la seccién “Motor” en el Manual de Servi-
cio para los procedimientos de trabajo.

¢ Estd completa la accion?

Controlar la reparacion.

11

Inspeccionar si existen pérdidas de aceite dentro y
fuera del motor.

Realizar la reparacion o el reemplazo de cualquier
punto donde se encuentren problemas.

Nota:

Consultar la seccién “Motor” en el Manual de Servi-
cio para los procedimientos de trabajo.

¢ Esta completa la accion?

Controlar la reparacion.

Lep TST-10-08-005-0ES
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5003-3

DESMONTAJE Y REMONTAJE DEL RODILLO SUPERIOR

Precaucion:

este Ultima.

Aflojar poco a poco la vélvula de retencidn y detenerse al aparecer la grasa (la pre-
sion al interior del cilindro es muy alta y, por lo tanto, hay un peligro de expulsién de
la grasa y de proyeccién del tapdn si se afloja demasiado la valvula de retencion).

No debe efectuarse el procedimiento de ajuste de la valvula de retencion frente a

Precaucion:

Parar el motor antes de iniciar el trabajo.

1 Desmontaje del rodillo superior

(1]

(2]

3]

Utilizar una llave tubular (19 mm) para aflojar la val-
vula de retencion (1) del cilindro de engrase y aflo-
jar la tensién de la zapata.

Se escapa la grasa y, por consiguiente, hay que
prever un trapo (2) cerca del orificio de drenaje.

No aflojar la vélvula de retencién en una sola vez.
Aflojarla lentamente vigilando la salida de la grasa
y el aflojamiento de la zapata.

Utilizar un gato (3) para elevar la parte superior de
la zapata y, luego, introducir tablas de madera (4)
para separar la zapata (5) del rodillo superior (6) en
unos 10 mm.

Utilizar una llave tubular (30 mm) para retirar los
4 pernos (7) v, luego, retirar el rodillo superior (6).

Lep SM470B5003-0ES
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5003-16

2 Remontaje del rodillo inferior
[1] Efectuar el procedimiento de desmontaje en orden

2

[3

]

[Ber]

contrario.

Aplicar Loctite en los pernos y apretarlos al par
especificado.

Par de apriete especificado para el montaje: 902 -
1049 Nm.

Apretar la valvula de retencion (1).
Vigilando al mismo tiempo la tension de la zapata
de oruga, inyectar grasa en el cilindro de engrase.

Para ajustar la tension de la zapata de oruga, ele-
var el bastidor inferior tal y como se ilustra en el
esquema.

Colocar una tabla de madera (2) bajo el bastidor
inferior para impedir toda caida.

Ajustar la tensién para que la distancia A entre el
fondo del bastidor (3) de la zona central del basti-
dor inferior y la parte de enganche mas baja de la
seccion superior de la placa de zapata (4) esté de
360 a 380 mm.

Lep SM470B5003-0ES
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5005-3
DESMONTAJE Y REMONTAJE DEL RODILLO TRACTOR

Aflojar poco a poco la vélvula de retencién del cilindro de engrase.

La presion al interior del cilindro es muy alta y, por lo tanto, hay peligro de expulsién
de la grasa y de proyeccion del tapon. No debe efectuarse el ajuste de la valvula de
Precaucién: retencion frente a este ultima.

No pasar por debajo de la unidad principal cuando esta elevada.

Colocar la unidad principal en tablas de madera para impedir toda caida.

Alinear el emplazamiento de alimentacién del conjunto zapata y parar el motor.

1 Desmontaje del rodillo tractor

[1] Desmontar el conjunto zapata.

Ver el procedimiento "Desmontaje y remontaje del
conjunto zapata".

[2] Utilizar un pie de cabra (3) para retirar el rodillo
tractor (1) y el conjunto resorte de retroceso del
bastidor lateral (2).

RM03001-029

[3] Instalar el equipo de elevacion (5) en el rodillo trac-
tor (1) y el conjunto resorte de retroceso (4) y
levantarlos del bastidor lateral (2) con la gria.

1 RM03001-030

Lep SM470B5005-0ES Edicién 03-09



6001-2

INDICE
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2 Desmontaje
1 Precauciones

6002-5

Empezar el desmontaje del motor Unicamente tras haber leido minuciosamente las siguientes precauciones.
[1] Al efectuar el desmontaje, llevar siempre dispositivos protectores como un casco, gafas y calzado de seguridad.
[2] Utilizar las herramientas especificadas para el desmontaje.
[3] Desconectar todos los conductos del motor y retirar el motor de la maquina matriz Unicamente tras haberse cer-

ciorado de que la maquina estd en una superficie plana y que ninguna fuerza externa actua sobre piezas girato-
rias para evitar el funcionamiento incontrolable de la maquina matriz al retirar el motor.

[4] Paraimpedir la entrada de cuerpos extrafos en los conductos y el motor al retirarlo de la maquina matriz, limpiar
suficientemente la suciedad y el lodo adheridos alrededor del motor antes de desconectar los conductos del
motor.

[5] Al retirar los conductos del motor, puede proyectarse aceite hidraulico desde el interior de los conductos. Por
consiguiente, liberar la presion en el interior de los conductos y colocar un carter de aceite antes de retirar los
conductos. Para evitar toda herida debida a la caida del motor cuando es transportado con una grua, elevar la
magquina con los pernos de anilla colocados en las posiciones indicadas en el siguiente esquema.

[6] EI motor esta lleno de aceite hidraulico. Antes de desmontar el motor, instalar un carter y drenar el aceite hidrau-
lico del motor.

[7] Para evitar toda herida durante el desmontaje, preparar una plataforma de trabajo estable, a la altura de la cin-
tura, antes de trabajar.

[8] ElI motor comprende piezas de gran precisién. Por esta razén, los cuerpos extranos adheridos a las piezas pue-
den provocar danos. Se debe desmontar el motor en un espacio interno sin polvo e impedir la adhesién de lodo
y suciedad sobre las piezas.

[9] El motor comprende piezas de gran precision. Por consiguiente, las abolladuras y las rayaduras en las superfi-
cies de las piezas pueden provocar dafios. Actuar con mucho cuidado al manipular las piezas durante el des-
montaje y no rayarlas ni abollarlas.

[10]Para evitar heridas corporales y dafios en las piezas durante el desmontaje, no forzar el desmontaje de las pie-
zas muy apretadas.

Puntos de elevacién correctos

i Pern nill
Perno de anilla erno de anilla

=" RM02001-150

2 Par de apriete
1 Motor de desplazamiento

Cadigo Nombre de la pieza Dimensiones Par de apriete (Nm)
(28) Tapoén M42 441 - 461
(34) Tapén de valvula piloto G3/8 49,0 - 58,8
(37) Tapén G1/4 29,4
(41) Tapén G1/8 14,7
(55) Perno de cabeza hueca hexagonal M18 324 + 32,4
(56) Vélvula de seguridad de sobrecarga M27 98,1-118
(59) Tapén G1/2 98,1
2 Reductor
Cddigo Nombre de la pieza Dimensiones Par de apriete (Nm)
461 =441
(4) Perno de cabeza hueca hexagonal M20 x 120 (revestido Loctite 242
53,9+5,9
(29) Perno de cabeza hueca hexagonal M10 x 25 (revestido Loctite 242
(25) Perno de cabeza hueca hexagonal M12 x 30 98,198
9 (revestido Loctite 242
(26) Tapon G3/4 147 14,7

Lep SM470B6002-0ES
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6002-18

[3] Retirar la arandela de empuje 1 (18), el engranaje

planetario 1 (17) y el rodamiento de agujas 1 (19)
del soporte 1 (16). 1 6\
v
Tener mucho cuidado de no pillarse —_
Precaucién: las manos entre el engranaje y el
soporte.
17

[4] Retirar el pasador elastico 6 x 36 (21) del pasador

de soporte 1 (20). \v
e Al sustituir el pasador de soporte 1 (20) o el engra-
naje planetario 1 (17), cerciorase de sustituirlo por \ -
1 conjunto de 3 piezas. ?m~m7{>/
A\ TIN

—

SM02004-025

e AN

18 19

SM02004-026

i) Desmontaje del conjunto de soporte 2

e Sise vuelve a utilizar el pasador de soporte 2 (13), colocar los cédigos del orificio del soporte 2 (9) y del pasador
de soporte 2 (13) de tal manera que las piezas puedan remontarse en la misma posicion que antes del desmon-
taje, y guardar las piezas.

[1] Empujar el pasador elastico 10 x 63 (14) en el pasa-
dor de soporte 2 (13).

h m
/ SM02004-027
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g) Instalacion del conjunto de soporte 2

[1] Introducir el conjunto de soporte 2 en la corona
dentada (3) de tal manera que los 3 engranajes
planetarios 2 (10) estén en la posicién indicada en
la seccion "Sentido de instalacion del soporte 2", y
se engranen con la acanaladura de la carcasa del
motor.

Tener mucho cuidado de no pillarse
las manos entre las piezas o dejar
caer las piezas suspendidas en los
pies.

Elevar la pieza en posicién horizon-
tal.

Precaucion:

[2] Introducir el pifidn planetario 2 (15).

Tener mucho cuidado de no pillarse

Precaucion: | .5 manos entre los engranajes.

e El conjunto de soporte 2 se remonta en la posicién
indicada en la seccién "Sentido de instalacion del
soporte 2" para mejorar la lubricacion. Entonces,
seguir imperativamente este procedimiento.

h) Instalacién del conjunto de soporte 1

[1] Instalar y suspender 3 pernos de anilla M10 en el
conjunto de soporte 1, introducirlo en la corona
dentada (3), girar manualmente el engranaje plane-
tario 1 (17) para alinearlo y engranar el engranaje
con el pifidn planetario 2 (15).

Tener mucho cuidado de no pillarse
las manos entre las piezas o dejar
caer las piezas suspendidas en los
pies.

Elevar la pieza en posicion horizon-
tal.

Precaucion:

[2] Cerciorarse de que el acoplamiento (Ver el Manual
del Operador para las piezas del motor) se encuen-
tra en el extremo del arbol del motor antes de intro-
ducir el piidn planetario 1 (22).

Tener mucho cuidado de no pillarse

Precaucion: las manos entre los engranajes.

Lep SM470B6002-0ES
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SM02004-040

Instalacion del conjunto de soporte 2

Soporte 2 Engranaje planetario 2

Ranura del soporte 2 —/ Orificio del motor
Sentido de instalacién del soporte 2

SM02004-041

Instalacién del conjunto de soporte 1
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6003-2
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3 Montaje del subconjunto &rbol

6004-9

Esta seccidn describe el montaje del subconjunto de esta pieza mediante ajuste por contraccion.

[1] Utilizar un calentador de rodamientos para calentar
el rodamiento de rodillos (9) y el distanciador de
tubo (16) hasta llegar a una temperatura de 50°C
superior a la del aire exterior.

e El retén del rodamiento de rodillos (9) es de plas-
tico ; no deformarlo con una temperatura excesiva
(inferior a la temperatura maxima de 120°C).

[2] Colocar el arbol de engranajes (21) en la plata-
forma, con las 2 superficies con la colada hacia
arriba.

[3] Instalar el cable (14).

[4] Introducir el distanciador de tubo (13) en el sentido
correcto.

[5] Retirar el rodamiento de rodillos (17) del calentador
de rodamientos e introducirlo.

[6] Esperar hasta que la temperatura del rodamiento
de rodillos (17) alcance la temperatura aproximada
del aire exterior para engrasar el interior del roda-
miento de rodillos (17).

Lep SM470B6004-0ES
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8001-17

Valvulas de control remoto (parte superior, desplazamiento)

1. Valvula de control remoto (izquierda, derecha)

Lado derecho

RST-04-0

Orificio Lado derecho Lado izquierdo Implantacion
1 Cuchara cerrada Rotacion derecha G3/8
2 Pluma bajada Entrada balancin G3/8
3 Cuchara abierta Rotacion izquierda G3/8
4 Pluma arriba Salida balancin G3/8
P Presion Presion G1/4
T Retorno Retorno G3/8

2. Valvula de control remoto (desplazamiento)

Orificio Designacion Implantacion
1 Izquierda hacia atras G1/4
2 Izquierda hacia adelante G1/4
3 Derecha hacia atras G1/4
4 Derecha hacia adelante G1/4
P Presion G1/4
T Retorno G1/4

Lep SM470B8001-0ES

Lado izquierdo

RST-04-06-001g02
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8001-30
Distribuidor

Implantacion de las valvulas de descarga

Herramientas Presion por
.. Presion de rotacion de Orificio de
Posicion . . R
Contratuerca Tornillo de ajuste consigna tornillo de medida
ajuste
a | Principal (uso normal) 22 mm 19 mm 31,4 MPa 21,3 MPa Monitor P1
1 . . s
p | Frincipal (presion 32 mm 26 mm 34,3 MPa 25,7 MPa Monitor P1
sobrealimentada)
2 Pluma arriba 17 mm 6 mm 36,3 MPa 21,3 MPa Monitor P2
3 Pluma bajada 22 mm 8 mm 24,5 MPa 13,1 MPa Monitor P2
4 Entrada balancin Monitor P1
5 Salida balancin Monitor P1
17 mm 6 mm 36,3 MPa 21,3 MPa
6 Cuchara cerrada Monitor P2
7 Cuchara abierta Monitor P2
8 Pilotaje 24 mm 6 mm 3,92 MPa 2,0 MPa

3k do
© oo oo o

©
©

oo o

Detalles de la implantacién de ajuste de la valvula de descarga principal

TI01011-001

Contratuerca de presidn sobrealimentada

3 Tornillo de ajuste de presién estandar

2 Tornillo de ajuste de presion sobrealimentada

4 Contratuerca estandar

Lep SM470B8001-0ES
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8001-43

TI02008-506

a Procedimiento 10 - 12 16 | Caudalimetro

Procedimiento 14 17 | Orificio

Procedimiento 10, 11, 13 18 | Tubo flexible hidraulico de medicion de flujo (OUT - salida)
15 | Tubo flexible hidraulico de medicién de flujo (IN - entrada) 19 | Conducto

10. Instalar el adaptador (13) en el lugar (bomba o con- 15. Instalar los manémetros en P1y P2.
ducto) donde se ha retirado el tubo flexible hidrau- (Ver "Medicion de la presién principal”.)
lico (9). 16. Retirar la bomba de vacio y volver a instalar el

11. Instalar los codos de adaptacion (14) por un lado depdsito de aceite hidraulico de la misma manera
de los 2 tubos hidraulicos de medicién de flujo. como estaba.

12. Por medio de un llave, instalar el lado del codo de 17. Retirar el tubo flexible de pilotaje para la sefal de
adaptacion (14) del tubo hidraulico de medicién de sobrealimentacion de presion vy, luego, tapar el
flujo en el adaptador (13) de la bomba tubo flexible.

13. Por medio de un llave, instalar el lado del codo de (Ver '_'Aju"ste de presion de la valvula de seguridad
adaptacion (14) del tubo hidraulico de medicién de principal®.) B o
flujo en el adaptador (13) del conducto. Esto termina la preparacion de la medicion del

14. Por medio de una llave, instalar el tubo flexible flujo.
hidraulico de medicién de flujo de la bomba por el
lado IN del caudalimetro y el tubo hidraulico de
medicion de flujo del conducto por el lado OUT del
caudalimetro.

® Al efectuarse la conexién, comprobar siempre la ubi-

cacion de las conexiones.
Mantener siempre el orificio totalmente abierto.

Lep SM470B8001-0ES

Edicién 07-08



8002-4
[6] Utilizar una llave para aflojar las abrazaderas de

tubos flexibles (6) y, luego, retirar el tubo flexible (7).

Utilizar tapas para cubrir el tubo flexible e impedir la
entrada de agua, polvo o suciedad.

[7] Utilizar una llave para retirar los pernos (8) y, luego,

retirar el estribo (9).

[8] Utilizar una llave para retirar los 6 pernos (10) vy,

luego, retirar la tapa central (11).

[9] Utilizar una llave para retirar los pernos (10) v,

luego, retirar la tapa central (12).

Lep SM470B8002-0ES
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8005-8

[3] Utilizar un martillo (5) y un vastago (6) para extraer
el pasador (7). Atencioén. El brazo y el vastago del
cilindro del brazo pueden descolocarse.

[4] Arrancar el motor, desplazar el brazo en ralenti y
retraer el vastago del cilindro (2) del brazo.

[5] Sujetar el vastago del cilindro con un cable (8) para
que no pueda salirse.

Lep SM470B8005-0ES
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8006-5

[6] Utilizar una llave (24 mm) para retirar los 3 pernos
(11), retirando luego la barra de bloqueo de la arti-
culacion central (12).

TMO07006-006

[7] Utilizar una llave hexagonal (8 mm) para retirar los
tubos flexibles de desplazamiento (13), una llave
(27 mm) para retirar el tubo flexible de purga (14) y
una llave (19 mm) para retirar el tubo flexible piloto
(15).

e Poner tapas o tapones en la articulacién central y
los tubos flexibles para impedir la entrada de agua,
polvo o suciedad.

* Limpiar la articulacion central y los tubos flexibles
pulverizando un producto de limpieza para impedir
las rayaduras y toda acumulacion de suciedad en
los conectores.

TMO07006-007

[8] Enrollar un cable metalico (16) alrededor de la arti-
culacion central y suspenderla con una grda de tal
modo que no pueda caerse durante las operacio-
nes de desmontaje e instalacion.

TMO07006-008
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8007-10
[13]Retirar el bloque palanca de mando (1) del soporte.

RM10001-050
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8010-14

Cdédigo | Nombre de la pieza Ctad Tipo o n? (ctad) de pieza
04 Bomba de engranajes 1 juego ZX15LHRZ2-07A-V
05 Subconjunto TDF 1 juego
011 Subconjunto pistén 2 juegos 151 (9 piezas), 152 (9 piezas)
013 Subconjunto de cilindro (derecho) 1 juego 012 (1 pieza), 313 (1 pieza)
014 Subconjunto de cilindro (izquierdo) 1 juego 012 (1 pieza), 314 (1 pieza)
030 Subconjunto plato ciclico 2 juegos 212 (1 pieza), 214 (1 pieza)
041 Subconjunto chapaleta antirretorno 1 2 juegos 541 (1 pieza), 543 (1 pieza), 545 (1 pieza)
042 Subconjunto chapaleta antirretorno 3 2 juegos 541 (1 pieza), 544 (1 pieza), 545 (1 pieza)
70| Seberbete e aeiiond® | 1iuego KDRDESKA-Va-V
530 Subconjunto pasador de inclinacion 2 juegos 531 (1 pieza), 548 (1 pieza)
a Revestimiento adhesivo
b Circunferencia exterior de la junta de aceite - Revestimiento lubricante
c Portavélvulas de rotacion a la derecha
d Portavalvulas de rotacién a la izquierda
e Par de apriete - Perno hexagonal (3-M6 x 1,0)

Lep SM470B8010-0ES
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8010-27

Cédigo | Nombre de la pieza Ctad || Cédigo | Nombre de la pieza Ctad
412 Perno de cabeza hueca hexagonal 2 651 Manguito 1
413 Perno de cabeza hueca hexagonal 2 652 Carrete 1
418 Perno de cabeza hueca hexagonal 2 654 Asiento de resorte 1
436 Perno de cabeza hueca hexagonal 4 653 Resorte de retorno 1
438 Perno de cabeza hueca hexagonal 8 655 Resorte de ajuste 1
466 Tapén VP 1 656 Tapa ciega 1
467 Tapén VP 1 708 Junta térica 1
496 Valvula instalada 12 722 Junta térica 3
545 Bola de acero 1 724 Junta térica 9
546 Asiento 1 1 725 Junta térica 1
547 Asiento 2 1 727 Junta térica 1
601 Carcasa 1 728 Junta térica 1
611 Palanca de retroaccion 1 730 Junta térica 1
612 Palanca (1) 1 732 Junta térica 1
613 Palanca (2) 1 733 Junta térica 1
614 Tapén de fulcro 1 734 Junta térica 1
615 Tapén de ajuste 1 735 Junta térica 1
621 Pistén de compensacion 1 753 Junta térica 1
622 Caja de pistones 1 755 Junta térica 3
623 Véastago de compensacion 1 756 Junta térica 1
624 Asiento de resorte (C) 1 763 Junta térica 1
625 Resorte exterior 1 801 Tuerca hexagonal 1
626 Resorte interior 1 802 Tuerca hexagonal 1
627 Anillo de ajuste (C) 1 814 Anillo de tope 1
628 Tornillo de ajuste (C) 1 836 Anillo de retencion 1
629 Tapa (C) 1 858 Anillo de bloqueo 2
630 Contratuerca 1 874 Pasador 1
631 Manguito Pf 1 875 Pasador 2
641 Tapa de pilotaje 1 876 Pasador 2
643 Piston de pilotaje 1 887 Pasador 1
644 Asiento de resorte (Q) 1 897 Pasador 1
645 Anillo de ajuste (Q) 1 898 Pasador 1
646 Resorte de pilotaje 1 924 :]-Z;r:gz:; blogueo de cabeza hueca 1

Cddigo Tamaho de tornillo Par de apriete
412, 413 M8 29 Nm
418 M5 6,9 Nm
436, 438 M6 12 Nm
466 G1/4 36 Nm
467 G3/8 74 Nm
496 NPTF 1/16 8,8 Nm
630 M30 x 1.5 160 Nm
801 M8 16 Nm
802 M10 19 Nm
Lep SM470B8010-0ES Edicién 03-09



8011-10
i) Montaje de los demés tapones

1) Apretar el conjunto tapén (59) con la junta térica montada.
Par de apriete: 73 - 79 Nm

2) Apretar los conjuntos tapdn (60) con las juntas téricas montadas.
Par de apriete: 31 - 42 Nm

3) Apretar los conjuntos tapdn (61) con las juntas téricas montadas.
Par de apriete: 116 - 128 Nm

4) Apretar los conjuntos tapén (62) con las juntas téricas montadas.
Par de apriete: 73 - 79 Nm

5) Apretar el conjunto tapén (51) con la junta térica montada.
Par de apriete: 103 - 113 Nm

6) Apretar los conjuntos tapon (91) con las juntas téricas montadas.
Par de apriete: 49 - 59 Nm

Tras el remontaje, controlar de nuevo que todas las piezas desmontadas han sido remontadas
A ATENCION: |y apretadas. Si se ha olvidado una pieza, la pieza floja puede provocar una fuga de aceite. Se
indican los valores de los pares de apriete para condiciones humedas (con aceite hidraulico).
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6 Deteccion de averias
1 Valvulas de control en general

8011-23

Problemas

Causa

Remedio

El carrete no se
desplaza por su
carrera.

1.

La temperatura del aceite es
anormalmente elevada.

Retirar la seccidn que genera una resistencia al
flujo de aceite en el conducto.

. El aceite hidraulico esta sucio.

Sustituir el aceite hidraulico y, al mismo tiempo,
limpiar los circuitos.

. Se ha apretado demasiado las

juntas de orificio del conducto.

Comprobar el par.

. La caja de valvulas se ha alabeado

durante la instalacion.

Aflojar los pernos de instalaciéon y comprobar.

. La presién es excesiva.

Fijar un mandmetro al orificio del cilindro y de la
bomba y comprobar la presion.

. El carrete esta doblado.

Sustituir la valvula como un conjunto.

mantener la presion.

7. El resorte de retorno esta - . .
. Sustituir la pieza deteriorada.

deteriorado.

8. El resorte o la tapa estan fuera de .

o Aflojar la tapa, centrarla y apretarla.

su ubicacion.

9. La distribucién de la temperatura L

. . Calentar los circuitos enteros.
en la vélvula es irregular.
10. Hay,reS|duos prisioneros dentro de Retirar (vaciar) los residuos.
la vélvula.
11. La presion de pilotaje es Comprobar la presion de descarga de pilotaje y la

insuficiente. valvula de pilotaje.

1. Hay una fuga de aceite desde el Comprobar la seccion de las juntas del cilindro.
cilindro.

2. El aceite del carrete deriva. Comprobar los deterioros eventuales del carrete.

3. Hay una fuga de aceite desde la Limpiar las secciones de asiento de la caja de
valvula de seguridad de valvulas y de la valvula de seguridad.
sobrecarga.

No se puede

. Hay una fuga de aceite desde la

valvula antideriva.

Desmontar la valvula antideriva y limpiar la seccion
de asiento de cada pieza.

Si una seccién de asiento esta deteriorada,
sustituir el cabezal o pulir el cabezal y la seccion
de asiento.

Si el carrete de la valvula antideriva no es normal,
ya que el carrete y el manguito son piezas de
contacto, sustituir las dos piezas al mismo tiempo.

Si se conmuta el
carrete de la posicién
neutra a la posicién
elevada, la carga
disminuye.

. Hay residuos prisioneros en la

valvula de retencion de carga.

Desmontar y limpiar la valvula de retencién.

. La seccion de asiento o el cabezal

de la valvula de retencion estan
deteriorados.

Sustituir el cabezal o pulir el cabezal y la seccion
de asiento.
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8012-12

La operacion de
deslizamiento del
cilindro hace ruido.

La alimentacién de aceite o
grasa es incorrecta.

Elemento Sintoma Plgza Sintoma Contramedida y solucion
relacionada
El curvado es grande y (1) Sustituirlo
;lizf;igo de ?ésf\:aa dil.pvrgrss;lt(z.s) (2) Controlar también el deterioro eventual de las juntas y
A L ’ piezas de deslizamiento. En caso de anomalia,
Tubo cilindrico Directivas de sustituir
mantenimiento".) ’
Fallo operativo Tubo cilindrico Hay abolladuras. Susti_tuirlo. Como grriba_l mencionado, controlar la junta y
e las piezas de deslizamiento.
Elmovimiento no es 5 ; -
reqular. esgaste anormal
9 Vastago de piezas de deslizamiento y (1) Sustituirlo. Como mencionado arriba, controlar la junta
pistén seccion de piston y las piezas de deslizamiento.
Tubo cilindrico | deteriorada o cuerpos (2) Retirar los cuerpos extrafios. Como arriba
Piezas de extrafios prisioneros en la mencionado, controlar la junta y las piezas de
deslizamiento seccion de deslizamiento deslizamiento.
de la culata.
Sustituirlo.
Jl.mt,a de Hay rgyas, desgaste u otro Controlar también las superficies interiores del tubo
Fuga de aceite piston deterioro. cilindrico.
interna. (1) Por esmerilado o con una piedra de afilar, eliminar las
Se despliega y o rayas y la oxidacion y alisar la superficie. Si extienden
repliegasinrazonel | ypo gilindrico | 1Y '@Yasy oxidacion en la las rayas por una zona demasiado grande para
vastago del piston y superficie de contacto. repararse, sustituir el tubo cilindrico.
zala atnorlmalmente (2) Sustituir por una junta de pistén de nueva.
fuur:gir;:a?niento. (1) Apreta'r al par prescrito. Ver "7. (7) Procedimiento de
Ademas, no se montaje".
alcanza la Tuerca de El apriete es insuficiente (2) Puede estirarse la parte roscada del vastago del
velocidad piston ’ pistén. Medir el diametro en qué se encajan vastago y
estipulada. pistdn y, si se ha estrechado esta zona, sustituir el
4 conjunto vastago de piston.
Valvulas Fuga de la valvula. Controlar la cantidad de fuga de la valvula y reparar.
Purgar el aire.
a Cilindro sin purga de aire. Purgar el cilindro
moviéndolo hacia atras y adelante varias veces, a
baja presién y baja velocidad.
b Cilindro con purga de aire (respiradero). Sujetar la
El funcionamiento Aire Permanece aire en el maquina para que no se mueva el cilindro, purgando
es inestable. cilindro. luego el aire por el respiradero.
[Truco]
Se extiende o introduce un poco el cilindro al detenerse
repentinamente. Se produce este fendmeno a causa de la
compresibilidad del aceite hidraulico. En particular, esto se
produce facilmente con los cilindros de larga carrera.
El impacto es
:g;':ﬁg%g?:l El espacio entre la seccién Medir las dimensiones del pasador y del casquillo de
o de instalacién y el casquillo | pasador y sustituir toda pieza que supere la dimension
conmutacion entre .
extension y Casquillo de de pasador es mayor. estipulada.
retraccion. pasador
Pasador

Aplicar aceite o grasa.

Hay agarrotamiento en la
seccion de encaje.

Sustituir la pieza y aplicar aceite o grasa.

Precaucion:

Se expande y contrae el aceite hidraulico segun las variaciones de temperatura y presion.
Esto provoca también el despliegue y repliegue del cilindro, lo que puede confundirse con una fuga interna de aceite.
Para las fugas de aceite internas, comprobar siempre la temperatura y la presiéon en las mismas condiciones.
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8012-25

3 Montaje del conjunto culata

[1] Colocar la culata (12) en la base de prensado (13) y utilizar la plantilla de ajuste a presion del casquillo (10) para
ajustar a presion el casquillo (11) en la prensa (14).

Aplicar aceite hidraulico en la superficie interior de la culata antes y tras el ajuste a presion, cerciorarse de que no
hay ninguna diferencia de nivel en el casquillo.

[2] Utilizar la plantilla (15) prevista para ajustar a presion el segmento rascador (16).
[3] Instalar el anillo antiextrusion (18) y la junta en U (19) en la ranura de la junta en U (17) (en este orden).

e Controlar el sentido de montaje de la junta en U y montarla cuidadosamente para no rayarla. La instalacion de la
junta en U al revés provocaria fugas de aceite.

e Tras el montaje, cerciorarse de que no hay pliegues u otra deformacion permanente en la junta en U.

12

11

RM15001-112 RM15001-111

[4] Montar la arandela de choque (20).
Atencion al sentido de instalacién de las juntas.

Si se instala la junta al revés, se genera una presion extraordinariamente alta entre la junta y la junta en U (19),
provocando la deformacion y la rotura del cilindro.

[5] Instalar el anillo de retencién del casquillo (21).
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8013-8

[11]Retirar las juntas téricas (214) y las juntas de
hermeticidad (213) de los tapones (211). Utilizar un
pequefio destornillador de cabeza plana para

retirar las juntas.

* Lasjuntas téricas y las juntas de hermeticidad no

pueden reutilizarse.
Sustituirlas.

[12]Limpieza de las piezas

RM10001-019

RM10001-020

1) Limpiar todas las piezas colocandolas en un recipiente de limpieza lleno de queroseno (limpieza somera).

2) Limpiar todas las piezas colocandolas en un recipiente de limpieza lleno de queroseno, y limpiarlas
esmeradamente, incluido el interior, girandolas lentamente (limpieza de acabado). Utilizar un trapo para eliminar

el queroseno de las piezas.

e Las piezas pueden rayarse facilmente si la limpieza empieza inmediatamente después de poner las piezas en el
queroseno: dejar las piezas en el queroseno hasta que se desprendan suficientemente y floten en la superficie

los residuos y la grasa.

e Siel queroseno esta sucio, esto va a favorecer el deterioro de las piezas y reducir el rendimiento tras el
remontaje. Comprobar esmeradamente el estado de limpieza del queroseno.

* No secar las piezas con aire comprimido puesto que esto va a deteriorarlas y provocar la formacion de
herrumbre debida a la dispersion de residuos y la humedad en la atmdsfera.

[13]Prevencion de la oxidacién de las piezas
Aplicar un agente anticorrosivo en las piezas.

e Las piezas van a oxidarse si se dejan sin proteccion tras la limpieza, lo que resultara en una disminucién del

rendimiento de las funciones después del remontaje.
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8014-5

[8] Separar los vastagos de empuje (214) de los tapo-
nes (202).
Anotar la posicion de los tapones con relacién a los
vastagos de empuije.
Atencién a no rayar la superficie los vastagos de
empuje.
Atencion durante el desmontaje, porque los tapo-
nes pueden proyectarse.

RM10001-108

[9] Retirar los tapones (202) con los engrasadores
(203) y las guarniciones NHU (210) fijadas.
Anotar la posicion de los tapones con relacién a los
orificios de la carcasa.
Retirar cuidadosamente los pistones (224) porque
pueden proyectarse a causa de los resortes amor-
tiguadores (336) y (337).

RM10001-109

[10]Retirar los pistones (224).
Anotar la posicién de los pistones con relacion a
los orificios de la carcasa.

RM10001-110

[11]Retirar los resortes amortiguadores (336) y (337)
de la carcasa (101).
Anotar la posicion de los resortes amortiguadores
con relacion a los orificios de la carcasa.

RM10001-111
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8014-18

Cerciorarse de que los fuelles estan montados
correctamente en las ranuras y no estan torcidos,
como esto puede reducir la proteccién antioxidante
y antihumedad.

Lep SM350B8014-0ES
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8016-9

Cédigo Nombre de la pieza Cédigo Nombre de la pieza
1 Cuerpo 12 Embolo buzo
2 Carrete 13 Resorte
3 Resorte 14 Tapon
4 Tapon 15 Junta térica
5 Junta térica 16 Bola de acero
6 Tornillo de cabeza 17 Tapon
7 Junta térica 18 Junta térica
8 Tapén 19 Placa de identificacion
9 Embolo buzo 20 Falso tornillo
10 Embolo buzo 21 Tapoén
11 Embolo buzo 22 Tapén
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8019-6

3 Desmontaje
[1] Desmontaje del conjunto valvula de seguridad, etc.

Utilizar llaves (27 mm, 46 mm) para retirar los con- = =
juntos valvula de seguridad (31), el indicador de —n @
nivel (43) y la tapa (45), y utilizar llaves hexagonales [l '} [

(10 mm, 14 mm) para retirar la tapa (35), el resorte
(36), la chapaleta antirretorno (39) y el conjunto val-
vula de derivacion (42).

* Remontar los conjuntos vélvula de seguridad (31),
la tapa (35), el resorte (36), la chapaleta antirretorno
(89) y el conjunto valvula de derivacién (42) en su
posicién original.

|
|

TMO06006-301

[2] Hacer una marca de referencia en la superficie de
contacto del motor.
Para el remontaje, es util hacer una marca de refe-
rencia con pintura, etc. en la superficie de contacto
de la tapa (24) y la carcasa (5).

TMO06006-302
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8019-19

[8] Instalacion del pistén de freno.
Aplicar aceite hidraulico en la seccion de desliza-
miento de la circunferencia exterior del piston (13) e .
instalarlo en la carcasa (5). — '8

e A causa del margen de apriete de la junta térica, el
pistén se mueve con dificultad durante el montaje.
Por consiguiente, poner el pistdn entero horizontal-
mente y utilizar la plantilla de instalacion 3 (*8) para
empuijar el pistén hacia abajo con la mano de una
sola vez.

e Alinear el pistéon (13) con el pasador paralelo (25)
instalado en la tapa (24).

®

TMO06006-330

[9] Instalacion del resorte.
Instalar los resortes (16) en el pistén de freno (13).

¢ Instalar los resortes en los mismos emplazamientos
que antes del desmontaje.

TM06006-331
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8020-4

)

valvula de control.

Funciones Designacion Paginas
Circuitos del brazo
Circuito de salida de | Se mezcla el flujo de modo interno y se aumenta la velocidad conmutando los Pagina 40-43
brazo carretes de los brazos (1) y (2). 9
Circuito de . . - e L
rogeneracin frzada | LTenl 8 voooied medante & el o egmnoreer v S VAMIS98 | pagina aas
de entrada del brazo 9 '
Cieuto de s vatula |1~ L2003 5 150007 5 oo Pgrace 7 12 i o conrlrece
de retencion de carga 2. La presion de pilotaje de entrada del brazo permite la operacion de entrada del Pagina 46-47
de entrada del brazo . , o
brazo liberando la valvula de retencion de carga.
Circuito de cuchara
Clrcuno_ 9e Se utiliza la regeneracion dentro del carrete de la cuchara para aumentar la -
regeneracion de velocidad y prevenir la cavitacion Pagina 50-51
cierre de la cuchara (*) yp )
Circuito de control negativo
Circuito de control | Con un funcionamiento sin carga, el circuito ajusta al minimo el volumen de descarga -
. S ; . Pagina 52-53
negativo de la bomba hidraulica para reducir el consumo de potencia.
Otros
Suaviza el choque mediante la accion de la vélvula de amortiguacién con circuito de
Circuito de caor. . , Pagina 54-59
amortiguacion Este circuito esta vinculado con los conductos piloto de la pluma y del balancin. No
hay ningun interruptor blando/duro (utilizado o no segun el modo seleccionado).
Circuito de aumento | Sobrealimenta la presién de descarga principal de 31,4 - 34,3 MPa segun el ratio de -
L . oy i 2 Pagina 62-63
de presion automatico | carga del motor y la presion del circuito.
Circuitos opcion
Circuito del martillo La valvula de cor)trol pr|n0|_pal tiene una seccion de opciones como estandar para Pagina 64-65
soportar un martillo, una trituradora u otro equipo especial.
Ajuste de_l ’flujo de Se puede ajustar el caudal para la aplicacién del martillo, trituradora u otro equipo -
opcion ) s . . N Pagina 66-67
*) especial tan solo accionando un conmutador en la cabina. Maximo de 5 aplicaciones.
Conmutador de 1. Una seccidn de circuito de opcién esta instalada en la valvula de control.
circuito polivalente |2. Se efectia la mezcla interna mediante la conmutacion del carrete al interior de la | Pagina 68-71

NOTA: Ver los cuadros de las pdginas siguientes para conocer la relacion entre cada especificacion y el equipo opcio-

nal.
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8020-56

Circuito de amortiguacion (operacion de salida de brazo parada)
Cuando la palanca de funcionamiento de salida del brazo de la valvula de control remoto vuelve a neutro, el aceite
empujado desde los orificios pb5 y pb9 de la valvula de control fluye al orificio D de la valvula de amortiguacién a tra-
vés del orificio de amortiguacidén y vuelve desde la valvula de control remoto al depdsito de aceite hidraulico.

A través de este orificio, el carrete del balancin se mueve a la posicién neutra sin volver subitamente, con lo que se

mejora la amortiguacion.

1 |Brazo (entrada) 8 |Electrovélvula de 5 vias
2 |Brazo (salida) 9 |Valvula de control
3 |Carrete de amortiguacion 10 |Brazo (1)
4 |Orificio 11 |Brazo (2)
5 |Valvula de amortiguacion 12 |Interruptor de bloqueo de la palanca de la consola
6 |Valvula de control remoto (brazo, rotacion) 13 |Bomba hidraulica
7 |Bloqueo de la palanca 14 |Refrigerador de aceite
Leyenda

Conducto de presién

Conducto del depésito

— = = Conducto de drenaje
======= (Conducto de presién de pilotaje
Conducto del depésito de pilotaje

——pp— Linea eléctrica
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9003-4
[3] Por medio de un martillo (3) y un vastago (4),

extraer el pasador lado cuchara (6) y el pasador
lado brazo (5), retirando luego la cuchara (7).

Si es dificil retirar un pasador, es que hay una carga
en él.

No forzarlo. Ajustar la posicion de la cuchara.

Al retirar los pasadores, atencion a no deteriorar las
juntas toricas ni las juntas antipolvo.

2 Remontaje de la cuchara

Efectuar el remontaje en orden contrario al desmon-
taje.

Limpiar cada pasador y orificio de pasador.

Si es dificil introducir un pasador, no forzarlo. Ajus-
tar la posicién de la cuchara.

Al introducir los pasadores, atencién a no deteriorar
las juntas téricas ni las juntas antipolvo.

Como etapa final, efectuar siempre un engrase.
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9004-3
DESMONTAJE Y REMONTAJE DEL ASIENTO DEL OPERARIO

1 Desmontaje del asiento del operario

[1] Tirar de la palanca de deslizamiento (1) para hacer
deslizar el asiento (2) hacia atras.

[2] Utilizar una llave (13 mm) para retirar los 2 pernos
(3) de la parte delantera del asiento.

RM17001-023

[3] Tirar de la palanca de deslizamiento (1) para hacer
deslizar el asiento hacia adelante, tirando luego de

la palanca de ajuste de inclinacién (4) para elevar el
respaldo del asiento.

A

[4] Utilizar una llave (13 mm) para retirar los 2 pernos
(5) de la parte trasera del asiento.

RM17001-025
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9005-12
DESMONTAJE Y REMONTAJE DEL CONTROLADOR DE LIMPIAPARABRISAS

1 Desmontaje del controlador de limpiaparabrisas

[1] Por medio del destornillador Phillips, retirar los
2 tornillos de instalacion (2) de la guarnicion
superior lateral (1).

RM17001-029

[2] Elevar la guarnicidn superior lateral (1), retirar los
conectores (3) y la guarnicidn superior lateral.
En algunos modelos, no hay ningun conector.

RM17001-030

[3] Utilizar una llave tubular (13 mm) para retirar las
2 abrazaderas (4) y los 4 pernos (5), retirando
luego la tapa trasera lateral (6).

RM17001-031
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