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INTRODUCCION

Preste atencion a las piezas giratorias y no permita a na-
die acercarse a ellas para evitar que se enganchen con
ellas.

Si a alguien se le quedan atrapadas las manos, la ropa
o las herramientas en las aspas del ventilador, pueden
producir amputaciones, hemorragias graves y situacio-
nes muy peligrosas. Por este motivo, evite tocar o acer-
carse a las piezas giratorias o méviles.

Una salpicadura repentina de refrigerante del radiador
puede ocasionar quemaduras y escaldaduras graves.

Antes de comprobar el nivel de refrigerante, apague el
motor y deje que se enfrien el radiador y las mangueras
de la maquina. Desenrosque el tapdn lentamente para
liberar la presion residual.

Si es necesario extraer el tapén mientras el motor esté
caliente, asegurese de llevar ropa y equipos de seguri-
dad. Después, afloje el tapdn lentamente para liberar la
presion gradualmente.

Al comprobar los niveles de combustible, aceite y refrige-
rante, utilice luces disefiadas especificamente a prueba
de explosiones. Si no se utilizan este tipo de luces, pue-
den producirse incendios o explosiones.

Sistemas hidraulicos

Los chorros de liquidos a presion pueden penetrar en la
piel y provocar heridas de gravedad.

Para evitar dichos riesgos, libere la presién antes de des-
conectar los conductos hidraulicos o de otro tipo.

Libere la presién residual moviendo las palancas de con-
trol hidraulico varias veces.

Apriete todas las conexiones antes de aplicar presion.

Para protegerse los ojos, lleve una mascara o gafas de
seguridad.

Protéjase las manos y el cuerpo de posibles chorros de
liquidos a presion.

La ingestidon de aceite hidraulico supone un grave riesgo
para la salud.

TULIM2WEX2010AA 6
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INTRODUCCION

Bloqueos de tuercas y pernos

Placa de bloqueo

AVISO: No redutilice las placas de bloqueo. No intente
doblarlas dos veces en el mismo punto.

Horquilla

AVISO: No reutilice los pasadores de chaveta. Haga
coincidir los orificios del perno y la tuerca al apretar, no
al aflojar.

Alambre de bloqueo

AVISO: Coloque alambres en los pernos en el sentido de
apriete, no en el sentido de desenrosque.

A: CORRECTO

B: INCORRECTO

C: Doblar por el borde exactamente
D: No doblar en curva

E: Apretar

F: Aflojar

SMIL13CEX0151BA 6

SMIL13CEX0152AA 7
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INTRODUCCION

Instrucciones basicas - Precauciones con los equipos eléctricos
A ADVERTENCIA

El acido de la bateria produce quemaduras.
Las baterias contienen acido sulfurico.

Evite el contacto con la piel, los ojos o la
ropa. Antidoto (externo): lave con abundante
agua. Antidoto (ojos): lave con abundante
agua durante 15 minutos y consiga asistencia
médica inmediatamente. Antidoto (interno):
beba grandes cantidades de agua o leche. No
provoque el vomito. Busque atencion médica
de inmediato.

Si no se cumplen estas instrucciones, pueden

producirse muertes o graves lesiones.
WO0111A

« No se permite desmontar equipos eléctricos.

« Maneje los equipos con cuidado para no dejarlos caer
ni golpearlos.

« Los conectores se deben retirar desbloqueandolos
mientras se sostienen.

« Nunca desconecte los enchufes eléctricos tirando de
los cables. Utilice inicamente los conectores eléctricos
para realizar la desconexion.

« Compruebe que los conectores estan introducidos y
bloqueados por completo.

- Extraiga la llave de contacto antes de retirar o conectar
conectores.

- Extraiga la llave de contacto antes de tocar los termi-
nales del motor de arranque y del alternador.

- Lave la maquina detenidamente para no salpicar con
agua los equipos eléctricos y conectores.

- Si ha entrado agua en una conexién cerrada, seque
completamente los dos conectores antes de volver a
conectar.

« Extraiga los terminales de bateria antes de empezar a
trabajar cerca de una bateria o con herramientas rela-
cionadas con ellas.

47768540B_ES 30/04/2015
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Motor - Motor y carter

13. Retire los cuatro tornillos (1) para desmontar la pro-
teccion del ventilador (2).

14. Afloje la tuerca (3) para desenroscar el ventilador (4).
La tuerca (3) tiene rosca izquierda: gire la tuerca (3)
hacia la derecha con respecto al motor para aflojarla

(3).
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15. Incline el ventilador (4) contra el grupo del radiador

(5).

LEIL14CWL0456AB 21
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16. Retire el tornillo (1) y desconecte el cable de puesta
a tierra (2) del motor.

LEIL14CWL0457AB 22
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Motor - Motor y carter

Sélo para la version con aire acondicionado

1. El conector (X-056) del condensador del ventilador
debe conectarse al instalar el condensador.

2. Detras del motor de arranque (1), conecte el mazo de
cables a tierra (X-232), (X-233) y (X-234) y apriete el
tornillo (3).

Asegure el mazo de cables a tierra con las bridas para
cable (2).

LEIL14CWLO174AB 18

3. Conecte el mazo de cables (X-109) a la senal del co-
nector intermedio.
Conecte el mazo de cables (X-110) al conector inter-
medio del inyector.

4. Conecte el mazo de cables (X-226) del embrague del
A/A
Asegure el mazo de cables con la brida (1) y las bridas
para cable (2).

LEIL14CWLO172A 19

5. Instale el conjunto del filtro de aire (3) en el motor con
la manguera de admision de aire, la tuberia de recupe-
racion de vapor de aceite y el soporte con junta torica.
Apriete los tornillos (1) del soporte del filtro de aire (2).
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LEIL14CWL0224AB 20

6. Instale el semicarril (3) para colocar las mangueras de
combustible (1).
Apriete el tornillo (2).

AVISO: La tuerca (3) tiene rosca izquierda: gire la tuerca
(3) hacia la izquierda con respecto al motor para apretarla

(3.

7. Instale el ventilador (4) y apriete la tuerca (3).
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Transmision - Reductor

Reductor - Instalar - Valvula de velocidad del reductor

1. Instale la valvula de velocidad del reductor (2) debajo
de la placa (6). % -%f-,-%
Apriete los tornillos (5) que fijan la valvula de velocidad @/\A — e
del reductor (2) a la placa (6). — "% §
Conecte los tubos (3) y (4) a la valvula de velocidad del r‘)’) &5 l

g
5 DA

reductor (2). = =D\
Conecte el conector eléctrico (1). ‘—f - % ,

W
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Procedimiento de purga de aire

2. Podria ser necesario purgar el aire del interior de esta
valvula mediante el purgador de aire integrado.
Esta operacion debe realizarse como se indica a con-
tinuacion:

1. Afloje el tornillo de drenaje (1) unas dos vueltas.
AVISO: Al retirar el tornillo, la bola (2) puede sa- ” N \\\<\’<’\\\\\\ B
lirse d onto. ; R
irse de su asiento 5§ ) - 2%

2. Realice algunas operaciones con la valvula hasta
que no se detecten mas burbujas de aire enlazona
del tornillo de drenaje.

3. Bloquee el tornillo (1) al par indicado.

LEIL14CWLO0766AB 2
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Sistema de eje delantero - Eje delantero con traccién

NOTA: Para el eje con 3 engranajes planetarios de reduccion epiciclica la altura es de 121 mm (5 in).

121

LEIL14CWL0278GB 2

47768540B_ES 30/04/2015
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Sistema de eje delantero - Eje delantero

con traccion

Problema

Causa posible

Correccion

Radio de rotacion diferente de los neuma-
ticos

Si un neumatico tiene un radio mas pe-
quefo, provocara un patinamiento parcial
de la rueda cuando se aplique fuerza. El
otro neumatico con el radio mayor tendra
que realizar todo el trabajo. Sustituya el
neumatico o ajuste la presion para que los
dos neumaticos tengan el mismo radio.

Brazo del eje doblado

Sustituya el soporte del eje

Uso incorrecto del producto

Consulte las instrucciones del fabricante
del vehiculo una vez mas

Vibracion durante el
avance; ruido intermitente

Instalacién incorrecta o eje defectuoso

Corrija la instalacién, repare o sustituya el
diferencial si no ha superado alguna de las
fases de prueba.

Sobrecarga o distribucion de peso inco-
rrecta

Elimine el exceso de peso y redistribuya la
carga segun las instrucciones relacionadas
con el vehiculo.

Radio de rotacion diferente de los neuma-
ticos

Si un neumatico tiene un radio mas pe-
quefo, provocara un patinamiento parcial
de la rueda cuando se aplique fuerza. El
otro neumatico con el radio mayor tendra
que realizar todo el trabajo. Sustituya el
neumatico o ajuste la presion para que los
dos neumaticos tengan el mismo radio.

Brazo del eje doblado

Sustituya el soporte del eje

Uso incorrecto del producto

Consulte las instrucciones del fabricante
del vehiculo una vez mas

47768540B_ES 30/04/2015
25.1 [25.100] / 21




Sistema de eje delantero - Conjunto de engranajes conicos y diferencial

Diferencial - Montar - Soporte del diferencial

Monte los cojinetes (4) y (8) en el conjunto del diferen-
cial (1).

AVISO: No invierta los aros exteriores de los cojinetes
cuando los sustituya.

LELI12WHL0319AB 1

Monte el conjunto del diferencial junto con los cojinetes
(13) en el soporte del diferencial (1).

AVISO: Compruebe que la corona dentada esta instalada
en el lugar correcto.

LELI12WHL0320AB 2

Mueva el conjunto del diferencial para colocar la corona
dentada en contacto con el pifion.

Compruebe que todos los casquillos (9) se encuentran
en sus asientos correspondientes y coloque los dos
medios anillos (10) segun las marcas de referencia pre-
viamente realizadas.

Fije los dos medios anillos (10) con los tornillos (11).

LELI12WHL0321AB 3

Monte las tuercas de ajuste (3) y (7) en el soporte del
diferencial.

Apriete las dos tuercas de anillo (3) y (7) con la llave
380200534 (a1) hasta que la holgura se elimine y car-
gue ligeramente los cojinetes del diferencial.
Compruebe que los cojinetes del diferencial estan bien
colocados. Si es necesario, golpéelos con un martillo
de goma.

LELI12WHL0316AB 4

47768540B_ES 30/04/2015
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Sistema de eje delantero - Conjunto de engranajes cénicos y diferencial

Coloque el eje (9), los engranajes (15) y (17) y las aran-
delas esféricas (16) y (18).

Coloque el eje (14), los engranajes (10) y (13) y las
arandelas esféricas (11) y (12).

Monte el engranaje (8) y el suplemento (7).

Monte los discos (5) y (6).

LEPH12WHL0347AB

5

LEPH12WHL0348AB

6

LEPH12WHL0341AB

7

LEPH12WHL0340AB

8
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Sistema de eje delantero - Conjunto del cubo de la transmision final, pivotes de la direccién y ejes

Retire los contradiscos (14).

LEPH12WHLO266AB 4

Extraiga el disco de freno (13) de la corona dentada
(15).

Si es necesario, retire el anillo elastico (16) del interior
del engranaje (15).

LEPH12WHL0267AB 5

Afloje y retire el tornillo del kit de autoajuste (11) y del
kit de retorno del piston del freno kit (12).
Extraiga los componentes correspondientes.

LEPH12WHL0268AB 6

Compruebe el estado de funcionamiento y el desgaste
de los componentes del kit (11) y (12).

LEPH12WHL0269AB 7

47768540B_ES 30/04/2015
25.3[25.108] / 15



Sistema de eje delantero - Conjunto del cubo de la transmisién final, pivotes de la direccion y ejes

Accionamiento planetario y cubo - Montar

221F HS

221F STD

321F HS

321F STD

Recopile todas las piezas del engranaje de reduccién:
el portaplanetarios (1), los anillos elasticos (10), las
arandelas (9), los engranajes (7) y los cojinetes corres-
pondientes (6) y (8).

NOTA: Con engranajes nuevos se recomienda montar co-
Jinetes nuevos.

Coloque el portaplanetarios (1) en el banco de trabajo.

NOTA: Engrase a fondo los cojinetes.

Inserte los cojinetes (6) y (8) en los engranajes (7).
Monte los engranajes (7) en los pasadores (5) del por-
taplanetarios (1).

Monte las arandelas (9) y los anillos elasticos (10) en
los pasadores del portaplanetarios (1) .

Introduzca una junta térica nueva (4) en el portaplane-

tarios (1). Monte el portaplanetarios (1) en el cubo de
rueda.

LELI12WHL0214AB 1

LEIL12CWL0012BA 2

LEIL12CWLO0013BA 3

47768540B_ES 30/04/2015
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Sistema de eje delantero - Conjunto del cubo de la transmision final, pivotes de la direccién y ejes

Para desatornillar y sustituir los pernos de espéarrago
desgastados (10) del cubo de la rueda, utilice una
tuerca y una contratuerca. Caliente la pieza atorni-
llada, si es necesario.

LEPH12WHL0226AB 9

Desmonte el cojinete (9).

LEIL12CWL0017BA 10

47768540B_ES 30/04/2015
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Sistema de eje trasero - Eje trasero con traccion

Tipo de eje: 28.20 (221F - 321F)
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NOTA: Las dimensiones de las figuras se indican en mm.

5

47768540B_ES 30/04/2015
27.1[27.100]/ 6




Sistema de eje trasero - Eje trasero con traccion

Para el eje con diferencial "Abierto"” o de "bloqueo del 100%" (221F, 221F HS, 321F, 321F

HS)

LEIL14CWL0284HB 10

47768540B_ES 30/04/2015
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Sistema de eje trasero - Eje trasero con traccion

Eje trasero con traccién - Montar - Motor TB138.5 de "alta
velocidad"

221F HS
321F HS

Monte el aro exterior del cojinete (5) en la caja de trans-
mision (6) utilizando el destornillador 380002233 y un
martillo.

NOTA: Se debe utilizar el destornillador con el mango
380002211. Utilice guantes de proteccion.

LEPH12WHL0026AB 1

Caliente el cojinete (5) a 80 - 100 °C (176 - 212 °F).
Monte el cojinete (5) en el engranaje (4) con un martillo
blando.

NOTA: Utilice guantes de proteccion.

LEPH12WHL0027AB 2

Monte el engranaje (4) en la caja de la transmision (6).

LELI12WHL0023AB 3

47768540B_ES 30/04/2015
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Sistema de eje trasero - Eje trasero con traccion

Alojamiento de la transmision - Montar - Transmisiéon TB 172

121F XT
121F ZB
21F XT
21F ZB

221F STD
321F STD

1. Limpie los restos de sellador del orificio de la brida (9),
aplique sellador y monte el tapon (18) utilizando un
destornillador 380200561 y un martillo.

NOTA: Se debe utilizar el destornillador con el mango
380002211. Utilice guantes de proteccion.

2. Monte el nuevo anillo (17) utilizando un destornillador
380200562 y un martillo.

NOTA: Se debe utilizar el destornillador con el mango
380002211. Utilice guantes de proteccion.

3. Monte un nuevo retén (16) en el soporte del diferencial
con un destornillador 380200563 y un martillo.

NOTA: Se debe utilizar el destornillador con el mango
380002211. Utilice guantes de proteccion.

LEIL14CWL0328AB

1

i

LEIL14CWL0329AB

2

LEIL14CWL0326AB

3
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Sistema de eje trasero - Eje trasero con traccion

Alojamiento de la transmision - Montar - Transmisién TB 138.5 de
"alta velocidad"

221F HS
321F HS

Monte el cojinete (34).
Instale el anillo elastico (35).

LEPH12WHLO090AB 1

Dé la vuelta a la caja de transmision (33) e instale el
retén (36) utilizando el destornillador 380002243 y un
martillo.

NOTA: Se debe utilizar el destornillador con el mango
380002211. Utilice guantes de proteccion.

NOTA: Lubrique el retén con grasa.

LEPH12WHL0091AB 2

Introduzca el engranaje (37).

LEPH12WHL0092AB 3

47768540B_ES 30/04/2015
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Sistema de eje trasero - Conjunto de engranajes conicos trasero y diferencial

Después de elegir e introducir los suplementos apro-
piados (2) con el chaflan orientado hacia el engranaje,
introduzca el cojinete (3) en el pifidn (1) con ayuda de
una prensa, y asegurese de que esté bien asentado.
Inserte los suplementos (4) y (6), asi como un nuevo
distanciador plegable (5).

NOTA: Utilice siempre un distanciador nuevo (5).

LELI12WHL0571AB 9

Inserte el conjunto del piiidn (1) en la caja del soporte
del diferencial (7) y el cojinete (8) Utilice un destornilla-
dor 380002224 y un martillo para introducir el cojinete
(8).

Se recomienda contrastar la fuerza del martilleo con
una accion de resistencia, por ejemplo, un mazo
blando.

NOTA: Se debe utilizar el destornillador con el mango
380002211. Utilice guantes de proteccion.

Inserte la arandela (9) y el tornillo en una nueva tuerca
(10) en el pifion.

Atornille la tuerca (10) con las llaves 380200531 y
380200529 para la tuerca y el retén del pifidn.

AVISO: El ajuste del par de apriete se aplica en funcién de
la precarga de los cojinetes; apriete poco a poco la tuerca
de anillo (10).

NOTA: Si se aprieta en exceso, el distanciador plegable
debe sustituirse y repetirse el procedimiento. Para com-
probar la precarga, se recomienda golpear ligeramente
ambos extremos del pifién con un martillo blando, de modo
que se ayude a asentar los cojinetes.

LEPH12WHLO574AB 12

47768540B_ES 30/04/2015
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Sistema de eje trasero - Conjunto de engranajes coénicos trasero y diferencial

Diferencial - Desmontar

Bloqueo del diferencial del 100%

1.

Extraiga el manguito (13) y los pasadores (11) del alo-
jamiento del diferencial (12).

2. Fije el diferencial con una abrazadera.

Desatornille los pernos de sujecion (1) y extraiga el
engranaje conico (3).

AVISO: Esto hara que los dos semialojamientos del dife-
rencial (4) y (12) queden libres, asi que tenga cuidado de

que no se caiga ningun componente interno.

3. Desmonte los dos semialojamientos del diferencial (4)

y (12).

NOTA: Realice marcas de alineacion en los semialoja-

mientos antes de separarlos.

Desmonte todos los componentes.
Compruebe el funcionamiento y el desgaste de los com-

ponentes.

4. Extraiga los conos de cojinete (2) de los semialoja-

mientos (4) y (12) utilizando un extractor estandar.

LEIL14CWL0301AB

1

- Y
T

&

2

LEIL14CWL0302AB

3

LEIL14CWL0297AA

4
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Sistema de eje trasero - Conjunto de engranajes conicos trasero y diferencial

Problema

Causa posible

Correccion

Radio de rotacion diferente de los neuma-
ticos

Si un neumatico tiene un radio mas pe-
quefo, provocara un patinamiento parcial
de la rueda cuando se aplique fuerza. El
otro neumatico con el radio mayor tendra
que realizar todo el trabajo. Sustituya el
neumatico o ajuste la presion para que los
dos neumaticos tengan el mismo radio.

Brazo del eje doblado

Sustituya el soporte del eje

Uso incorrecto del producto

Consulte las instrucciones del fabricante
del vehiculo una vez mas

Vibracion durante el
avance; ruido intermitente

Instalacién incorrecta o eje defectuoso

Corrija la instalacién, repare o sustituya el
diferencial si no ha superado alguna de las
fases de prueba.

Sobrecarga o distribucién de peso inco-
rrecta

Elimine el exceso de peso y redistribuya la
carga segun las instrucciones relacionadas
con el vehiculo.

Radio de rotacion diferente de los neuma-
ticos

Si un neumatico tiene un radio mas pe-
quefo, provocara un patinamiento parcial
de la rueda cuando se aplique fuerza. El
otro neumatico con el radio mayor tendra
que realizar todo el trabajo. Sustituya el
neumatico o ajuste la presion para que los
dos neumaticos tengan el mismo radio.

Brazo del eje doblado

Sustituya el soporte del eje

Uso incorrecto del producto

Consulte las instrucciones del fabricante
del vehiculo una vez mas

Rotura hacia el extremo
externo de los dientes de
la corona dentada

Carga del engranaje excesiva con respecto
a la prevista

Sustituya el engranaje conico

Siga cuidadosamente las operaciones re-
comendadas para el ajuste de la holgura
de la corona dentada y el pifién y la detec-
cién de las marcas de los dientes

Ajuste incorrecto del engranaje (holgura
excesiva)

Sustituya el engranaje conico

Siga cuidadosamente las operaciones re-
comendadas para el ajuste de la holgura
de la corona dentada y el pifién y la detec-
cién de las marcas de los dientes

Tuerca del piidn floja

Sustituya el engranaje coénico

Siga cuidadosamente las operaciones re-
comendadas para el ajuste de la holgura
de la corona dentada y el pifién y la detec-
cién de las marcas de los dientes

Cuerpo del soporte del
eje doblado

Maquina sobrecargada

Sustituya al cuerpo del soporte del eje

Vehiculo dafado

Sustituya al cuerpo del soporte del eje

Carga de choque

Sustituya al cuerpo del soporte del eje

Dientes de la corona
dentada o del pifén
danados

Aceite insuficiente

Sustituya el engranaje coénico

Sustituya los cojinetes de pifidon desgasta-
dos que ocasionan una holgura incorrecta
del eje de pifidn y un contacto incorrecto
entre el pifidn y la corona dentada
Rellene con el lubricante correcto hasta el
nivel adecuado y cambie el aceite a los in-
tervalos recomendados

Aceite contaminado

Sustituya el engranaje conico

Sustituya los cojinetes de pifidon desgasta-
dos que ocasionan una holgura incorrecta
del eje de pifidn y un contacto incorrecto
entre el pifidn y la corona dentada
Rellene con el lubricante correcto hasta el
nivel adecuado y cambie el aceite a los in-
tervalos recomendados

47768540B_ES 30/04/2015
27.2 [27.106] / 42




Sistema de eje trasero - Planetario y transmisiones finales

Planetario y transmisiones finales - Identificacion de componentes
- Engranaje de reduccion

221F HS
321F HS

ok wbd=

LEIL14CWL0287FB 1

Tapén 7. Cojinete

Portador planetario 8. Arandela de empuje
Tornillo 9. Anillo elastico
Pasador 10. Junta tdrica
Cojinete 11. Cubo de la rueda
Marcha

47768540B_ES 30/04/2015
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Sistema de eje trasero - Planetario y transmisiones finales

Planetario y transmisiones finales - Montar - Engranaje de

reduccion

221F HS
321F HS

1. Recopile todas las piezas del engranaje de reduccion
epiciclica: el portaplanetarios (2), la arandela a presion
(9), la arandela de empuje (8), el engranaje planetario
(6) con los cojinetes de agujas (5) y (7).

NOTA: Con engranajes nuevos (6), se recomienda instalar
cojinetes de agujas (5) y (7) nuevos.

LEIL14CWL0291AB 1

2. Coloque el portaplanetarios (2) en un banco de trabajo.
Inserte los cojinetes de agujas (5) y (7) en los engra-
najes epiciclicos (6).

Instale los engranajes epiciclicos (6) en los pasadores
del portaplanetarios.

LEIL14CWL0292AB 2

3. Inserte la arandela de empuje (8) y los anillos elasticos
(9) en los pasadores del portaplanetarios (2).

LEIL14CWL0293AB 3
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Sistema de eje trasero - Planetario y transmisiones finales

Retire los sombreretes de los cojinetes (7) y (9) con un
destornillador y un martillo.

NOTA: Utilice guantes de proteccion.

Para desatornillar y sustituir los pernos de esparrago
desgastados (10) del cubo de la rueda, utilice una
tuerca y una contratuerca. Caliente la pieza atorni-
llada, si es necesario.

Desmonte el cojinete (9).

LEPH12WHL0169AB 8

LEPH12WHL0170AB 9

A ST i
<\ \'4'?(3':! ‘

LEPH12WHL0171AB 10
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Sistema de eje trasero - Eje, buje de direccién y transmision final

Semieje - Montar

Instale el casquillo (5) en el eje de rueda con un des-
tornillador y un martillo.

NOTA: Se debe utilizar el destornillador con el mango
380002211. Utilice guantes de proteccion.

LEPH12WHL0257AB 1
Dé la vuelta al eje de la rueda e instale el retén (6)
utilizando el destornillador 380002221 y un martillo.

NOTA: Se debe utilizar el destornillador con el mango
380002211. Utilice guantes de proteccion.

LEPH12WHL0258AB 2

Monte la horquilla del kit de ajuste automatico (11) en el
pistén del freno utilizando el destornillador 380002232
y un martillo.

NOTA: Se debe utilizar el destornillador con el mango
380002211. Utilice guantes de proteccion.

LEPH12WHL0274AB 3

Limpie el piston y el asiento de la junta térica.
Engrase el asiento de la junta térica.
Engrase e instale las juntas téricas (7) y (9).

LEPH12WHL0301AB 4
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Frenos y controles - Frenos de servicio hidraulicos

5. Con ayuda de una herramienta con punta redonda lisa,
suelte y quite las juntas (8) de la pinza de freno. o

N’
4

s
g

2
N
!%\:‘ ( \

LEIL14CWL0363AB 5

6. Quite los tornillos (9) y retire la junta torica (10).

NOTA: Deseche los tornillos (9) si se va a instalar una junta
térica nueva (10).

LEIL14CWL0364AB 6
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Contenido

Frenos y controles - 33
Freno del eje delantero - 204

DATOS DE FUNCIONAMIENTO

Freno del eje delantero
Identificacion de componentes . ...... .. ... e

MANTENIMIENTO

Freno del eje delantero
DESMONtar . .. e
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CASE

CONSTRUCTION

Instalacion hidraulica - 35

Instalacion hidraulica - 000

121F XT ,121F ZB, 21F XT, 21F ZB, 221F HS , 221F STD, 321F HS , 321F STD
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Contenido

Instalacion hidraulica - 35

Depésito, refrigerador vy filtros - 300

MANTENIMIENTO

Depdsito de aceite
EXIraCCiON . . . e

INStalar . .
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Instalacion hidraulica - Bomba de desplazamiento fijo

1. Puerto CF de 3/4" — 16 UNF — Par de apriete: 45 N-m (33.19 Ib ft)
2. Puerto EF (exceso de caudal) de 7/8" — 14 UNF — Par de apriete: 70 N-m (51.63 Ib ft)
3. Puerto LS (deteccién de carga)

47768540B_ES 30/04/2015
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Instalacion hidraulica - Bomba de cilindrada variable

Cilindro del actuador

.

==

LELI12WHLO0437FB 9

1. Junta térica 10. Muelle

2. Cubierta 11. Tornillo

3. Piston 12. Tornillo

4. Muelle 13. Manguito espaciador
5. Vastago de centrado 14. Junta tdrica

6. Alojamiento del resorte 15. Casquillo

7. Anillo elastico 16. Casquillo

8. Contratuerca 17. Camisa del cilindro
9. Contratuerca

47768540B_ES 30/04/2015
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Instalacién hidraulica - Bomba de cilindrada variable

Bomba - Desmontar - Control hidraulico

Afloje y retire los tornillos (1).

LELI12WHL0283AB 1

Retire la cubierta (2) y el anillo (4).
Sustituya las juntas téricas (3) y (5).

LELI12WHL0284AB 2

Marque la posicién de la cubierta (10)y mida la distan-
cia "K" de la "posicién cero".
Desenrosque y retire la tuerca (12).

|
D\@

LELI12WHL0285AB 3

Afloje y retire los tornillos (11).

LELI12WHL0286AB 4
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CASE

CONSTRUCTION

Instalacion hidraulica - 35

Sistema hidraulico de alto caudal - 600

121F XT ,121F ZB, 21F XT, 21F ZB, 221F HS , 221F STD, 321F HS , 321F STD
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Instalacion hidraulica - Sistema de desplazamiento hidraulico

Conjunto de regulador

El motor incorpora un regulador de cilindrada automatica de acuerdo a la presién de servicio. El control recibe la
presion de servicio desde el puerto (A) o (B) y comprueba la posicién del eje inclinado y después la cilindrada del
motor desde una posiciéon minima (par minimo - velocidad maxima) a una cilindrada maxima (par maximo - velocidad
minima).

En detalle, la presion de suministro se conecta con la bobina de control en el sentido contrario al muelle de ajuste.

Cuando la presién supera el ajuste del muelle, la bobina se desplaza y establece la presiéon de entrada de contacto
con el cilindro del actuador. Este ultimo varia la cilindrada del motor mediante el cambio de la posicién minima a la
maxima.

Mediante la variacién de la cilindrada, la presion disminuye y el equilibrio se restablece.

El regulador esta equipado con un control adicional para la transmision de la placa de control a cilindrada maxima
por medio de una presién de control de alimentacion en la entrada (X).

Este control piloto exterior se realiza a través de la activacion eléctrica del solenoide (D2) que controla la variacion
de la velocidad de desplazamiento.

Si la velocidad normal (liebre) se selecciona a través de la columna de direccién, la electrovalvula (D2) no se activa
y la presion de control de alimentacién no alcanza el motor de desplazamiento.

Si esta seleccionada la velocidad baja (tortuga), la electrovalvula (D2) se activa y permite el paso de la presion de
control de alimentacion, que alcanza la entrada (X) del motor de desplazamiento. Esta presion de control de alimen-
tacién se aplica al distribuidor auxiliar de cilindrada junto con la presion de servicio, y genera el desplazamiento del
eje a la cilindrada méaxima.

En este caso, con el control piloto adicional acoplado, la velocidad de rotaciéon del motor sera inferior a la velocidad
de rotacién del motor en condiciones normales.

LEIL14CWL0203AA 2

1. Bloque de control 4. Pasador de posicion
2. Cubierta 5. Corredera

47768540B_ES 30/04/2015
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Instalacion hidraulica - Sistema de desplazamiento hidraulico

5. Compruebe lo siguiente en el cilindro:
A. Didmetros interiores sin arafiazos ni desgastados.
B. Superficie nivelada, sin divisiones ni arafiazos.

LELI12WHL0B66AA 5

6. Compruebe lo siguiente en el cuerpo del regulador:
La superficie de deslizamiento y las guias laterales es-
tan libres de arafazos y desgaste.

LELI12WHLO667AA 6

7. Compruebe lo siguiente en el cuerpo del motor:
Areas del cojinete libres de arafiazos y signos de des-
gaste.

LELI12WHLO668AA 7

47768540B_ES 30/04/2015
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Direcciéon - Control de la direccion

9. Con unos alicates, instale la arandela a presion (1) en
la columna de direccion (2). \
Compruebe la correcta insercién de la arandela a pre-
sion en (1) su sitio.

=
NE
!
N\

?A_ )
\$

¢

<
1

10. Instale el volante (2) y apriete la tuerca (1).

LEIL14CWLO745AB 10

11. Instale el pomo (2) y apriete la tuerca.
Instale el emblema (1).

LEIL14CWLO0744AB 11
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Direccion - 41

Cilindros - 216

DATOS TECNICOS

Cilindro de direccidn
DM NS ON . .o

MANTENIMIENTO

Cilindro de direccién
EX raCCiON . . .o

INStalar .. e
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Sistemas eléctricos - Sistema eléctrico

ARTICULO DESCRIPCION CODIGO DE HOJA
COMPONENTE

122 Termorretractil SP-049 15
123 Termorretractil SP-052 13
124 Interruptor de flotacion X-042 13
125 Control de conduccién X-032 13
126 Volver a excavar X-035 13
127 Termorretractil SP-GND2 9
128 Interruptor de la 18/2% marcha X-033 13
129 Interruptor hidraulico principal X-034 15
130 Interconexion del techo de la cabina X-4018 17-18- 19-20
131 Sistema telematico X-076 22
132 Suspension neumatica X-258 22
133 Termorretractil SP-LED3 20
134 Conexion a tierra X-240 9
135 Termorretractil Atum SP-GND4

136 Termorretractil SP-037 18
137 Baliza giratoria X-057 18
138 Termorretractil SP-LED5 20
139 Luz de trabajo trasera X-046 18
140 Luz de trabajo delantera X-045 18
141 Termorretractil SP-005 15
142 Conexion a tierra X-200 9

47768540B_ES 30/04/2015
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Sistemas eléctricos - Sistema eléctrico

©

370

87718592

X-600S
HAND BRAKE
CavID| Wire ID | Color |Size| Destination
1 |CH-4004A| OR | 1.0 | SP-004--
2 |CH-4004B| OR | 1.0 | SP-004--
3 CH-4096 | YE | 1.0 | X-300S-C7
4 CH-4012 | YE | 1.0 |X-300S-G10

AMP_SUPERSEAL 1.5_4-WAY_RECEP HSG : 1 : 87687242

0bSTZTH8

SP-004 "o

SP-004

Cav ID| Wire ID

Color

Size

Destination

- | CH-4004

OR

1.0

X-300S-F3

- |CH-4004A

OR

1.0

X-600S-1

- |CH-4004B

OR

1.0

X-600S-2

©,

X-025
% SPEED TRANS SENS A (STD)
E W Cav ID| Wire ID | Color |Size | Destination
§ © A CH-4037 | OR | 1.0 | X-300S-D3
B CH-4042 | YE | 1.0 | X-300S-D5
C CH-4043 | BK [1.0| SP-050--

950

84121540

DEUTSCH_DT SERIES_3-WAY_RECEP HSG : 1 : 47564764
WEDGE LOCK 3WY PLUG : 1 : 84058193

LEIL14CWL0704JB 1
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Sistemas eléctricos - Sistema eléctrico

ARTICULO DESCRIPCION CcODIGO DE HOJA
COMPONENTE
15 Alternador (D+) X-041 2
16 Terminal del motor de arranque 50 X-061 2
17 Sensor Lambda X-104 11
18 Luz de matricula X-019 19
19 Sensor de nivel de combustible X-021 16
20 Conexion a tierra X-232 8
21 Conexion a tierra X-233 8
22 Conexion a tierra X-234 8
23 Relé - Controlador de cuerpo (seguridad del vehiculo) X-214 2
24 Relé - Relé de control del motor de arranque X-213 2
25 Relé del aire acondicionado X-216 24
26 GCU - Relé de la unidad de control de las bujias X-103 11
27 Termorretractil SP-015 11
28 Sensor 1 de temperatura de los gases de escape X-107 11
29 Termorretractil SP-075 8
30 Sensor 2 de temperatura de los gases de escape X-108 11
31 Condensador del ventilador X-056 24
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Sistemas eléctricos - Sistema eléctrico

©

X-202
BATTERY POSITIVE
) Cav ID [Color| Size [ Destination
1 [ RD[95.0] X-203-1

END TYPE 90 RING TERMINAL - # 3/8 (M10) : 1 : 84417645

X-202

mE I

A

P P X-203
300
L AR AR

82918747

400

G

S,

(¢

Y

O,

X-203
MASTER DISCONNECT
SWITCH

®| Cav 1D [Color[ Size [ Destination |
|1 |[RD[95.0] X202-1 |

D RING TERMINAL XCT 95-10 : 1 : 84280975

RED, TERMINAL INSULATOR CAP : 1 : 84428549

LEIL14CWLO717HB 1
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Sistemas eléctricos - Sistema eléctrico

Sistema eléctrico - Esquema eléctrico 17 - Mazo de cables del puente
del freno de mano

ARTICULO DESCRIPCION CODIGO DE HOJA
COMPONENTE
1 Freno de mano X-600P 12
Freno de mano X-037 12

47768540B_ES 30/04/2015
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Sistemas eléctricos - Sistema eléctrico

X-610P
ARM AUX JUMPER
Cav ID| Wire ID | Color | Size | Destination Signal Cav ID] Wire ID | Color | Size | Destination Signal
1 | AA-7003 | VT | 1.0 | X-608P-A | LH Front Road Light 8 |AA7012 | WH | 1.5 | X-608P-H | ROD RH Depth Cylinder
2 | AA-7010 | WH | 2.0 | X-608P-] To H20 Pump 9 [AA-7004 | VT .0 | X-608P-N RH Side Light
3 |AA7006 | VI | 1.0 | X-608P-M H Turn signal 10 | AA-7005 | VT .0 | X-608P-P RH Turn Signal
4 | AA-7008 | WH | 1.5 | X-608P-C | ROD Side Shift Cylinder | 11 | AA-7015 | WH | 1.5 | X-608P-E_| ROD LH Depth Cylinder
5 |[AA-7009 | WH | 1.5 | X-608P-D | BASE Side Shift Cylinder | 12 | AA-7016 | WH | 1.5 | X-608P-F | BASE LH Depth Cylinder
6 AA-7001 BK 2.0 | X-608P-B Ground 13 | AA-7013 0] 2.0 | X-608P-K +15 For_Attachment
7 AA-7011 WH 1.5 | X-608P-G_| BASE RH Depth Cylinder 14 [ AA-7014 YE 1.0 | X-608P-L Hooked Tool Signal
FCI_APEX 2.8 MM_14-WAY_TAB HSG : 1 : 87382927
x610p 100 R J J 3400
-------¥ A U000 0000000000000 DD OO a0OOOOgO0o]oaO00a00000000000000000000000000000000000000000n000000t
87710643

9000000
. . e .
Lrs AT O(T)J

L
v//////////////é

X-608P
MULTIFUNCTION ATTACHMENT
Cav ID| Wire ID | Color | Size | Destination Signal Cav ID | Wire ID | Color | Size | Destination Signal

A AA-7003 VT 1.0 | X-610P-1 LH Front Road Light H AA-7012 | WH 1.5 | X-610P-8 | ROD RH Depth Cylinder
B AA-7001 BK 2.0 | X-610P-6 Ground J AA-7010 [ WH 2.0 | X-610P-2 To H20 Pump

C AA-7008 | WH | 1.5 | X-610P-4 | ROD Side Shift Cylinder K AA-7013 [¢) 2.0 [ X-610P-13 | +15 For_ Attachment
D AA-7009 WH 1.5 | X-610P-5 | BASE Side Shift Cylinder L AA-7014 YE 1.0 | X-610P-14 Hooked Tool Signal

E AA-7015 | WH | 1.5 | X-610P-11 | ROD LH Depth Cylinder M AA-7006 | VT | 1.0 [ X-610P-3 LH Turn signal

F AA-7016 | WH | 1.5 | X-610P-12 | BASE LH Depth Cylinder N AA-7004 | VT 1.0 | X-610P-9 RH Side Light

G AA-7011 | WH | 1.5 | X-610P-7 | BASE RH Depth Cylinder| P AA-7005 | VT 1.0 | X-610P-10 RH Turn Signal

DEUTSCH_HD30 SERIES_14-WAY_TAB HSG : 1 : 87696137
NUT PANEL SINGLE HOLE MOUNTING BAYONET COUPLING : 1 : 87696194
LOCKWASHER,RECEP BAYONET COUPLING : 1 : 87696195
BOOT HDP/HD SERIES SHELL #18 : 1 : 84376518
SPLIT RING : 1 : 84376519

LEIL14CWLO730HB 1
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Sistemas eléctricos - Mazos de cables y conectores

Mazos de cables y conectores - Esquema eléctrico 04

Distribucién de alimentacién, médulo de fusibles, X-001 y X-002

Location Componente Codigo de componente
(Ubicacién)
11 Fusible, fusible 1 de la ECU ( 7.5 A) F-017
11 Fusible, fusible 2 de la ECU ( 20 A) F-018
11 Fusible, sensores del motor ( 7.5 A) F-019
11 Fusible, unidad telematica ( 5§ A) F-020
8 Fuse, interruptor de la 1.2/2.2 marcha ( 5 A) F-021
8 Fusible, interruptor de marcha lenta ( 5 A) F-022
8 Fusible, interruptor del acoplamiento rapido ( 5 A) F-023
8 Fusible, interruptor de flujo alto ( 5 A) F-024
8 Fusible, interruptor de volver a excavar ( 5 A) F-025
8 Fusible no utilizado ( 5 A) F-026
8 Fusible, interruptor de flotacion ( 5 A) F-027
8 Fusible, interruptor de velocidad lenta MAS/MENOS/MEM ( 5 A) F-028
8 Fusible, interruptor del control de avance ( 5 A) F-029
8 Fusible, interruptor hidraulico principal ( 5 A) F-030
4 Fusible, sistema telematico ( 20 A) F-063
4 Fusible, relé principal de la ECU ( 40 A) F-064
11 Médulo de fusibles Z-005
8 Médulo de fusibles Z-006
4 Mdédulo de alimentacion Z-009 Relé 4 de la ECU K-004 Z-009
4 Relé de la ECU K-004
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Sistemas eléctricos - Mazos de cables y conectores

Mazos de cables y conectores - Esquema eléctrico 09

Sistema de conexidn a tierra, conexién a tierra del chasis y cabina principal

47768540B_ES 30/04/2015
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Sistemas eléctricos - Mazos de cables y conectores

Mazos de cables y conectores - Esquema eléctrico 15

Interruptores de cabina y valvulas de solenoide, sistema hidraulico principal, interruptores hidraulicos principales,
solenoide delantero/de marcha atras

Location Componente Cédigo de componente
(Ubicacion)
14 Solenoide de bloqueo del diferencial (opcional) Y-010
3 Mando de caudal (opcional) B-023
14 Solenoide de avance Y-001
3 Mando del acelerador de mano (opcional) B-020
14 Solenoide de activacion de flujo alto (opcional) Y-021
3 Interruptor hidraulico principal S-016
14 Valvula piloto principal Y-014
14 Solenoide de desplazamiento de la bomba (PWM) Y-013
14 Solenoide de inversién Y-002
14 Solenoide (control de direccion) Y004
3 Sensor de velocidad de la transmisién estandar B-003
14 Solenoide de tortuga / liebre Y-012
8 Moédulo de control universal A-001
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Sistemas eléctricos - Mazos de cables y conectores

A-003
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Sistemas eléctricos - Mazos de cables y conectores

NOMBRE COMPONENTE DESCRIPCION HOJA
X-045 S-004 INTERRUPTOR DE LA LUZ DE TRABAJO 18
DELANTERA
X-046 S-005 INTERRUPTOR DE LA LUZ DE TRABAJO TRASERA 18
X-047 X-047(E-002) LUZ DE TRABAJO DELANTERA IZQUIERDA 18
X-048 X-048(E-001) LUZ DE TRABAJO DELANTERA DERECHA 18
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Sistemas eléctricos - Mazos de cables y conectores

3. Consulte la etiqueta del fusible para conocer la ubica-
cioén correcta de cada fusible. La etiqueta de fusibles
se encuentra en el interior de la puerta de acceso a los

fusibles.

7
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Sistemas eléctricos - Indicadores de aviso, alarmas e instrumentos

D

5=

4Ok

N

NN\

11. Freno de estacionamiento accionado

12. Nivel del liquido de frenos

13. Acoplamiento rapido activado

LD @

14. Presion de aceite del motor

[T
=

15. Control de avance activado

<

?
|
|
&

16. Giro a la derecha

Indicadores del panel de instrumentos

@ C

)

24. Tacometro (régimen del motor)

25. Temperatura del refrigerante del
motor

26. Nivel de combustible

Asignacion de patillas del panel

17. Resistencia

18. Velocidad lenta

19. Carga del alternador

20. Nivel de combustible bajo

21. Obstruccion del filtro de aire
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3757-Monitorizacion de nivel 2: comprobacién de fallos de diagndstico para informar del error y solicitar

calibracion inicial (ICO) debido a un error en la desconexién de la postinyecciéon 2 ................ 352
3758-Monitorizacion de nivel 2: comprobacién de fallos de diagndstico para informar del error y solicitar
calibracion inicial (ICO) debido a un error en el factor de eficiencia de la postinyeccién 3 .......... 353
3759-Monitorizacion de nivel 2: diagnéstico de la limitacion de la ruta actual forzado por la monitorizacion
denivel 2de la ECU .. ... . e 354
3760-Monitorizacion de nivel 2: diagndstico de la limitaciéon de la ruta de aire debido a la monitorizacion
de la unidad de control funcional forzado por la monitorizaciéon de nivel 2delaECU .............. 355
3761-Monitorizacion de nivel 2: diagndstico de la limitacién de la ruta de cantidad debido a la monitoriza-
cion funcional de la unidad de control (nivel 2) . ... . . 356
3762-Monitorizacion del nivel 2: Sobretension del suministro notificada ......................... 357
3763-Supervision de nivel 2: se ha informado de baja tension del suministro . .................... 359
3764-Relé principal: defecto de apertura prematura del relé principal ........................... 361
3767-Interior de la ECU: comprobacién del fallo de diagndstico para notificar "WDA active" (WDA act.)
debido a errores durante la comunicacién de solicitud/respuesta ............. ... ... .. ... ..., .. 363
3768-Interior de la ECU: comprobacion del fallo de diagndstico para notificar "ABE active" (ABE act.)
debido a una deteccion de baja tension ... ... ... 364
3769-Interior de la ECU: comprobacion del fallo de diagndstico para notificar "ABE active" (ABE act.)
debido a una deteccion de altatension . ... ... .. 365
3770-Interior de la ECU: comprobacién del fallo de diagnéstico para notificar "WDA/ABE active" (WDA/
ABE act.) por motivo desconocido . ... ..o i e 366
3773-Turbocompresor: baja alimentacion en el regulador de carga del turbocompresor ........... 367
3789-Duracion de la regeneracion: se excede la duraciéon maxima permitida [ECU] ............... 369
3794-Sensor de presion del aire de entrada: comprobacion de admisibilidad de la presion del aire de
entrada del sensorde lavalvulade entrada ............ . 370
3795-Sensor de presion del aire de entrada: comprobacion de admisibilidad de la presion del aire de
entrada del sensorde lavalvulade entrada . ......... .. . 371
3799-Valvula de descarga de presion: la valvula de descarga de presion se abre a la fuerza, realizar carga
A PrESION . oo e e 372
3800-Valvula de descarga de presion: comprobacion del equilibrio de la cantidad si se asegura una aper-
tura correcta de la PRV . ... e 373
3801-Sensor de presion de la entrada de la turbina: SRC alto en el sensor de presion de la entrada de la
BUrDING . . e 374
3802-Sensor de presion de la entrada de la turbina: SRC bajo en el sensor de presion de la entrada de
la tUrDING . . 376
3803-Error interno de la ECU - Error del médulo R2S2 (conductor de fichas de bajo nivel para las fichas
de fase de POteNCia) ... ... .ottt 378
3808-Unidad dosificadora de combustible - Punto de ajuste de unidad en modo de reposo irreal ... 379
3810-Sensor de presién del combustible - El valor de presion bruta del rail es intermitente ........ 380
3811-Monitor de suministro del sensor de la ECU - ECU interna - Suministro fallido del sensor 1 ... 381
3812-Comprobaciodn fisica del intervalo alto del sensor de temperaturadelaECU ................ 383
3813-Comprobacion fisica del intervalo bajo del sensor de temperaturadelaECU ............... 384
3814-Sensor de temperatura de la ECU: error de interfaz periférica en serie (SPI) del sensor de tempera-
turade la ECU (LM71) ..o e 385
3818-Error de carga abierta enlaetapade potencia ........... ... ... i 386
3820-Error de exceso de temperaturaenelpuente H . ... .. ... ... .. .. 388
3821-Cortocircuito a bateria por error Outl enelpuente H ........ ... ... ... ... ... . ... .. ... 390
3822-Cortocircuito a bateria porerror Out2 enelpuente H ......... ... .. ... ... ... ... ..., 391
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Sistemas eléctricos - CODIGOS DE AVERIA

2755-Corriente baja en el solenoide de avance (HSD)

Contexto:

El UCM ha detectado corriente baja en la linea de suministro al avance.

Solucion:

=~ wnh =

Compruebe la electrovalvula Y-001.

Compruebe las conexiones X-0419 y X-01A-22 del UCM.
Compruebe la conexién X-200-F-05-12.
Compruebe la conexion X-087-1-2 (valvula).

A-001
UNIVERSAL CONTROL MODULE

/\/

HSD_11

LSD_15

X-044-13

[®) CA-2039 WH 1.0

X-200P X-200S F5 Y-001
- FORWARD SOLENOID

*01A22

[e) CA-2042 GY 1.0

- S. 0 0871 2

. : EN-1129 WH 1.0—@@0)—“—1130 GY 1.0
!

!

i
|
|

e Fz !
|
|

LEIL15CWLOO003EA 1
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Sistemas eléctricos - CODIGOS DE AVERIA

2784-Cortocircuito a tierra en el solenoide de marcha atras (LSD)

Moédulo de control : UCM

Contexto:

El UCM ha detectado un cortocircuito a masa en la linea de alimentacién de retroceso.

Solucioén:

1. Compruebe si la conexion X-03A-22 del UCM tiene un cortocircuito a masa.

2. Compruebe si la conexion X-200-E12 del UCM tiene un cortocircuito a masa.

3. Compruebe si la conexiéon X-086-1 de la valvula Y-002 tiene un cortocircuito a masa.

UCM

HSD_15

LSD_16

X-03A-22
N
=

X-D1A-13
S

CA-2041 WH 1.0

CA-2044 GY 1.0

Y-002

REVERSE SOLENOID

X-086-1

EN-1131 WH 1.0 ———©

L7l

=<

2
OF———EN-1132 GY 1.0

1 1
I - I
[ A J

X-200P X-200S F5>
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Sistemas eléctricos - CODIGOS DE AVERIA

2813-Circuito abierto en el solenoide de 1.2 marcha (HSD)

Moédulo de control : UCM

Contexto:
El UCM ha detectado un circuito abierto en la linea de alimentacion de la electrovalvula de la primera marcha.

Solucion:

Compruebe la conexién X-01A-24 del UCM.

Compruebe la conexién X-300-C1/B1.

Compruebe la conexion X-084-1-2 de la electrovalvula Y-011 (valve). .
Compruebe la conexion X-02B-7 del UCM.

=~ wnh =

X-300P X-300S A8

N

ucm [ -
1 ]
| | Y-011
! ! 1ST GEAR SOLENOID (OPT)
X-038-32 I a c ! xo81 2
HSD. 35 O)——CA-2004 WH 1.0 — ) CH-4024 WH 1.0 ——————(0 —o-|Z|—o— ©)———CH-4026 GY 1.0
- | |
1
X X |><J
X-02B-7 I B1 Bl |
LSD 17 G——CA-2055 GY 1.0 —)
- | |
] I
I 1
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Sistemas eléctricos - CODIGOS DE AVERIA

2843-Circuito abierto en el solenoide de 2. marcha (LSD)

Moédulo de control : UCM

Contexto:
EI UCM ha detectado un circuito abierto en la linea de alimentacioén de la electrovalvula de la segunda marcha (HSD).

Solucioén:

Compruebe la conexién X-02B-25 del UCM.

Compruebe la conexion X-300-C3/C5.

Compruebe la conexion X-085-1-2 de la electrovalvula Y-017 (valve). .
Compruebe la conexion X-03A-25 del UCM.

o Dp

| I
1 I
ucMm , ,
X-02B-25 ! a a !
LSD_18 G——CA-2008 GY 1.0—— —) :
' | Y-017
\ : 2ND GEAR SOLENOID (OPT)
X-03A25 'es ~ ! 081 2
HSD_12 G CA-2006 WH 1.0 ————mmm } ; CH-4028WH1.0——————————(0 % OF———CH-4027 GY 1.0
I
I
J

]

-

|
|
1
L

X-300P X-300S A8

LEIL15CWL0017EA 1

47768540B_ES 30/04/2015
55.5 [55.DTC] / 61



Sistemas eléctricos - CODIGOS DE AVERIA

2871-Fallo de suministro eléctrico en el LED de velocidad reductora
(CMB)

Modulo de control : UCM

Contexto:
El UCM ha detectado falta de alimentacién en la linea de LED de la superreductora.

Solucion:

Compruebe la continuidad entre X-031-8 del conector del interruptor y X-04B-28 del conector del UCM.
Compruebe la continuidad entre X-031-7 del conector del interruptor y masa.
Compruebe el diodo del LED.

Con el interruptor de superreductora activo, compruebe el voltaje en la clavija X-031-8.

LN =

CA-2016 VT 0.5
X-048-28
5-022 \—(0 CMB_09
CREEP
SPEED ENABLE SW.
(OPT.)

0318 N 7
) = 3 CA-G108 BK 0.5 ——f > GB-G108  Sheet9 UCM
FB-S008 CREEP SPEED SW GND
CREEP SPEED SW VBAT &'
[~——————caAs08VT1 0—2@)—0/)_
N - 3 X-028-23
Sheet 4 4~ B—G———ca2011 YE 10 o | anss
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Sistemas eléctricos - CODIGOS DE AVERIA

3007-Transmisor de temperatura del refrigerante del motor -
Cortocircuito a tierra

Contexto:
El panel de instrumentos ha recibido un mensaje del ECM indicando que la sefial del transmisor de refrigerante del
motor esta por encima del limite maximo.

Causa:

El panel de instrumentos ha recibido un mensaje del ECM indicando que la sefial del transmisor de refrigerante del
motor esta por encima del limite maximo. EI ECM supervisa la temperatura del refrigerante en X-078 pin 57 y envia
un mensaje mediante el bus CAN al tablero de instrumentos. El voltaje de sefial es inferior a 4.8 V.

Modos de averia posibles:

1. Cable de senal de temperatura del refrigerante con cortocircuito a positivo de la bateria o con un circuito abierto.
2. Fallo del transmisor de temperatura del refrigerante del motor.

3. Averia de la ECU.

Solucion:

1. Compruebe que el codigo de averia aun esté presente.

(1) Use la herramienta electrénica de mantenimiento para borrar todos los codigos de averia. Antes de eliminar
los codigos de averia, anote todos los codigos, el numero de casos y las horas del motor en el ultimo caso.

(2) Para comprobar si hay cédigos de averia: arranque y ponga la maquina en funcionamiento.
A. El cédigo de averia no se vuelve a registrar. La maquina puede volver al servicio.

B. El cédigo de averia 3007 se vuelve a registrar. Vaya al paso 2.

2. Compruebe que el cableado y los conectores no tengan dafios.

ECU S

B-017
| COOLANT TEMPERATURE SENSOR (F)
X-078-58 13 13 : X-E011-2
COOLANT TEMP GNG @7EN—1059 BLO.5 4°—< —GN 0.5 ((W1.1)G_R_CTS/58) GN 0.5 —0
| | SP-SU3 To
X-078-57 114 141 X-E011-1
COOLANT TEMP SIGNAL |3y ——EN-1060 YEO.5————+o—(mmm——+—————————— (1 A CTS/57) YEO5—————————©
[N |

L AN LJ

X-109 28

LEIL15CWL0049EA 1

Leyenda del esquema

(1) Transmisor de temperatura del refrigerante] (3) Conector de la ECU X-078

Masa de sensor, pin 58

Senal de temperatura del refrigerante pin 57

(2) X-109

ConectorMasa de sensor, pin 13

Senal de temperatura del refrigerante pin
14

(1) Inspeccione la ECU y el sensor de temperatura del refrigerante. Todas las conexiones deberan ser seguras,
firmes, sin corrosion, abrasion ni dafos.
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Sistemas eléctricos - CODIGOS DE AVERIA

3024-Sensor de presion atmosférica - Senal por encima del limite
maximo

Modulo de control : ECU

Contexto:

El sensor de temperatura atmosférica esta integrado en la unidad de control del motor (ECU). El sensor responde
a los cambios en la altitud y las condiciones atmosféricas. El sensor envia a la ECU una indicacion de la presion
barométrica. El sensor proporciona una sefal de tension a la ECU relativa a los cambios de presion atmosférica. La
ECU vigila si la tension de la sefal del sensor de presion atmosférica se sale de los limites normales.

Modos de averia posibles:

1. El sensor de presion atmosférica tiene una averia interna en la ECU.

Solucion:

1. La ECU no funciona correctamente. Sustituya la ECU.

47768540B_ES 30/04/2015
55.5 [55.DTC] / 100



Sistemas eléctricos - CODIGOS DE AVERIA

3077-Cilindro 2 - Cortocircuito del cable del inyector (lado de baja a
la bateria)

Modulo de control : ECU

Contexto:

La unidad de control del motor (ECU) ha generado un error asociado con la etapa de transmisiéon de potencia del
inyector. Si hay un relé entre la ECU y la bujia de precalentamiento, el fallo puede estar ocasionado por el relé y no
por la bujia. Si no hay instalado un relé inteligente, no se puede detectar el fallo eléctrico real de la bujia de preca-
lentamiento. En el sistema hay un mecanismo de bajo voltaje (bujia de precalentamiento metalica o de ceramica).

Modos de averia posibles:

1. Cortocircuito en la bujia de precalentamiento del cilindro 2 R-002.
2. Sobrecorriente en la bujia de precalentamiento del cilindro 2 R-002.
Solucién:

1. Compruebe la bujia de precalentamiento del cilindro 2 R-002. Si es necesario, cambie la bujia de precalenta-
miento R-002.
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[ 6ol a1 1037 [® EN-1021 YE 0.5 G|
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|
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Sistemas eléctricos - CODIGOS DE AVERIA

3090-Sensor del arbol de levas - Sin senal

Contexto:

La unidad de control del motor (ECU) ha indicado un error en la monitorizacién del sensor de velocidad de segmentos
(sensor de velocidad del arbol de levas). Si el sensor de velocidad del arbol de levas del motor es defectuoso, puede
utilizar el sensor de velocidad en incrementos (sensor de velocidad del cigiiefal). El diagndstico esta activo si hay
tension en el terminal 15 (encendido activado), el régimen actual del motor es superior a 50 RPM, no hay errores en
el sensor de velocidad del cigliefial y la tensién ( 5 volts) de alimentacion al sensor no es defectuosa.

Causa:
La ECU ha determinado que no hay sefial desde el sensor de velocidad del arbol de levas.

Modos de averia posibles:

1. Sensor de velocidad del arbol de levas defectuoso.

2. El sensor de velocidad del arbol de levas no esta bien instalado mecanicamente.
3. Cableado eléctrico o conexiones defectuosos.

4. Fallo de ECU, o voltajes de suministro o conexién a tierra de ECU.

Solucién:
1. Compruebe si este cédigo de error sigue presente y activo.

A. Si el error permanece y esta activo, contintie con el paso 2.

B. Si el error ya no esta presente o si estd inactivo, continie con el paso 7.

2. Retire el conector DG6 Segm del sensor de velocidad del arbol de levas y compruebe que el cuerpo/pestillo de
la carcasa, las patillas y el mazo de cables no tienen dafios ni corrosion. Asimismo, inspeccione la parte del
conector del sensor de velocidad del arbol de levas.

A. Si se detectan dafios tras una inspeccion detallada, repare el cableado y/o sustituya las piezas del conector,
para garantizar una conexioén eléctrica firme y correcta. Sustituya el sensor de velocidad del arbol de levas si
esta dafado.

B. Si no se detectan dafios, deje desconectado el conector y continde con el paso 3.

3. Operacion: prueba de resistencia para sensor de velocidad del arbol de levas defectuoso
.Estado del vehiculo: llave de contacto en posicion OFF, motor apagado.

Mida la resistencia entre las patillas 1 y 2 del sensor del arbol de levas. Consulte la tabla de pruebas siguiente.

Tipo de prueba

Desde

Hasta

Resultados (min)

Resultados (max)

1. Resistencia

Conector DG6

Conector DG6

750 Q

1000 Q

Segm del sensor Segm del sensor
de velocidad del arbol de velocidad del arbo
de levas (patilla 1) [de levas (patilla 2)

A. Sila prueba de resistencia no da los limites especificados, sustituya el sensor de velocidad del arbol de levas.

B. Sila prueba de resistencia da los limites especificados, deje desconectado el conector y contintde con el paso
4.

4. Operacién: comprobacion del rendimiento del sensor de velocidad del arbol de levas.
Estado del vehiculo: llave en la posicion OFF, motor apagado (configuracion de la prueba)
Estado del vehiculo: llave conectada, motor encendido (durante la prueba)

Realice las siguientes pruebas eléctricas de la tabla siguiente.
Prueba de conexion de cable de prueba de extremo simple (prueba del sensor de velocidad del arbol de levas
independiente).
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Situe la llave de contacto en ON.

Mida el voltaje entre X-078 clavija 41 y la masa del chasis. La conexién de masa del chasis debe estar limpia y
libre de pintura, aceite y suciedad. La tension deberia ser inferior a 0.5 V. Haga vibrar el cableado para comprobar
si se producen intermitencias.

A. Los conectores estan apretados y el cableado no tiene dafios. Continde con el paso 5.

B. Los conectores o el cableado estan dafados. Repare o sustituya el mazo de cables o los conectores segun
sea necesario. Volver al paso 1 para confirmar la eliminacion del fallo.

. Compruebe si existe un cortocircuito a tierra.

Desconecte el conector de la ECU X-078.

Desconecte el sensor de presién del rail desde el mazo de cables del motor.
Situe la llave de contacto en ON.

Mida el voltaje entre X-078 clavija 41 y la masa del chasis. La conexién de masa del chasis debe estar limpia y
libre de pintura, aceite y suciedad. La tension deberia ser inferior a 0.5 V. Haga vibrar el cableado para comprobar
si se producen intermitencias.

A. Los conectores estan apretados y el cableado no tiene dafios. Continde con el paso 6.

B. Los conectores o el cableado estan dafados. Repare o sustituya el mazo de cables o los conectores segun
sea necesario. Volver al paso 1 para confirmar la eliminacion del fallo.

. Compruebe la ECU

Situe la llave de contacto en OFF.
Desconecte el sensor de presién del rail.
Conecte el conector de la ECU, X-078.

Fabrique un cable de puente que se conectara entre la alimentacion del sensor de presion del rail, 284, PK y la
sefal del sensor de presion del rail 283.

Conecte el puente entre la alimentacion del sensor de presién del 284, PK y la sefial del sensor de presion del
rail 283.

Acceda a la pantalla de cédigo de averia de la herramienta electrénica de mantenimiento. El cédigo de averia
3102 debe cambiar a 3103.

A. El cédigo de averia ha cambiado a 3103. El cédigo de averia 3102 ya no esta activo. Sustituya provisional-
mente el sensor de presioén del rail y realice la prueba de nuevo. Volver al paso 1 para confirmar la eliminacion
de la averia.

B. El cédigo de averia 3102 sigue activo. El cédigo de averia 3103 no se activd. Sustituya provisionalmente la
ECU y repita la prueba. Volver al paso 1 para confirmar la eliminacion del fallo.
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Coloque la llave de contacto en posicion de apagado "OFF".
Desconecte el mazo de cables de la ECU.
Coloque la llave de contacto en posicion de encendido "ON".

Utilice un multimetro para comprobar el voltaje entre el conector X-079 clavija 70 del cableado de la ECU y la
masa del chasis.

No deberia haber tension.

A. Si hay tensién, existe un cortocircuito a la fuente de alta tensién en el mazo de cables. Busque y repare el
cable defectuoso.

B. Si no hay tensién, intente actualizar el software de la ECU. Si el fallo sigue presente, sustituya la ECU.
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3192-Aviso del cilindro 2 - Carga abierta

Contexto:

La unidad de control del motor (ECU) ha determinado que existe un circuito abierto en el circuito del inyector del
cilindro 2. Un componente de la fase de alimentacion activa los transistores del sistema de inyeccién de la unidad y
al mismo tiempo detecta el flujo de corriente de la bifurcacion de lado de alta y lado de baja mediante reostatos de
deteccion. Si hay una desviacion desde el flujo de corriente previsto, el componente detecta errores especificos e
informa de ellos a la ECU. Este mensaje de error se ha reorganizado para que mantenga informacién sobre inyeccio-
nes realizadas, errores de cilindros de la misma bancada, errores especificos de bancada y errores especificos de
cilindros. El mensaje de error reorganizado se compara a continuacion con patrones de error aplicables y si existe
coincidencia se da salida al fallo que se corresponde con el patron. Si un mensaje de error no coincide con patrén
alguno, el defecto se gestiona como un error inclasificable. La monitorizacion se realiza una vez por cada revolu-
cion del arbol de levas. Este error es consecuencia de un fallo de circuito abierto que se presenta durante mas de
3 vueltas del arbol de levas. Como consecuencia de este error, se cierra un cilindro individual o una bancada de
cilindros, en funcion de parametros establecidos en la ECU. Determinados parametros, tal como estan aplicados,
son permanentes (sin posibilidad de solucién, una vez probados al encender el componente para ver si el fallo sigue
presente). Y otros evocan que se ejecute un apagado irreversible o reversible del motor.

Causa:
La unidad de control del motor (ECU) ha determinado que hay un fallo relacionado con la monitorizacién actual de la
fase de impulsién de potencia de salida del inyector del cilindro 2.

Modos de averia posibles:

1. Defecto de la vélvula de inyeccion o circuito abierto en los devanados de la electrovalvula.
2. Cableado eléctrico defectuoso, circuito abierto (cableado dafado).
3. Fallo de ECU, hardware o software.

Solucién:
1. Compruebe si este cddigo de error sigue presente y activo.
A. Si el error sigue presente y activo, continde con el paso 2.

B. Si el error ha desaparecido o esta inactivo, contintie con el paso 5.

2. Desconecte con cuidado el mazo de cables del inyector del motor del conector 3 de la ECU. Utilice un multimetro
para comprobar la resistencia, en el lado del mazo de cables del inyector del motor del conector 3, entre las
patillas 6 y 11. Debe registrarse una lectura de 0.4 - 0.5 Q.

A. Si la resistencia esta dentro de los limites, la ECU puede haberse averiado. Pruebe a recargar el software de
la ECU vy si el error continda, sustituya la ECU.

B. Sila resistencia superaba mucho el maximo, contintie con el paso 3.

3. Desconecte el mazo de cables del inyector del motor de la tapa (valvula) del inyector en el conector VC1. Utilice
un multimetro para comprobar la resistencia, en el lado de la tapa (valvula) del inyector del conector VC1, entre
la patilla 1 y la patilla 2. Debe registrarse una lectura de 0.4 - 0.5 Q.

A. Si el nivel de resistencia es bajo, hay un circuito abierto en el mazo de cables del inyector del motor entre el
conector 3 y el conector VC1. Localice y repare el conductor averiado.

B. Si la resistencia superaba mucho el maximo, continde con el paso 4.

4. Retire la tapa (valvula) del inyector y desconecte el mazo de cables del inyector del cilindro 2 en el conector ,
terminal 1 (terminal de anillo de lado de alta). Utilice un multimetro para comprobar la resistencia en el inyector
del cilindro 2, del terminal 1 al terminal 2. Debe registrarse una lectura de 0.4 - 0.5 Q.

A. Sila resistencia esta dentro de los limites, hay un circuito abierto en el mazo de cables del inyector, entre el
conector VC1 y el conector INJ2. Localice y repare el conductor averiado.

B. Sila resistencia era muy superior al limite maximo, la bobina de la electrovalvula del inyector del cilindro 2 es
defectuosa. Sustituya el inyector.
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3235-Numero de inyecciones limitadas: por equilibrio de carga

Contexto:

El niumero de inyecciones es superior a las inyecciones normales suministradas a la velocidad actual del motor. El
fallo se corregira cuando el numero de inyecciones realizadas se corresponda con el intervalo de velocidades del
motor. Para corregir este fallo, intente volver a cargar el software. Si no se resuelve el fallo, sustituya la ECU.
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3255-Error de impulso de prueba de control ADC

Contexto:

El convertidor analégico a digital (ADC) de la unidad de control del motor (ECU) se supervisa para comprobar su
admisibilidad mediante entrada de lectura redundante y entradas de tension de prueba.

Causa:
La ECU ha detectado una averia interna.

Modos de averia posibles:

1. Fallo del software.

2. Fallo de la ECU.

Solucioén:

1. Compruebe que la averia sigue activa y presente.

A. Si la averia sigue activa, intente actualizar el software de la ECU con el conjunto de datos adecuado. Sila
averia sigue presente, sustituya la ECU.

B. Si la averia no aparece, puede que sea intermitente. Compruebe si hay una averia intermitente. Si no se
detecta ninguna averia, borre el cdédigo de averia. Vuelva a poner la maquina en servicio.
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3285-Tension de alimentacion del sensor 3 - Alta

Contexto:

La unidad de control del motor (ECU) proporciona tres fuentes de alimentacién de 5.0 V independientes para los
sensores. Estas tensiones de alimentacion de los sensores se supervisan utilizando un comparador de hardware
para garantizar que permanezcan dentro de un intervalo determinado.

Causa:
La tension de alimentacion de sensor esta fuera de los umbrales de conmutacion.

Modos de averia posibles:
1. Fallo en el cableado.
2. Bateria defectuosa.
3. Fallo de la ECU.
Solucién:
1. Compruebe que la averia sigue activa y presente.
A. Sila averia aun esta activa, continle con el paso 2.

B. Si la averia no aparece, puede que sea intermitente. Compruebe si hay una averia intermitente. Si no se
detecta ninguna averia, borre el cédigo de averia. Vuelva a poner la maquina en servicio.

2. Compruebe que el mazo de cables y los conectores no estén dafiados.
Inspeccione el mazo de cables entre la ECU y la bateria.
Compruebe que el mazo de cables no presenta sefiales de dafios, corrosion, abrasidn ni conexiones incorrectas.
A. Silos conectores estan fijos y el mazo de cables no presenta dafos, continte con el paso 3.

B. Si se detectan dafios en el mazo de cables o los conectores, reparelos o sustitiyalos segun sea necesario.

3. Compruebe la entrada de tensién en la ECU.
Coloque la llave de contacto en posicion de apagado "OFF".
Desconecte el mazo de cables de la ECU.
Coloque la llave de contacto en posicion de encendido "ON".

Use un multimetro para medir la tension en el lado del mazo de cables del conector de la ECU X-079 desde la
patilla 1 hasta la patilla 2.

Use un multimetro para medir la tension en el lado del mazo de cables del conector de la ECU X-079 desde la
patilla 3 hasta la patilla 4.

Use un multimetro para medir la tension en el lado del mazo de cables del conector de la ECU X-079 desde la
patilla 5 hasta la patilla 6.

Use un multimetro para medir la tension en el lado del mazo de cables del conector de la ECU X-079 desde la
patilla 28 hasta la conexion a tierra del chasis.

Deberian detectarse aproximadamente 10.0 - 18.0 V.
A. Si la lectura de la tensién es correcta, continle con el paso 4.

B. Sila lectura de la tensién es superior a 18.0 V, compruebe el mazo de cables entre el conector de laECU y la
bateria en busca de un cortocircuito a alta tension.

4. Compruebe el voltaje de la bateria.
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3350-Terminal 50 - siempre activo, la senal del circuito de arranque
esta activa durante un tiempo excesivo

Contexto:

La unidad de control del motor (ECU) controla la sefial de estado del terminal 50 (T50), que se utiliza para arrancar el
motor con el motor de arranque. Esta averia se activa si la sefial de entrada digital T50 se encuentra activa durante
un periodo de tiempo excesivo.

Causa:
La sefal de arranque se encuentra activa durante un largo periodo de tiempo.

Modos de averia posibles:

1. Fallo en el cableado

Solucioén:
1. Compruebe si el error esta aun presente y activo.
A. Si el error esta aun presente y activo, continte con el paso 2.

B. Sila averia deja de estar presente o esta inactiva, contintde con el paso 4.
2. Inspeccione el haz de cables y los conectores.

Compruebe que el mazo de cables desde la llave de contacto a la ECU no esté dafiado y que las conexiones
estén conectadas correctamente.

Compruebe que los bloqueos de los conectores no estan rotos y que mantienen los conectores firmemente co-
nectados y bloqueados. Sustituya los conectores si los bloqueos estan rotos.

A. Sino encuentra dafios y los conectores estan conectados correctamente, continde con el paso 3.

B. Si encuentra cableado dafado, reparelo. Vuelva a probar los circuitos.

3. Compruebe la sefal de posicion de giro de la llave de contacto para un cortocircuito de alimentacion alta.
Coloque la llave de contacto en posicion de apagado "OFF".
Desconecte el conector del cableado de la ECU.

Utilice un multimetro para comprobar la tension entre la patilla 08 del conector del mazo de cables delaECU y la
conexioén a tierra del chasis.

No deberia haber tension.
A. Si no hay voltaje, vaya al paso 4.

B. Si hay tension, existe un cortocircuito de tension en el mazo de cables. Localice y repare la averia entre la
ECU y la llave de contacto.

4. Compruebe el mazo de cables a los componentes pertinentes y los moédulos de control.
Compruebe que los conectores estan bien instalados.

Flexione los mazos de cables presentes para descubrir posibles roturas o cortocircuitos intermitentes en el ca-
bleado en cuestion.

A. Sise detecta algun dafo o se visualizan lecturas anémalas, repare el dafio descubierto durante la inspeccién o
localice y repare los estados anémalos visualizados y confirme que se resuelven todos los cddigos de averia.

B. Sino se encuentra ningun otro dano ni lectura anémala en la pantalla, borre el cédigo de averia y reanude el
funcionamiento.
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Mida la resistencia a través de los devanados del motor. La resistencia debe ser menor de 100 Q.
A. La resistencia es menor de 100 Q. Continte con el paso 5.

B. Laresistencia es superior a 100 Q. Hay un circuito abierto en los devanados de la valvula. Sustituya provisio-
nalmente la valvula y realice la prueba de nuevo. Volver al paso 1 para confirmar la eliminacion del fallo.

. Mida la resistencia a través del cable de senal.

Sitde la llave de contacto en OFF.

Desconecte el conector de la valvula eléctrica.

Desconecte el conector ECU X-078 .

Fabrique un cable puente que conecte la patilla 1 del conector de la electrovalvula a la conexion a tierra del chasis.

Conecte el cable puente entre la patilla 1 del conector de la electrovalvula y la conexién a tierra del chasis. La
conexién de masa del chasis debe estar limpia y libre de pintura, aceite y suciedad.

Mida la resistencia entre la patilla 4 del conector X-078 de la ECUy la conexidn a tierra del chasis. La resistencia
debe ser menor de 10 Q. Mueva el cable durante la medicién para descubrir si hay una conexién intermitente.

A. La resistencia es menor de 10 Q. Sustituya provisionalmente la ECU y realice la prueba de nuevo. Volver al
paso 1 para confirmar la eliminacién de la averia.

B. La resistencia es superior a 10 Q. Hay un circuito abierto en el cable de sefial. Repare o sustituya el cable,
segun sea necesario. Volver al paso 1 para confirmar la eliminacién del fallo.
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3417-Cortocircuito en la bujia del cilindro 4

Solucion:

1.

Compruebe que el codigo de fallo sigue activo.

Conecte la herramienta electrénica de mantenimiento al conector de la herramienta de servicio.
Para comprobar si hay cédigos de averia: arranque y ponga la maquina en funcionamiento.

A. No se vuelve a registrar un cédigo de averia de bujias. La maquina puede volver al servicio.

B. Hay un cddigo de fallo activo relativo a las bujias. El cédigo de averia 3414, 3415, 3416 o 3417 se vuelve a
registrar. Continte con el paso 2.

Compruebe que el cableado y los conectores no tengan dafios.

Conexiones de cableado Nombre de circuito Conexiones de cableado de GCU
X-079, patilla 22 Diagnéstico GCU , patilla 3 X-103
X-079, patilla 41 Tierra de la bujia X-103, patilla 5
X-079, patilla 52 Control ST de GCU X-103, patilla 8
X-109, patilla 58 Bujia del cilindro 3 X-103 patilla 1
X-109, patilla 61 Bujia del cilindro 1 X-103 patilla 2
Alimentacién de bateria X-103 clavija 4
X-109, patilla 57 Bujia del cilindro 4 X-103, patilla 6
X-109, patilla 60 Bujia del cilindro 2 X-103, patilla 7

Inspeccione la ECU, la GCU y las conexiones de las bujias. Todas las conexiones deberan ser seguras, firmes,
sin corrosion, abrasién ni dafos.

Inspeccione el mazo de cables entre la GCU y las bujias. Compruebe que el cableado no tiene dafios, corrosion
ni abrasion, y que esta correctamente conectado.

A. Los conectores estan apretados y el cableado no tiene dafios. Contintde con el paso 3.

B. Los conectores o el cableado estan dafiados. Repare o sustituya el mazo de cables o los conectores segun
sea necesario. Volver al paso 1 para confirmar la eliminacion del fallo.

Mida la resistencia a través del cable de la bujia.
Situe la llave de contacto en OFF.

Desconecte el conector GCU del X-103. Mida la resistencia entre el cable de la bujia en el conector X-103 y
la masa del chasis. La conexidon de masa del chasis debe estar limpia y libre de pintura, aceite y suciedad. La
resistencia debe ser de aproximadamente 1 Q. Haga vibrar el cableado durante la medicién para comprobar si
se producen intermitencias.

Conector de la GCU Conector A-011 Cilindro
X-103 patilla 1 X-109, patilla 58 Cil. 3
X-103 patilla 2 X-109, patilla 61 Cil. 1
X-103, patilla 6 X-109, patilla 57 Cil. 4
X-103, patilla 7 X-109, patilla 60 Cil. 2

A. La resistencia es de aproximadamente 1 Q. Sustituya provisionalmente la GCU y realice la prueba de nuevo.
Volver al paso 1 para confirmar la eliminacién de la averia.

B. La resistencia es menor de 0.75 Q. Continte con el paso 4.

C. La resistencia es superior a 20000 Q. Hay un circuito abierto en el cable de la bujia o en la bujia. Repare
segun sea necesario. Volver al paso 1 para confirmar la eliminacion de la averia.

Mida la resistencia en la bujia.

Situe la llave de contacto en OFF.
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3434-Nivel de reduccion de potencia mas grave de induccién del
filtro de particulas diésel (DPF)

Contexto:

Las legislaciones requieren medidas especiales para inducir el correcto funcionamiento del sistema de recirculacion
de gases de escape (EGR). Las averias relacionadas con el sistema EGR se monitorizan y desencadenan distintas
advertencias y reacciones. La induccion comienza con una advertencia para el conductor y, a continuacién, una
reduccion del par. Si no se soluciona la averia, se activa un modo de superreductora que reduce drasticamente la
velocidad maxima del vehiculo. Un fallo que desencadenara una induccién es "DPF inducement" (Induccién de DPF)
del filtro de particulas diésel. Si se establece como minimo un error perteneciente al grupo "DPF inducement” (Induc-
cion de DPF) y el motor esta en marcha, el temporizador para el nivel 3 de induccion (reduccién del par mas intensa)
aumentara. Cuando el temporizador supera 4 h y como minimo un error perteneciente al grupo desencadenado esta
activo, se establece el nivel 3 para el grupo "DPF inducement" (Induccién de DPF).

Causa:
La unidad de control del motor (ECU) ha detectado un fallo del filtro de particulas diésel (DPF), y un nivel de induccion,
porque se ha activado "DPF inducement” (Induccién de DPF).

Modos de averia posibles:

1. Fallo del sistema DPF.

Solucion:
1. Compruebe si aparecen otros cddigos de averia relacionados con el sistema DPF.

A. Si aparecen otros cédigos de averia relacionados con el filtro de particulas diésel (DPF), continte con la so-
lucion de problemas para los demas cddigos de averia de DPF.

B. Si no aparecen otros cédigos de averia, borre el cédigo de averia y vuelva a poner la maquina en funciona-
miento.
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3656-Limitacidn de par debida a proteccion del motor: limitaciéon
de par causada por el filtro de particulas

Contexto:

Se trata de un cddigo de averia s6lo informativo. El codigo de averia se registra e indica que el par del motor se ha
limitado debido a una restriccion en el filtro de particulas. Solucione los cédigos de averia que causan la reduccion
en la alimentacion.
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Mida la resistencia entre la valvula EGR, la patilla positiva del motor y la conexion a tierra del chasis. La resistencia
debe ser superior a 20000 Q.

A. La resistencia es superior a 20000 Q. Sustituya provisionalmente la ECU y repita la prueba. Volver al paso 1
para confirmar la eliminacién de la averia.

B. La resistencia es menor de 20000 Q. Hay un cortocircuito a la masa del chasis en la electrovalvula. Sustituya
provisionalmente la valvula y realice la prueba de nuevo. Volver al paso 1 para confirmar la eliminacion de la

averia.
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Desconecte el conector de la bujia, X-103. Desconecte el conector de la ECU X-079.

Mida la resistencia entre el conector de X-103 clavija 5 y el conector de la ECU X-079 clavija 41. La resistencia
debe ser menor de 10 Q. Sacuda el cableado durante la medicion para ver si hay una conexidn intermitente.
Preste atencion especial a la zona del empalme, SP-203.

Mida la resistencia entre el conector de X-103 clavija 8 y el conector de la ECU X-079 clavija 52. La resistencia
debe ser menor de 10 Q. Sacuda el cableado durante la medicién para ver si hay una conexién intermitente.

Mida la resistencia entre el conector de X-103 clavija 3 y el conector de la ECU X-079 clavija 22. La resistencia
debe ser menor de 10 Q. Sacuda el cableado durante la medicion para ver si hay una conexién intermitente.

A. La resistencia es menor de 10 Q. Sustituya provisionalmente la GCU y realice la prueba de nuevo. Vuelva al
paso 1 para confirmar la eliminacién de la averia.

B. La resistencia es superior a 10 Q. Hay un circuito abierto en el cableado. Repare o sustituya el cableado, si
es necesario. Vuelva al paso 1 para confirmar la eliminacién de la averia.
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A. Sino hay continuidad, el cableado dafiado se encuentra en el mazo de cables del motor entre la clavija 6 del
conector X-104 y la clavija 63 del conector X-079. Localice y repare el cableado danado.

B. Si hay continuidad, recargue el software de la ECU. Vea si el fallo se ha borrado. Si el fallo no se ha borrado.
Sustituya la ECU.
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A. Silos inyectores o el sistema tienen fugas, repare o sustituya el componente dafiado.

B. Si el sistema de inyeccion funciona correctamente, vaya al paso 6.

. Compruebe la valvula EGR. Retire la valvula EGR y compruebe si esta atascada abierta.

A. Sila valvula EGR esta atascada abierta, limpiela o sustituyala.

B. Sila valvula EGR esta en buen estado, vuelva a colocarla en la maquina. Recargue el software en la ECU.
Vea si el fallo se ha borrado. Si el fallo no se ha borrado. Sustituya la ECU.
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3738-Interior de la ECU: comprobacién de los fallos de diagnéstico

Contexto:
Este fallo puede deberse a la existencia de datos dafiados o a un fallo interno de la unidad de control del motor (ECU).
Intente actualizar la ECU correctamente con el conjunto de datos adecuado. Si el error persiste, sustituya la ECU.
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3752-Calibracién cero del combustible (ZFC): error de plausibilidad
de los tiempos de activacion de la calibracion del combustible con
cantidad cero

Contexto:
La unidad de control del motor (ECU) monitoriza la calibracion de cantidad cero de combustible (ZFC) para corregir
la cantidad de la inyeccion piloto.

Causa:
Lectura de calibracién de la cantidad de ZFC no plausible.

Modos de averia posibles:

1. Fallo de la ECU.

Solucién:
1. Compruebe que la averia sigue activa y presente.

A. Si la averia sigue activa, intente actualizar el software de la ECU con el conjunto de datos adecuado. Si el
fallo sigue presente, sustituya la ECU.

B. Si la averia no aparece, puede que sea intermitente. Compruebe si hay una averia intermitente. Si no se
detecta ninguna averia, borre el cédigo de averia. Vuelva a poner la maquina en servicio.
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B. Si la lectura del voltaje es inferior a 10.0 V, compruebe el mazo de cables entre el conector de la ECU y la
bateria en busca de un cortocircuito a bajo voltaje.

NOTA: Utilice un multimetro o una pantalla de diagnoéstico para comprobar el voltaje de la bateria.
. Compruebe la salida del alternador.

Arranque el motor.
Aumente las rpm del motor y observe el voltaje de la bateria.
Deberian detectarse aproximadamente 11.0 - 18.0 V.

A. Sila lectura del voltaje es correcta, el circuito de carga esta en buen estado. Intente actualizar el software de
la ECU. Si el fallo sigue presente, sustituya la ECU.

B. Si la lectura del voltaje es inferior a 10.0 V, continuar con el paso 5.
. Compruebe el voltaje de la bateria.

Utilice un multimetro para medir el voltaje de la bateria desde el terminal positivo al terminal negativo.

A. Sila lectura del voltaje es correcta, el alternador o regulador han fallado. Compruebe la correa del alternador
en busca de posibles dafios. Si no se detecta ninguno, sustituya el alternador.

B. Sila lectura de voltaje es inferior a 10.0 V, recargue la bateria. Si la bateria no retiene la carga, sustituyala.
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3800-Valvula de descarga de presion: comprobacién del equilibrio
de la cantidad si se asegura una apertura correcta de la PRV

Contexto:

Este cddigo no indica una averia, la unidad de control del motor (ECU) ha detectado que el aumento de presion
fue rechazado porque la cantidad de combustible se encuentra fuera del intervalo especificado. Para determinar
un desgaste mecanico, puede forzarse la apertura de la valvula de descarga de presion mediante un aumento de
presion, con la valvula dosificadora de la bomba de combustible de alta presion ajustada a la maxima capacidad.
Sélo es posible aumentar la presiéon con un intervalo de velocidad del motor determinado en funcion de presion del
rail.
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3818-Error de carga abierta en la etapa de potencia

Contexto:
Etapas de potencia de la ECU: error de carga abierta en la etapa de potencia de la valvula TVA.

Causa:
La ECU ha detectado un circuito abierto en el circuito de la valvula TVA. Problema eléctrico en el actuador de la
valvula TVA.

Modos de averia posibles:

1.

Fallo en el cableado.

2. Valvula TVA defectuosa.
3. Fallo de ECU.

Solucion:

1.

Compruebe que el cddigo de fallo sigue activo.

Conecte la herramienta electrénica de mantenimiento al conector de la herramienta de servicio.
Para comprobar si hay cédigos de averia: arranque y ponga la maquina en funcionamiento.

A. El cddigo de averia no se vuelve a registrar. La maquina puede volver al servicio.

B. El cddigo de averia 3818 esta activo y se vuelve a registrar. Continude con el paso 2.
Compruebe que el cableado y los conectores no tengan dafos.

Inspeccione la ECU y la valvula TVA. Todas las conexiones deberan ser seguras, firmes, sin corrosion, abrasion
ni dafos.

Inspeccione el mazo de cables entre la ECU y la valvula TVA. Compruebe que el cableado no tiene dafios, co-
rrosion ni abrasion, y que esta correctamente conectado.

A. Los conectores estan apretados y el cableado no tiene dafios. Continle con el paso 3.
B. Los conectores o el cableado estan danados. Repare o sustituya el mazo de cables o los conectores segun

sea necesario. Volver al paso 1 para confirmar la eliminacién del fallo.
Mida la resistencia a través del cableado.

Situe la llave de contacto en OFF.
Desconecte el conector de la valvula TVA. Desconecte el conector de la ECU.

Mida la resistencia entre la patilla 49 del conector X-078 de la ECU vy la patilla positiva del motor de la valvula
TVA. La resistencia debe ser menor de 10 Q. Haga vibrar el cableado durante la medicién para comprobar si se
producen intermitencias.

Mida la resistencia entre la patilla 34 del conector X-078 de la ECU y la patilla negativa del motor de la valvula
TVA. La resistencia debe ser menor de 10 Q. Haga vibrar el cableado durante la medicion para comprobar si se
producen intermitencias.

Mida la resistencia entre la patilla 8 del conector X-078 de la ECU y la patilla de alimentacion del sensor de posicion
de TVA. La resistencia debe ser menor de 10 Q. Haga vibrar el cableado durante la medicion para comprobar si
se producen intermitencias.

Mida la resistencia entre la patilla 53 del conector X-078 de la ECU y la patilla de sefial del sensor de posicién de
TVA. La resistencia debe ser menor de 10 Q. Haga vibrar el cableado durante la medicién para comprobar si se
producen intermitencias.
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3834-Etapas de potencia de la ECU: etapa de potencia del actuador
de la valvula del acelerador: SCR nivel alto

Contexto:
La unidad de control del motor (ECU) controla la sefal eléctrica del sensor de posicion del actuador de la valvula del
acelerador (TVA).

Causa:
La tension detectada es superior a 5.2 V.

Modos de averia posibles:
1. Fallo en el cableado.
2. Sensor del TVA defectuoso.
Solucioén:
1. Compruebe si el codigo de fallo sigue presente y activo.
A. Si el fallo ya no esta presente o activo, compruebe si se trata de un fallo intermitente.

B. Si el error sigue presente y activo, vaya al paso 2.

2. Coloque el interruptor de encendido en la posicion OFF (apagado). Compruebe el mazo de cables del sensor del
TVA a la ECU. Inspeccione todos los conectores, las patillas y el mazo de cables para detectar conectores rotos,
corrosion, patillas dobladas o cables rotos.

A. Si se observa algun dafo, repare o sustituya las conexiones, los pasadores o el cableado.

B. Sino se encuentran dafios, vuelva a conectar el mazo de cables al sensor. Continte con el paso 3.

3. Coloque la llave de contacto en posicién de apagado "OFF". Desconecte el cableado desde el sensor de TVA
en el conector X-109 y desde la ECU en el conector X-078. Inserte un cable puente entre las patillas 8 y 53
del conector X-078. Utilice un multimetro para comprobar la continuidad desde el lado de cableado del conector
X-109, patilla 41 y patilla 42. Deberia haber continuidad.

A. Si hay continuidad, deje los conectores desconectados. Continte con el paso 4.

B. Sino hay continuidad, hay un circuito abierto en el mazo de cables. Localice y repare el cableado dafiado.

4. Coloque la llave de contacto en posicion de apagado "OFF". Inserte un cable puente entre las patillas 53 y 37
del conector X-078. Utilice un multimetro para comprobar la continuidad desde el lado del mazo de cables del
conector X-109, patilla 42 y patilla 43. Deberia haber continuidad.

A. Si hay continuidad, deje los conectores desconectados. Continte con el paso 5.

B. Sino hay continuidad, hay un circuito abierto en el mazo de cables. Localice y repare el cableado dafiado.

5. Quite el cable puente. Compruebe si hay un cortocircuito de tension en el mazo de cables. Coloque la llave de
contacto en posicion de encendido "ON". Utilice un multimetro para comprobar la tensién del lado del mazo de
cables del conector:

X-078, patilla 8 y la conexion a tierra del chasis.

X-078, patilla 53 y la conexion a tierra del chasis.

X-078, patilla 37 y la conexion a tierra del chasis.

No deberia haber tension.

A. Si no hay tensién, el mazo de cables esta en buen estado. Sustituya el sensor del TVA.

B. Si hay tension, existe un cortocircuito de tension en el mazo de cables. Localice y repare el cableado dafiado.
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3845-Calibracion de combustible cero por Lambda (ZFL): DFC
informa de un estado de error al comparar el tiempo al valor
maximo del inyector 2

Contexto:

Esta averia se ha producido debido a que la programacion del inyector (1, 2, 3 0 4) es incorrecta. Este fallo puede
ser el resultado de una programacién / actualizacion incorrecta de la ECU o de un defecto interno del inyector. Con el
software Easy-Engine de la herramienta de mantenimiento electrénica (EST), compruebe que el cddigo del inyector
coincida con el cédigo del inyector utilizado para el cilindro. Reprograme la unidad de control del motor (ECU) con el
codigo del inyector correcto. Intente actualizar la ECU correctamente con el conjunto de datos adecuado. Si el error
persiste, sustituya el inyector.
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3916-Valvula de descarga de presidn: el tiempo de apertura de la
valvula de descarga de presion para la supervision de desgaste ha
superado el valor maximo

Contexto:

Monitorizacién del desgate del cableado de comprobacion del sensor de presion, unidad de medicion, PRV. Sustituya
los componentes anteriores si es necesario. Para ello, se cuenta el nUmero de veces que se abre la PRV y la duracion
de su apertura. La duracion de la apertura (PRV_tiOpn_mp) se acumula en cada ciclo de conduccién y se almacena
en la EEPROM en el estado posterior al apagado del motor. Sila PRV estuvo abierta durante mas tiempo del limite
aplicado, se detecta un fallo.

Modos de averia posibles:

1. Unidad de medicion o cableado defectuoso, fallo del sensor de presion de rampa, problema de PRV (la presién
de apertura de la PRV es muy baja).

Solucion:

1. Compruebe el cableado del sensor de presion, la unidad de medicién y la PRV. Si es necesario, cambielas.
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4421-Fallo de suministro eléctrico en el solenoide de desbloqueo

de alto caudal (HSD)

Modulo de control : UCM

Contexto:

El cédigo de error de la fuente de alimentacién a HSD esta relacionado con el cddigo de error del carril de alimentacion
correspondiente. El error se puede mostrar tras la ejecucion de la accion correctora del fallo del carril de alimentacion,
si no se realiza el restablecimiento mediante el ciclo de la llave.

Modos de averia posibles:

1. Fusible F-011 ( 5 A) defectuoso.

Solucion:

1. Sustituya el fusible F-011 ( 5 A) en el mdédulo de fusibles.

F-011 U/-\\j>
Safety Valve unlock 2 & High flow act. Sol. | 11a
4 O
1 2
5.0 Amps

SP-060
CA-2223 OR 1.5{

X-03B-9

CA-2224 OR 0.75—————(0

X-03B-8

CA-2225 OR 0.75————0

+12VS1

+12VS1

LEIL15CWLOO030EA 1
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4453-Circuito abierto en el solenoide de cambio de 3.3/4.2 funcion
(HSD)

Modulo de control : UCM

Contexto:
El UCM ha detectado un circuito abierto en la linea de alimentacion de la 3%/42 electrovalvula de conmutacion.

Solucion:

Compruebe la configuracién/alineacion de ajustes variables.

Verifique la presencia de las conexiones eléctricas de la 32/42 electrovalvula de seleccion.
Compruebe la conexion X-01B-33 del UCM.

Compruebe la conexién X-300-B10.

Compruebe la conexiéon X-400-1.

Compruebe las conexiones de valvula X-094-1 y X-094-2.

Compruebe si el solenoide de la valvula esta abierto.

© N Ok~ ON =

Compruebe la conexién a masa.

X-300P X- 300S B12 GB-4075
- 3rd/4th SELECTION SOL GND

UCM r .o CH-4075 BK 1.0 = Sheeto

X-400S X-400P 2
N~
I

2

2
—————LA-3002 BK 1.0

I

| Y-015

! 3rd/4th SELECTION SOLENOID (OPT)
I

X-094-1 2
X-018-33 B10 1

B10 1
HSD_26 9 CA-2064 WH 1.0—*—0——)—o—‘—CH—4020 WH 1.0 —.—o—C-—o—.— LA-3001 WH 1.0 ———@© —o—lZ—o— o
. 5 ‘

f
|
I
|
|
|
|
|
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4482-Cortocircuito a bateria en el solenoide de retorno de la 3.2
funcién (PWM/HSD)

Modulo de control : UCM

Contexto:
El UCM ha detectado un cortocircuito a bateria en la linea de alimentacion de la 32 electrovalvula de conmutacion
con la funcién no activa.

Solucion:

Compruebe si la conexion X-02A-4 del UCM tiene cortocircuito a la bateria (12 V).
Compruebe si la conexion X-300-A12 tiene cortocircuito a la bateria ( 12 V).

Compruebe si la conexion X-095-1 de la valvula Y-016 tiene cortocircuito a bateria ( 12 V).
Compruebe si la conexidon X-02A-5 del UCM tiene cortocircuito a la bateria ( 12 V).
Compruebe si la conexion X-300-B3 tiene cortocircuito a la bateria ( 12 V).

o a ks w2

Compruebe si la conexién X-096-1 de la valvula Y-018 tiene cortocircuito a bateria (12 V).

ucM

Y-016
3rd FUNCTION B1 SOLENOID GB-4092
X-085-1 3rd FUNCTION B1 GND

I
I
I
I
|
I
: 2
CH-4014 WH 1.0 —————(© —o—Z—o— G)— CH-4092 BK 1.0 —————————————————f > Sheet 9
I
! ==
I
I
I
I
|
!
I
I
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X-096-1 GB-4093

2
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|
|
|
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|
'
|
|
T
L

X-300P X-300S B12
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4753-Circuito abierto en el solenoide de retorno a excavacion (HSD)

Moédulo de control : UCM

Contexto:
El UCM ha detectado un circuito abierto en la linea de alimentacion del retorno a excavacion.

Solucioén:

Compruebe la conexién X-02A-14 del UCM.
Compruebe la conexiéon X-300-B5.
Compruebe la conexion X-081-1.

o Dnp =

Compruebe la conexion X-081-2.

X-300P X-300S A8

ucMm SRR
1
1 1
X Y-007
| | RTD ACTV SOLENOID (OPT) GB-4066
X02A14 s s X-081-1 2 RTD ACTV SOL GND
HSD 18 O——CA-2022 WH 10—~ CH4016 WH 1.0 ———————————O —o-IZ]—o— &——CH-4066 BK 1.0 ———
- ! I Sheet 9
=1
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4815-Corriente baja en el solenoide de desbloqueo de
flotacién/control de avance 2 (HSD)

Modulo de control : UCM

Contexto:
El UCM ha detectado corriente baja en la linea de alimentacién de la electrovélvula 2 de control de desbloqueo de
flotacion/marcha con la funcién no activa.

Solucion:

Compruebe la conexion X-03B-4 del UCM.
Compruebe la conexién X-300-B4.
Compruebe la conexion X-307-1.
Compruebe la conexiéon X-307-2.

o~ w DN~

Compruebe la electrovalvula Y-020A.

X-300P X-300S A8
PR

~o-1

UCM

Y-020A
SAFETY VALVE (2)
UNLOCK SOLENOID (2) (OPT) GB-4095
SAFETY VALVE UNLOCK(2) SOL GND

¥307-1 )
H-2086 GY 1.0 ———————————0 O CH-4095 BK 1.0 ————f > She=t9

X-0384
HSD_32 O——CA-2086 GY 1.0

g gy
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4905-Corriente baja en el solenoide del sistema hidraulico principal
(HSD)

Modulo de control : UCM

Contexto:
El UCM ha detectado corriente baja en la linea de alimentacién del sistema hidraulico principal con la funcién no
activa.

Solucioén:

Mida la resistencia de la linea del sistema hidraulico principal, debe ser inferior a 100 Q.
Compruebe la conexion X-04A-13 del UCM.

Compruebe la conexion X-300-A1.

Compruebe la conexiéon X-091-1.

a b~ w0 DN =

Compruebe la conexion X-091-2.

X-300P X-300S G12

UCM SRS
| |
| |
1 1
1 1
' v-014
[ MAIN PILOT VALVE
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|
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Plataforma, cabina, carroceria y rétulos - Cabina

NOTA: Utilice un recipiente adecuado para recoger el liquido de freno y siga la normativa medioambiental local para

Su correcta manipulacion y eliminacion.

11. Afloje el racor (1) y desconecte la manguera del freno
de servicio del cilindro del freno principal (2).

12. Afloje el racor (1) y desconecte la manguera del sis-
tema de avance lento del cilindro del freno principal

().

NOTA: Utilice un recipiente adecuado para recoger el li-
quido de freno y siga la normativa medioambiental local
para su correcta manipulacion y eliminacion.

13. Afloje el racor y desconecte la manguera (1) proce-
dente de la valvula prioritaria.

NOTA: Antes de desconectar las mangueras (2), marque
la posicion de montaje para poder volver a instalarlas des-
pués facilmente.
Afloje los racores y desconecte las mangueras (2) de
la valvula de direccion (3).

5

Q

(ﬁ'bb
]

LEIL14CWL0241AB 9

g

4
.

LEIL14CWL0242AB 10

LEIL14CWL0243AB 11

47768540B_ES 30/04/2015
90.1[90.150] / 5



CLICK HERE TO DOWN LOAD THE COMPLETE MANUAL

e Thank you very much for reading the
preview of the manual.

e You can download the complete
manual from: www.heydownloads.com

by clicking the link below

e Please note: If there is no response to
CLICKING the link, please download
this PDF first and then click on it.

CLICK HERETO DOWN LOAD THE COMPLETE MANUAL



http://www.heydownloads.com/
https://www.heydownloads.com/?s=Case+21F+121F+221F+321F+Tier4+Cargador+de+Ruedas+Compacto+Manual+de

