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Bremsen

AUSBAU UND EINBAU

Haupt-Bremszylinder

Ausbau

Geeigneten Behdlter unter den Geberzylinder auf den
Kabinenboden stellen, um die Bremsflussigkeit
aufzufangen.

Bereich um das Steuerventil flr die Bremsen
sowie die Hydraulikrohre reinigen, um das
Eindringen von Schmutz in das Hydrauliksystem
zu verhindern.

Bremsflissigkeit I6st in kirzester Zeit Farbauf-
trage ab und kann Hautreizungen verursachen.
Verschuttete Bremsflissigkeit sofort aufwischen
und den Kontakt mit der Haut so weit wie
mdglich vermeiden.

VerschluBkappen des Bremsflissigkeitsbehalters um eine
volle Umdrehung l6sen.

Die vom Geberzylinder ausgehenden vier Bremsleitungen
heraussuchen und abbauen, dabei die Bremsfliissigkeit im
Auffangbehalter sammelin.

Stift/Feder (6) aus dem Gabelstlick (5) des betroffenen
Zylinders entfernen.

Die beiden Sicherungsschrauben (2) und Scheiben (3) am
Geberzylinder entfernen und Zylinder aus der Halterung
heben.

Bremsleitungen und Bremsventil abdichten.
Geberzylinder je nach Bedarf reparieren oder austauschen.

An Zylindern mit beschadigten oder durch Korrosion
angefressenen Laufflachen niemals neue Dichtungen
anbringen. Im Zweifelsfall immer die komplette Einheit
austauschen.

Einbau

Sicherstellen, daB der Bremspedalhebel im gelésten
Zustand am Anschlag (A) anliegt und nicht durch den
Schalter (7) heruntergedriickt wird. Gabelsttick (5) locker
auf der Schubstange montieren, bis das Gewinde durch
die Bohrung im Gabelstiick (B) tritt. Kontermutter (4) noch
nicht anziehen.

Zylinder (1) wieder in die Halterung (C) einsetzen und mit
Schrauben (2) und Scheiben (3) befestigen.

Gabelstuick (5) am Verbindungsstiick (9) befestigen und
Stift/Feder (6) einsetzen.

Uberprtifen, ob zwischen einer Schubstange und dem
Kolben des Geberzylinders ein Spiel von 1 — 2 mm gegeben
ist, wenn das Pedal (10) am Anschlag (A) anliegt. Wenn
notwendig, Spiel durch Drehen der Schubstange in den
Gabelkopf (5) hinein bzw. aus dem Gabelkopf (5) heraus,
einstelien.

Kontermutter (4) anziehen, dabei Schubstange festhalten.
Uberpriifen, ob der Schalter (7) fiir die Bremslichter durch
das Bremspedal (10) ausreichend eingedriickt wird, wenn
das Pedal am Anschlag (A) anliegt. Wenn notwendig,
Schalter mit den Kontermuttern (8) einstellen.

System entllften.

RANGER 907



1.3
Ranger 911 T



Bremsen

Feststellbremse einstellen

Maschine auf festem, ebenem Untergrund abstelien und
Rader blockieren.

Handhebel der Feststellbremse komplett 16sen.

Um den Bremszug zu lockern, den Griff des Bremshebels
bei geldster Feststellboremse drehen, bis der Stift (1) das
untere Ende in seinem Fiihrungsschlitz erreicht.

Kontermutter (6) und Rundkopfmutter (7) am Getriebeende
des Bremszuges entfernen.

Befestigungsmutter (10) entfernen und Schalter (5) an den
Drahten herunterhdngen lassen.

Kontermutter (3) an der Oberseite des Bremsbetatigungs-
hebels (4) lockern und Rundkopfmutter (2) auf ein Spiel

von 5 — 7 mm am unteren Ende des Betitigungshebels
einstellen. Rundkopfmutter mit der Kontermutter (3) sichern.

Schalter (5) wieder in seine Halterung einsetzen. Schalter
mit Hilfe der Befestigungsmuttern (10 und 11) so im Schlitz
seiner Halterung ausrichten, dafB die Rolle des Schalters
durch den Betatigungshebel (4) gerade weit genug
eingedriickt wird, um den Schalter zu betétigen.

Bei Betétigung des Ziindschlissels solite die Warnleuchte
fUr die Feststellboremse am Armaturenbrett nicht
aufleuchten.

Bremszug wieder anschlieBen und Rundkopfmutter (7) so
einstellen, daB der Bremszug weder durchhangt, noch unter
Spannung steht.

Bei Bedarf kdnnen auch die duBeren Befestigungsmuttern
(8 und 9) zum Einstellen der Bremse benutzt werden.

Kontermutter (6) sowie Befestigungsmuttern (8 und 9)
anziehen.

RANGER 911 T
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Achsen und Lenkung

Hinterachse abbauen

Motor abstellen und Batterie abklemmen. Vorderrader
blockieren (1).

Gelenkwelle (2) vom Antriebsflansch an der Achse |6sen
und Gelenkwelle auf den Boden absenken.

Radmuttern der Hinterachse losen.

Fahrgestell aufbocken und abstutzen (4), so da3 gentgend
Bodenfreiheit vorhanden ist und die Achse (ohne Rader)
rickwarts unter dem Hydrauliktank (5) vorgezogen werden
kann.

Achse mit einem Gabelstapler/Wagenheber (6) abstutzen.
Hinterréder (7) abnehmen.
Schlduche von den Bremsen und Lenkzylindern abtrennen.

Schiduche und AnschluBéffnungen verschiieBen. Schlduche
zur Seite binden.

Die 6 Schrauben (8) von der Pendelachslagerung entfernen.
Achse mit dem Gabelstapler/Hubwagen absenken.

Gabelstapler/Hubwagen rickwirts von der Maschine
wegfahren.

Anbau

Um die Hinterachse wieder anzubauen, die obigen Arbeits-
schritte in der umgekehrten Reihenfolge durchfliihren.

Bremsen entliiften (siehe Abschnitt “Bremsen”).
Motor starten.

Lenkung mehrfach in beide Richtungen bis zum Anschlag
betatigen, um das Lenksystem zu entluften.

Einwandfreie Funktion der Maschine tberprifen.

RANGER 907



Achsen und Lenkung

Ritzelwelle

Schrauben (1) zur Befestigung der Abdeckung (2) an der
Endplatte entfernen. Abdeckung abnehmen und Dichtung
(3) Uberprufen.

Ringmutter {4) abschrauben und Sicherungsscheibe (5)
abnehmen.

Das kerbverzahnte Ende von Kegelrad (12) in Richtung
Endplattenmitte schieben und die Lager (6 und 10),
Ausgleichsscheiben (11), Unterlegscheiben (7 und 9) sowie
das Distanzstlck (8) abnehmen.

Lagerschalen von der Endplatte nehmen.

RANGER 907
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Achsen und Lenkung

Achsschenkelgehduse

Mit den Spezialwerkzeugen (F) und (E) Hulse (1) und
Dichtung (2) in das Achsschenkelgehause (5) einbauen.

AuBeren Lagerkafig von Lager (3} sowie Dichtung (4) in das
Achsschenkelgehduse einbauen.

Beachten: Lager vor dem Einbau kihlen.

Achsschenkelgeh&use vorsichtig wieder auf die Achswelle
und in seine Position auf dem Mittelstlck schieben.
Sicherstellen, daB die Achswelle beim Einschieben in das
Achsschenkelgehause die Dichtung (2) nicht beschéadigt,
und die oberen und unteren Dichtungen der Achsschenkel-
bolzen nicht beschéadigt werden.

Beachten: Die Achsschenkelbolzen-Lager haben eine
Vorspannung von 0,00 mm - 0,10 mm. Bei Einbau neuer
Lager oder eines neuen Achsschenkelgehduses, muB3 die
Vorspannung eingestellt werden. Es wird empfohlen, die
Vorspannung neuer Lager auf die obere Grenze einzustellen.
Beim Nachstellen alter Lager die Vorspannung auf die
Untergrenze einstellen.

Beachten: Die Achsen ab den Seriennummern SA/2190
und SB/1803 sind ohne Ausgleichsbleche (6) ausgefiihrt, so
daB ein Ermitteln der Blechstarke hier entfdllt. Das Spiel
wird bei diesen Achsen durch zwei Tellerfeder-Scheiben
zwischen Achsschenkelgehduse und Achsschenkelbolzen
eingestellt.

Ausgleichsblech (6) mit einer Stirke von 1,5 mm auswahlen
und die untere Achsschenkelbolzeneinheit (7) mit der
1,5 mm-Scheibe unter dem Kopf des Bolzens montieren.

Die obere Achsschenkellager-Einheit ohne Ausgleichs-
bleche montieren. Obere und untere Achsschenkel-Lager
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment anziehen. (Siehe
“Technische Daten”).

RANGER 907
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Achsen und Lenkung

Spezialwerkzeuge

Die fur die Montage der Achse sowie der Lenkkomponenten
bendtigten Spezialwerkzeuge sind nachstehend aufgelistet
und abgebildet.

Die Tabelle enthalt Werkzeugbeschreibung, Ersatzteil-
nummer und das im Text verwendete Kurzzeichen.

Beschreibung

Ersatzteilnummer

Kurzzeichen

Satz fur Kegelrad-Abstandsmessung ABP3002552 A
Schlussel fir Ringmutter, Eingangswelle ABP3002553 B
Schlissel fur seitliche Ringmutter, Differential ABP3002554 Cc
Treiber fur Hilse, Achskorper ABP3002555 D
Treiber fiir Oldichtung, Eingangswelle ABP3002556 E
Treiber fiir Oldichtung, Achsschenkel ABP3002556 E
Treiber fur Oldichtung, Achskérper ABP3002556 E
Treiber fur Hulse, Achsschenkel ABP3002557 F
Treiber fur Kassettendichtung ABP3001607 G
Treiber fir Kassettendichtung ABP3001608 H
Mehrzweckgriff (zur Verwendung mit den Werkzeugen D, E und F) ABP3002558 J

B

RANGER 907
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Achsen und Lenkung

Lenkung

Lenkungsarten

Der Teleskoplader kann auf drei verschiedene Arten gelenkt
werden:

Zweiradlenkung
Die Vorderrader lenken, die Hinterrader sind in “Geradeaus-
position” verriegelt. I
SUPIIIARAY
Diese Lenkungsart muB bei StraBenfahrt eingeschaitet V’/’/»’/?)’N’))
den. e
werden rol |
N T
wgﬁ
Allradlenkung

Beide Achsen lenken, so daB die Vorder- und Hinterrader
den gleichen Kurvenradius beschreiben. Diese Lenkungsart
ermdglicht besonders kleine Wendekreise. 3

Diese Lenkungsart darf nicht bei StraBenfahrt
eingeschaltet sein. ——

Hundegang

Die Rader beider Achsen werden in die gleiche Richtung
gelenkt, so daB die Maschine im “Hundegang” wahiweise
nach rechts oder links fahrt. Diese Lenkungsart kann
eingesetzt werden, um Manévriervorginge zu erleichtern.

Diese Lenkungsart darf nicht bei StraBenfahrt
eingeschaltet sein.

RANGER 911 T 233



Achsen und Lenkung

Sperring (8) von Zahnkranz (9) entfernen und Gegenplatte
(10) herausziehen. Sicherungsring (14) entfernen.

Sicherungsring (11) zur Befestigung des Sonnenrades (12)
an der Antriebswelle entfernen und Sonnenrad, Brems-
scheibe (15) sowie Druckscheibe (13) herausnehmen.

Sonnenrad auf Anzeichen von Abnutzung oder Beschéadi-
gung Uberprifen und kontrollieren, ob die Bremsscheibe
innerhalb der VerschleiBgrenzen liegt. (Siehe “Technische
Daten”). Bei Bedarf erneuern.

Schrauben (16) zur Befestigung von Zahnkranz (9) und
Tragereinheit (17) am Achsschenkel herausdrehen.

Zwei M10 x 100-Schrauben als Zugwerkzeug durch zwei
der Gewindebohrungen in der Mitte von Trager (17)
schrauben. Schrauben abwechseind um zwei oder drei
Umdrehungen anziehen, um ein gleichmaBiges Ausbauen
zu erreichen.

Zahnkranz (9) komplett mit der Tragereinheit (17) heraus-

ziehen und auf eine geeignete, saubere Arbeitsbank legen.

Den kleinen O-Ring (18) aus dem Olgang nehmen.
Sicherungsring (19) abnehmen.

Tragereinheit (17) von Zahnkranz (9) ziehen. Zahnkranz
reinigen und auf Zeichen von Abnutzung oder
Beschadigung untersuchen. Wenn notwendig, Zahnkranz
austauschen.

RANGER 911 T
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Achsen und Lenkung

Lager-Vorspannung einstellen

Scheibenstéarke fir den Kegelradabstand berechnen
(siehe vorherige Arbeitsfolge).

Ausgleichsscheibe auswahlen, (siehe “Technische Daten”),
und Scheibe (1) mit der Fase in Richtung Kegelrad (2) auf
die Ritzelwelle schieben.

Mit einer geeigneten PreBvorrichtung (3) sowie
Schutzvorrichtung (4) inneres Lager (5) auf die Ritzelwelle
schieben. Sicherstellen, daB das Lager korrekt sitzt.

Wichtig: Distanzhilse (7) erneuern. Nicht die alte Hillse
verwenden.

Ritzelwelle (2) komplett mit Ausgleichsscheibe (1) und
Lager (5) in das Tragergehause einsetzen und Scheibe (6),
Distanzhilse (7), Scheibe (8), auBeres Lager (9),
Sicherungsscheibe (10) sowie Befestigungsmutter (11)
montieren. Sicherstellen, daB die Befestigungsmutter in
gutem Zustand ist. Mutter mit Spezialwerkzeug (B)

anziehen, bis die Lager gerade spielfrei abgestitzt werden.

Ein Stiick Band gleichmaBig und ohne Uberlappungen um
den Wellenstummel (2) wickeln und mit einer Federwaage
(12) die erforderliche Kraft messen, um die Ritzelwelle in
ihren Lagern zu drehen. Anzeige wahrend - nicht zu
Beginn - der Drehbewegung der Welle ablesen.

RANGER 911 T
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Achsen und Lenkung

Druckscheibe (15) auf die Antriebswelle setzen und an
inren Platz schieben. Dabei Antriebswelle festhalten, um
sicherzustelien, daB sie nicht versehentlich tiefer in das
Gehause gedruckt wird.

Bremsscheibe (16) von hinten auf das Sonnenrad (17)
schieben, bis sie festsitzt.

Sonnenrad und Bremsscheibe auf der Antriebswelle
montieren und mit Sicherungsring (18) sichern.

Sperring (19) und Gegenplatte (20) aufsetzen und mit
Sperring (21) sichern. Sperring auf korrekten Sitz
Uberpriifen.

Auf die Kontaktflachen der Tragereinheit (22) und um die
Schraubenbohrungen grof3zigig Dichtmittel auftragen.

Tragereinheit (22) wieder auf den Radbolzen (23) montieren.

Wenn die Zahnréder nicht im Eingriff sind, Zahnrader mit
einem grofien Schraubendreher vorsichtig drehen, bis sie
den Zahnkranz mitdrehen.

Tragereinheit ganz in Position driicken und die beiden
Gewindebolzen (24) sowie Senkschrauben (25) wieder
anbringen.

Bremsrohr oder -schlauch wieder an den AnschiuB im
Achsschenkelgehause (C) anschlieBen.

Mit der gegentliber dem Abbau umgekehrten Reihenfolge
die Entliftungsschraube (26) wieder anbringen. Dabei den
Steckschlissel (A) und Schlauch (B) zu Hilfe nehmen.

Zugangsstopfen (27) wieder anbringen.

RANGER 911 T
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Motor

Ventilblock fiir die Anhdngekupplung (9) komplett mit
Hydraulikschldauchen am Maschinenrahmen anbringen.

Anhangekupplung mit Muttern, Schrauben und Scheiben
(8) am Maschinenrahmen befestigen.

Hydraulikleitungen (7) an die Anhdngekupplung
anschlieBen.

Bowdenzug zum Ldsen der Anhangekupplung mit Gabel-
stlick (5) verbinden Bowdenzug mit Kontermuttern (6) in
der Halterung verriegeln.

Hydraulikschlduche (3) an den rechten Ausgleichszylinder
anschlieBen.
Die folgenden Bauteile komplettieren:

Kihler
Getriebe
Hydrauliktank
Motor-Olwanne

Batterie anschlieBen und Frontverkleidung montieren.
Kraftstoffsystem entllften.

Motor starten und Funktion der Warnleuchten und Anzeigen
Uberprifen.

Sicherheitsstiitze am Teleskoparm abbauen.

Alle Steuereinrichtungen fir die Hydraulik betatigen,
um das System zu entlUften.

Alle Ktihimittel-, Hydraulik- und Kraftstoffleitungen
auf Leckstellen Uberprifen.

Motor abstellen und Flissigkeitsstande im Kihler, Getriebe,
Hydrauliktank sowie den Motorélstand uberpriifen. Bei
Bedarf Ol nachfiilien.

Untere Heckverkleidung (4) anbringen.
Heck- und Seitenverkleidungen montieren.
Unterlegkeile entfernen und Maschine testen.

AN

‘ /«,,,l!_'\r 8
S
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Motor

ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Die Vorgehensweisen zum Auseinander- und Zusammen-
bauen des Motors sind im jeweiligen Perkins-Motoren-
handbuch beschrieben.

RANGER 907 T 3.2.5



Motor

Die Schrauben unten am hinteren Motorgehduse anbringen.

Alle Steuerleitungen, elektrischen Kabel und Kraftstoff-
leitungen an den Motor anschlie3en.

Auspuff anbauen.
Heizungsschlduche an den Motor anschlieBen.

Hydraulikpumpe anbauen und System mit der richtigen
Menge und Qualitat an Ol auffiillen (siehe Abschnitt 9).

Untere Halterung des Kiihlers sowie Kuhlerschlduche
montieren. Kihlsystem mit der richtigen Menge und
Qualitat an Kihimittel auffiillen (siehe Abschnitt 9).

Olkiihler anbauen und Olklihlerschlauche anschlieBen.

Motor mit der richtigen Menge und Qualitat an Ol auffillen
(siehe Abschnitt 9).

Batterie anschlieBen.

Motor fur kurze Zeit laufenlassen und System auf
Leckstellen Uiberprifen.

Motor abstellen, Motor- und Getriebe-Olstande sowie
KuhImittelstand Uberpriifen.

Bei Bedarf Ol bzw. Kihimittel nachftlien.
Teleskoparm anbauen.
Motorverkleidungen montieren.

RANGER 911 T
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Getriebe

Einfiihrung

Die Teleskoplader der Reihe RANGER 907 sind mit
Drehmomentwandlern sowie vollsynchronisiertem 4-Gang-
Getriebe ausgestattet. Wahrend der Fahrt kann zwischen
Vorwirts- und Ruckwértsgédngen geschaltet werden, ohne
zu bremsen. Die Teleskoplader sind dadurch vielseitig
einsetzbar.

Sicherheitsvorkehrungen

Vor Arbeiten an der Maschine Erdungsleitung
von der Batterie abklemmen.

Nur das vorgeschriebene Getriebetl verwenden.

Bei Wartungs- und Reparaturarbeiten immer die
in diesem Reparatur-Handbuch beschriebene
Vorgehensweise einhalten.

Beim Flllen des Getriebes und Arbeiten am
System absolute Reinlichkeit sicherstellen.

Uberholungsarbeiten an Bauteilen nur auf einer
sauberen Werkbank durchfihren.

Maschine nicht in Betrieb nehmen bei:

a) Olleckagen an Haupt- und Nebengetrieben.

b) Niedrigem Olstand in Getriebeeinheiten der
Hydraulikanlage.

c) Beschéadigten oder abgescheuerten
Hydraulikschlduchen.

Schlauche und Rohre in kurzen, regelmaBigen
Abstdnden auf Beschadigung und Abnutzung
untersuchen.

RANGER 907
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Getriebe

Beachten: Bei eingeschaltetem Allradantrieb kdnnen die
Hinterrader nicht gedreht werden.

Beachten: Sollten sich die Hinterrdder drehen, Einstellung
des Bowdenzuges korrigieren.

Kontermutter am Bowdenzug anziehen.

Feststell-Bremszug montieren und einstellen
Siehe Abschnitt “Bremsen”.

Bowdenzug fiir Vorwirts-/Riickwarts-Schalthebel
einstellen

Sicherstellen, da3 der Vorwarts-/Ruckwérts-Schalthebel
am Hydraulik-Getriebe in Neutralposition steht.

Auch der Vorwirts-/Rickwarts-Schalthebel an der
Lenks&ule muB in Neutralposition stehen.

Bowdenzug so einstellen, daB er in dieser Schalthebel-
position gespannt ist.

Schalthebel vor- und zurtickbewegen, um sicherzustellen,
daf3 die Kupplungen greifen.

Kontermuttern festziehen.

Kontrollen
Batterie anschlieBen und Frontverkleidung montieren.

Motor starten und prifen, ob die richtigen Warnanzeigen
aufleuchten, (siehe Betriebsanleitung).

Sicherheitsstitze am Teleskoparm abnehmen.

Unterlegkeile entfernen und Maschine auf einwandfreie
Funktion Gberprifen.

RANGER 907 4.1.11



Getriebe

Welle umdrehen und Dichtring entfernen.

Mit geeigneten Werkzeugen das Lager abbauen.

Druckscheiben und Bolzen entfernen.

Hauptrad flr den Vorwértsgang mit Lagern abbauen.

B
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Getriebe

Olpumpe

Beachten: Es ist nicht ratsam, die Olpumpe auseinander-
zubauen, da bestimmte Bauteile nicht repariert werden
konnen. Die Pumpe kann jedoch zu Reinigungszwecken
auseinandergenommen werden.

Mit geeignetem Werkzeug Oldichtung erneuern.

RANGER 807 4.1.31



Getriebe

Wandler-Entlastungsfeder und Schieber ausbauen.

Schrauben, Offilter-AnschluBplatte und Dichtung abbauen.

Schraube, Scheibe und Steuerschieber abbauen (siehe
Abbildung).

RANGER 807 4.1.41



Getriebe

AuBenseite der Flanschkupplung (A) auf der Eingangswelle
mit Getriebedl schmieren und eine neue Oldichtung (59) mit
der Dichtlippe nach innen in das Geh&use einsetzen. Dabei
muf das korrekte Werkzeug verwenden.

Platte (36) abbauen und einen 3 mm-Streifen Dichtmittel
rund um die Kontaktflache in den Schraubenbohrungen
auftragen.

Platte (36) wieder anbauen und Schrauben (35) auf das
korrekte Drehmoment anziehen.

Auf den Rand eines neuen Membranstopfens (38) Dicht-
mittel auftragen und Stopfen soweit hineindriicken, bis
er mit dem Gehause abschlieft.

Kupplungsgehause (25}, Distanzring (28) und
Sicherungsring (29) abbauen. Welle (30) heraustreiben.

Lager (26) aus dem Kupplungsgehause (25) ausbauen.

Mit dem dafiir vorgesehenen Werkzeug eine neue
Oldichtung {32) in das Hauptgehéuse einbauen, so daB
sie am Lager (33) anliegt.

Geolte Welle (30) durch das Zahnrad (31) treiben und
Sicherungsring (29) sowie Distanzring (28) montieren.

Lager (26) auf Welle (30) schieben und Sicherungsring (26A)
anbringen.

Auf der AuBenseite der Zentrierhiilse am Kupplungs-
gehduse eine neue O-Ring-Dichtung (60) anbringen.

Einen 3 mm dicken Dichtmittelstreifen in den Gewinde-
bohrungen im Flansch des Kupplungsgehéuses (25)
auftragen.

Kupplungsgehause (25) mit Ausgleichsscheiben (27) und
Kupplungseinheit (51 bis 56) anbauen, Schrauben (24)
einsetzen und auf das korrekte Drehmoment anziehen.

Unter Umstdnden muB das Gehduse mit Hilfe eines
Hammers mit weichen Backen auf das Lager (26) zu
treiben.

Lager (23) und Welle (22) mit Lager (21) montieren.

An der Endkappe (20) eine neue Oldichtung (61) anbringen.
In den Schraubenlochern auf der Kontaktflache von
Endkappe (20) einen 3 mm dicken Dichtmittelstreifen
auftragen, dann Endplatte anbauen.

Schrauben (19) einsetzen und auf das korrekte
Drehmoment anziehen.

O-Ring-Dichtung (16) auf die Welle (22) schieben.

Den glatten AuBenrand von Antriebsflansch (15) mit reinem
Ol schmieren und in Position schieben.

Eine neue O-Ring-Dichtung (17} in Ring (18) einsetzen, dann
den Ring in den Antriebsflansch (15) schieben.

Ringmutter (15A) aufsetzen und mit Schlussel (15B) auf das
korrekte Drehmoment anziehen.

Bremskomponenten (2 bis 10) in Gehause (11) einbauen:
Dazu die unter “Zerlegen” beschriebene Vorgehensweise
umkehren.

RANGER 807
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Y 111 Informationen Uber das Getriebe der Teleskoplader, Modell
E'nf"hr"”g Ranger 907 T, sind in Abschnitt 4.1 enthalten.
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DREHMOMENTWANDLER

Pos. Bezeichnung

Anzahl

Pos. Bezeichnung

Anzahl

1 Dichtung Pumpe-Gehause 1 42  Freilaufwelle-Rickwartsfahrt 1
2 O-Ring 1 43  Stitzschraube, Gegenplatte 6
3 Getriebepumpe 1 44  Zahnrad, Freilaufwelle-RUckwaértsfahrt 1
4  Federscheibe 3 45 Lagersatz, Freilaufwelle-Ruckwartsfahrt 1
5 Pumpen-Befestigungsschraube 1 46 Lager-Befestigungsplatte 1
6 Pumpen-Befestigungsschraube 2 47  Verriegelungsplatte 1
7 siehe Position 4 3 48 Schraube f. Befestigungsplatte 3
8 Mutter 2 49 Lager, Zahnrad-Schaufelradnabe 1
9 Filtereinheit 1 50 Zahnrad, Schaufelradnabe 1
10 Lager-Befestigungsschraube und Federscheibe 2 51  O-Ring, Schaufelradnabe 1
11 Lager-Zentrierring 1 52  Schaufelrad 1
12 Lagertrager 1 53 Sicherungsblech, Schaufelrad-Nabe 4
13 Lager-Befestigungsring 1 54  Schraube, Schaufelrad-Nabe 8
14  Lager, Pumpen-Antriebszahnrad 1 55 Distanzring, Turbinenrad 1
15 Lager-Zentrierring 1 56  Sicherungsring, AuBenkafig-Freilaufrad 1
16  Pumpen-Antriebszahnrad 1 57 Turbinenrad 1
17  Lager-Zentrierring, Freilaufrad 1 58 Freilaufeinheit 1
18 Lager-Befestigungsring, Freilaufrad 1 59 Sicherungsring, AuBenkéfig-Freilaufrad 1
19  Freilaufrad, Pumpenantrieb 1 60 Befestigungsring, Turbinenrad 1
20 Lager, Freilaufrad-Wellenstummel 1 61 Schraube und Federscheibe, Schaufelrad-Deckel 18
21 Lager-Befestigungsring 1 62 Befestigungsring, Turbine 1
22  Lager-Zentrierring 1 63 Turbine 1
23  Wellenstummel, Freilaufrad 1 64 Zentrierring, Lager-Turbinennabe 1
24  Sperrkugel, Wellenstummel 1 65 Lager, Turbinennabe 1
25 Ring 1 66 Lager-Befestigungsscheibe 1
26 Turbinenwelle 1 67 O-Ring, Schaufelrad-Deckel 1
27  Lager, Turbinenwelle 1 68 Schaufelrad-Deckel 1
28 Zentrierscheibe 1 69 Turbinen-Befestigungsring 1
29 Lager-Befestigungsring 1 70 O-Ring, Turbinendeckel-Stopfen 1
30 Kolbenring 1 71  Stopfen 1
31 Sicherungsring 1 72  Stopfen-Befestigungsring 1
32 Halterung, Gegenplatte 1 73  Mitnehmerscheiben-Satz 1
33 Kolbenring-Feder 1 74  Mitnehmerscheibe 2
34 Kolbenring 1 75 Mitnehmerscheiben-Stitzring 1
35 Stiftschraube flr 1 76 Befestigungsschraube und Federring,
Pumpenbefestigung Mitnehmerscheibe 10
36 Stiftschraube f. Pumpenbefestigung 1 77  Lager-Befestigungsschraube und Federscheibe 2
37 Oldichtung 1 78 Lagertrager, Hilfspumpe 1
38 Ol-Praliblech 1 79 Lager-Befestigungsring 1
39 Schraube, Freilaufwelle-Rlckwartsfahrt 3 80 Lager, Pumpen-Antriebszahnrad 1
40 Federscheibe, Freilaufwelle-Ruckwartsfahrt 3 81 Lager-Zentrierring 1
41  Stift, Freilaufwelle-Ruckwartsfahrt 1 82 Hilfspumpen-Antriebszahnrad 1
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Haupt-Komponenten

Untere Freilaufwelle

Obere Freilaufwelle

Eingangswelle

Ausgangswelle

Bremse

Schaltmechanismus Zweirad-/Allradantrieb

TmMmoOo@>»

N<XTIT®

Arretierung — Schaltmechanismus
Einfull-/Entliftungs-Stopfen

Vom Schaltgetriebe

Zur Vorderachse

Zur Hinterachse

RANGER 911 T
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Mitnehmerscheiben einbauen

Mitnehmerscheibe mit SchweiBmuttern mit den Muttern
in Richtung Deckel auf den Schaufelraddeckel setzen.
Bohrungen der mittleren Mitnehmerscheiben und des
Stltzringes mit denen im Schaufelraddeckel ausrichten.

Beachten: Die beiden, um 180° versetzten Vertiefungen
im Stlitzring missen nach auBen, d.h. in Richtung Motor-
Schwungrad, zeigen.

Schrauben und Scheiben montieren. Schrauben auf ein
Drehmoment von 31,2 bis 33,8 Nm anziehen.

Verbindungsschrauben Getriebe-Schwungradgehéuse
einsetzen und auf das vorgeschriebene Drenmoment

anziehen. Die als Fiuhrungshilfe in das Schwungradgehause

geschraubten Stiftschrauben entfernen. Verblieibende
Schrauben einsetzen und auf das vorgeschriebene
Drehmoment anziehen.

Zentrierstift an der Mitnehmerscheibe entfernen. (Dies gilt
nicht fur Maschinen mit drei mittleren Mitnehmerscheiben).
Mitnehmerscheiben-Befestigungsschraube und -scheibe
anbringen. Schraube Ieicht einschrauben, aber nicht
festziehen.

Beachten: Scheiben und Muttern zur Befestigung der
Mitnehmerscheiben anbringen.

Jede Mutter auf ein Drehmoment von 35,3 bis 40,6 Nm
anziehen. Bei einigen Schwungradgehadusen befindet
sich im Gehaduserand eine Bohrung, die mit der Zugangs-
bohrung zur Mitnehmerscheibe fluchten. Ein Schrauben-
dreher oder eine Stange, womit die Mitnehmerscheibe
gegen das Schwungrad gedriickt wird, erleichtern das
Eindrehen der Schrauben in die Mitnehmerscheiben.
Motor-Schwungrad drehen und die verbleibenden

7 Befestigungsschrauben montieren. Schrauben locker
eindrehen, aber nicht festziehen.

Wenn alle 8 Schrauben montiert sind, jede Schraube
separat auf ein Drehnmoment von 33,8 bis 40,6 Nm
anziehen. Dazu muf3 das Schwungrad jeweils bis zur
nachsten Schraube weitergedreht werden, bis alle

8 Schrauben angezogen sind.

Nach vollstdndigem Anbau der Getriebeeinheit am Motor-
Schwungrad Endspiel der Motor-Kurbelwelle messen. Der
gemessene Wert darf nicht mehr als 0,025 mm von dem
vorher ermittelten Spiel abweichen.

Getriebe mit Ol auffillen (siehe Abschnitt “Wartungsdaten™).

Einwandfreie Funktion der Maschine tUberpriifen.

D=

r—wr.

RANGER 911 T
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Kupplung/1. Gang zerlegen

Zahnrad/Nabe, Distanzstlick und vorderes Lager der
Kupplung/1. Gang abbauen.

Lager fir Zahnrad/1. Gang abbauen.
Lager-Feststellring entfernen.

Befestigungsring an der Endplatte entfernen.
Endplatte abbauen.

Kupplung umdrehen. Innere und duBere Kupplungs-
scheiben ausbauen.

RANGER 911 T
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Reinigung

Alle Teile grundlich mit Lésungsmittelreiniger reinigen.

Es wird empfohlen, die Bauteile in Reinigungsflissigkeit
einzutauchen und langsam auf- und abzubewegen, bis alles
alte Schmiermittel sowie Fremdkérper geldst sind und die
Teile richtig sauber sind.

Bei Gebrauch von Lésungsmittelreinigern
vorsichtig vorgehen, um Hautausschlage,
Brandgefahr und das Einatmen giftiger Ddmpfe
zu vermeiden.

Lager

Lager aus der Reinigungsflissigkeit nehmen und an einem
Holzblock abstreichen, um verfestigte Schmiermittelreste
zu lésen. Obigen Vorgang wiederholen, bis die Lager richtig
sauber sind. Lager mit trockener Druckluft trocknen. Darauf
achten, daB der Luftstrom so auf/iiber das Lager gerichtet
wird, daB das Lager sich nicht drehen kann. Lager beim
Trocknen nicht drehen. Um den Trocknungsprozef zu
verbessern kénnen die Lager leicht per Hand gedreht
werden.

Gehduse

Gehause-Inneres und-AuBeres, Lagerschalen, usw. griind-
lich reinigen. GuBteile in geeigneten Behaltern mit heiBer,
aber milder Alkalilauge reinigen, solange die Bauteile keine
geschliffenen oder polierten Oberflachen haben. Bauteile
solange in der Lésung lassen, bis sie griindlich gereinigt
und aufgeheizt sind. Dadurch wird das Ausdampfen der
Reinigungslésung und des Spiilwassers unterstiitzt. In
Lésungsmittelbehaltern gereinigte Bauteile missen
sorgfaltig mit sauberem Wasser abgespdilt werden, um alle
Alkalispuren zu beseitigen. GuBteile kbnnen auch mit einem
Dampfreiniger gereinigt werden.

Bei Gebrauch von Alkalireinigern vorsichtig
vorgehen, um Hautausschlage und das
Einatmen von Dampfen zu vermeiden.

Alle gereinigten Bauteile sofort griindlich trocknen. Dazu
trockene Druckliuft oder weiche, fusselfreie Lappen
verwenden, die frei von scheuernden Materialien, wie z.B.
Metallspénen, verunreinigtem Ol oder Poliermittel, sind.

Priifen

Die vorsichtige und griindliche Uberpriifung aller Bauteile
ist extrem wichtig. Das Austauschen aller Komponenten,
die Anzeichen von Beschadigung oder VerschleiB
aufweisen, verhindert kostspielige und vermeidbare
Reparaturen zu spateren Zeitpunkten.

Lager

Alle Rollkérper, Lagerkéfige und -schalen auf Abnutzung,
Risse oder Springe untersuchen, um die Eignung der Lager
fir den weiteren Gebrauch festzustellen. Lager-Bestand-
teile, wie z.B. Lagerschalen, nie einzeln, sondern immer als
Satz austauschen. Nach der Untersuchung Lager in
sauberes, dinnflussiges Ol eintauchen und in ein sauberes,
fusselfreies Tuch oder Papier einwickeln, um sie bis zum
Einbau zu schitzen.

Oldichtungen, Dichtscheiben, usw.

Oldichtungen, O-Ringe, Metall-Dichtringe, Dichtscheiben
und Sicherungsringe immer austauschen, wenn die Einheit
zerlegt ist. Verschlissene Dichtungen kénnen zu spéteren,
vermeidbaren Ausféllen teurerer Komponenten fihren.

Dichtungen, besonders beim Einbau, vorsichtig handhaben.
Durch Beschadigungen wird die Wirksamkeit von Dichtungen
extrem eingeschrankt. AuBenflichen der Oldichtungen mit
Permatix 2 oder einem gleichwertigen Mittel einstreichen,
um eine éldichte Anpassung zu erreichen. Beim Einbau
neuer Metalldichtringe diese mit Fett einstreichen, um den
Sitz in den Nuten zu verbessern und den Einbau
angrenzender Bauteile zu erleichtern. Alle O-Ringe und
Dichtungen vor dem Einbau mit dem vorgeschriebenen
Getriebedl schmieren.

Zahnrader und Wellen

Wenn méglich, das Magna-flux-Verfahren einsetzen, um
die Bauteile zu Uberprifen. Zdhne an allen Zahnriadern
grundlich auf VerschieiB, LochfraB, Absplitterungen,
Einkerbungen, Risse oder Grat tUberprifen. Wenn an den
Zahnradzéhnen Stellen sind, an denen die Einsatzhdrtung
durchgefressen oder gerissen ist, Zahnrad ersetzen.
Kleinere Einkerbungen kénnen mit einem geeigneten
Schieifstein entfernt werden. Wellen und Hohlwelle uber-
prifen, um sicherzustellen, daf sie nicht gesprungen oder
verbogen sind, die Keilnuten nicht ausgeschlagen sind und
die Wellenlagerung in Ordnung ist.

Gehéduse, Abdeckungen, usw.

Gehéuse, Abdeckungen und Lagerschalen Uberpriifen, um
sicherzustellen, daf3 sie sauber sind und die Kontakt-
flachen, Lagerbohrungen, usw. frei von Spiel, Einkerbungen
oder Grat sind. Alle Bauteile griindlich auf Anzeichen von
Rissen und Zusténde, die zu Olleckagen oder Ausfllen
flhren kénnten, Gberpriifen.

RANGER 911 T
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Turbinen-Befestigungsring montieren.

Am Stopfen flir den Schaufelraddeckel einen neuen O-Ring
montieren. Ring schmieren, um den Einbau zu erleichtern.
Stopfen in den Deckel einsetzen.

Stopfen mit Befestigungsring sichern.

Mitnehmerscheibe mit SchweiBmuttern mit den Schwei3-
muttern in Richtung Deckel auf den Schaufelraddeckel
aufsetzen. Mittlere Mithehmerscheibe und Stiitzring zu den
Bohrungen im Schaufelraddeckel ausrichten.

Beachten: Die beiden um 180° versetzten Vertiefungen im
Stutzring missen nach auBen, d.h. in Richtung Schwungrad
des Motors, zeigen. Schrauben und Scheiben einsetzen.

Schrauben an den Mitnehmerscheiben auf ein Drehmoment
von 31 — 34 Nm anziehen.

Siebeinheit mit einer neuen Dichtung einbauen und auf
14 - 20 Nm anziehen.
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Um an die untere Freilaufwelle (A) heranzukommen,
Schrauben (24) entfernen und Platte (22) abnehmen.

Ausgleichsscheiben (21) abnehmen.

Stopfen (2) anstechen und aus dem Hauptgehéause (18)
herausziehen.

Mit einem geeigneten, weichen Werkzeug Welle (A) (19) und

Lager (20) nach vorne aus dem Geh&use (18) heraustreiben.

Zahnrad (17A) durch die Gehausebohrung herausnehmen
und fur den richtigen Wiedereinbau markieren.

Das hintere Lager (20A) auf der Freilaufwelle nach vorne in
das Gehause klopfen und abnehmen.

Die obere Freilaufwelle (B) auf die gleiche Weise zerlegen
und Zahnrad (17B) abbauen.

Ausgleichsscheiben (21) entfernen, Sicherungsring (26) und
Distanzring (25) abnehmen.

Eingangswelle (1A) mit einem weichen Hammer zur Rick-
seite von Hauptgehéduse (18) heraustreiben.

Zahnrad (17C) abnehmen und fiir den richtigen
Wiedereinbau markieren.

Lager (20B und 16A) zur Geh&usemitte hin I6sen und
abnehmen.

18

——18
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PRUFEN

Getriebedricke mit geeigneten Anschliissen und
MeBgeraten und unter Zuhilfenahme der folgenden
Ubersicht priifen. Das Getriebe muB bei der Druckpriifung
Betriebstemperatur haben und der Motor mit
vorgeschriebener Drehzahl laufen. Die Prifdriicke helfen bei
der Lokalisierung von Stérungen, die dann beim Uberholen
der Getriebe- oder Kupplungseinheiten gezielt behoben
werden konnen.
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Teleskoparm-Steuerung

Bei Betdtigung des SOLO-Kontrollhebels werden im
Hebel elektrische Signale erzeugt, die eine Bewegung des
Teleskoparmes erméglichen.

Zwei verdnderliche Potentiometer und ein Kippschalter im
Kontrollhebel werden von der Elektrik mit 12V versorgt.

Durch Betatigung des Kippschalters wird eine 12V-Signal-
spannung an den elektrischen Ausloser am hydraulischen
Teleskoparm-Steuerventil ibertragen, um den Teleskoparm
ein- oder auszufahren.

Durch Vorwarts- oder Ruckwartsbewegung des
Kontrollhebels wird der Abgreifer am ersten Potentiometer
betatigt, und eine zum Hebelausschlag proportionale
Ausgangsspannung von 3 bis 9 Volt erzeugt. Dieses Signal
wird an den elektrischen Ausléser am Hydraulikventil
“Teleskoparm heben/senken” Ubertragen.

Durch Bewegung des Kontrollhebels zur Seite wird der
Abgreifer am zweiten Potentiometer betétigt, und eine zum
Hebelausschlag proportionale Ausgangsspannung von

3 bis 9 Volt erzeugt. Dieses Signal wird an den elektrischen
Ausléser am Hydraulikventil “Geréatetrager kippen”
Ubertragen.

Wenn die Potentiometer in mittiger Position stehen, wird
eine Ausgangsspannung von 6 Volt erzeugt.

RANGER 907
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SCHRITT 5

Uberlastanzeige - Einbau des Testgerites
Stecker vom Testgerat entfernen und wieder an die

Uberlastanzeige anschlieBen.

Die 4 Schrauben (7) zur Befestigung der Anzeige an der
Haube herausdrehen und Haube abnehmen.

Die gedruckte Schaltung aus dem Gehéuse nehmen und

umdrehen.

Die rote Kappe (8) von der 9-poligen Steckdose abnehmen
und den Stecker (9) vom Testgerdtekabel aufstecken.

ZundschloB auf die Stufe fiir normalen Betrieb schalten.

SCHRITT 6 (B2)

Positive Versorgungsspannung

Den Schalter am Testgeréat auf B und die Drehscheibe

auf 2 einstellen.

Multimeter auf V ____ 20 einstellen.

Das Multimeter sollite Werte zwischen +6,75 und 8,0

anzeigen.
kQ
mA
&
z
Stérung Maogliche Ursache
Zu niedrige Fahrzeugbatterie entladen.
Anzeigewerte Test bei hoher Leerlauf-
drehzahl des Motors
wiederholen.
Keine Anzeige Hangesicherung durch-
gebrannt. Lose oder
oxidierte Anschlisse am
ZindschloB oder an der
Hangesicherung.
Anzeige defekt.
RANGER 907 5.1.13
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UBERLASTANZEIGE EINSTELLEN

Rahmensensor, Kabeltrommel und Bordelektronik Gberpriifen

1. Testgerit an das Multimeter anschlieBen.

2. Rahmensensor und Kabeitrommel iiberpriifen. Test A: Ziindung ein.

Test- Test Einzustellende Vorwah! Anzeige-Sollwert Méogliche Ursachen fiir

schritt Komponente Multimeter abweichende Anzeigewerte

A2 Bordspannung - Volt +10 bis +14 V Batterie

A3 Rahmensensor/ - Volt 0,00V Rahmensensor
Teleskoparm ausgefahren oder Kabel defekt.
Teleskoparm eingezogen - Volt 0,00V

A4 Kabeltrommel-Widerstand, - Ohm 9,2 KQ bis 7,2 KQ Poti-Befestigung
Teleskoparm ausgefahren oder Kabel defekt
Teleskoparm eingefahren - Ohm 5,0 KQ bis 2,0 KQ

3. Elektronik der Maschine liberpriifen. Test B ohne Gewichte, Ziindung ein. AnschluB des Testgerites beachten!

B2 Positive Spannung - Volt 6,75 bis 8,0 V Schlechte Kontakte,
Hangesicherung defekt,
Anzeige defekt.
B3 Negative Spannung - Volt -5bis -4V Anzeige defekt.
B4 1,2 V Richtwert - Volt 1,25 bis 1,28 V Anzeige defekt.
B5a Signalspannung Rv4 Volt 0,00V Anzeigegerat,
‘Teleskoparm ausgefahren”. Kabeltrommel
Teleskoparm ausfahren,
MeBwert auf O V einstellen.
B6a Ausgangsspg. am Verstarker/ RvV3 Volt 0,00V Sensor,
Rahmensensor. Teleskoparm Feineinstellung Sensorkabel oder
unbeladen ganz ausfahren, Anzeige defekt
MeBwert auf 0 V einstellen.
B8 1,05 V Richtwert einstellen. Rv2 Volt 1,05V Anzeige defekt
B7 0,55 V Richtwert einstellen. Rv1 Volt 0,55V Anzeige defekt

Test B mit Testgewicht, Zindung ein, Teleskoparm und Geratetragerbolzen a

uf gleiche Hohe regeln.

B6b Teleskoparm ausfahren und RV 6 Volt 1,05 bis 1,06 V Sensorkabel, Anzeige defekt.
belasten (siehe Tabelle). MeBwert Wenn Alarm friher oder spater,
auf 1,05 V einstellen, bis Hupe ertont. Schritte 5, 6, 7 und 8 Uberprifen.
BSb Teleskoparm einziehen RV 5 Volt ca. -0,3 bis -0,02 V Kabeltrommel, Sensor,
und belasten (siehe Tabelle). Anzeige defekt.
Widerstand so einstellen,
daB Hupe gerade ausgeht.
B5b Widerstand so einstellen, daB RV S Volt ca. 0,29V Kabeltrommel, Sensor,
die Hupe gerade wieder angeht. Anzeige defekt.
— Achtung! - Nicht die Voltzahl
ist entscheidend, sondern
das Erténen der Hupe.
RANGER 907 5.1.23
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Elektrik

STORUNGSSUCHE

Allgemeine Informationen zur Stérungssuche:

siehe Abschnitt 5.1, Ranger 907.

Stérungssuche an der Uberlastanzeige:
siehe Abschnitt 5.1, Ranger 907.
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UBERLASTANZEIGE EINSTELLEN

Rahmensensor, Kabeltrommel und Bordelektronik lberpriifen

1. Testgerit an das Multimeter anschlieBen.

2. Rahmensensor und Kabeltrommel iiberpriifen. Test A: Ziindung ein.

Test- Test Einzustellende Vorwabhl Anzeige-Sollwert Médégliche Ursachen fiir

schritt Komponente Muitimeter abweichende Anzeigewerte

A2 Bordspannung - Volt +10 bis +14 V Batterie

A3 Rahmensensor/ - Volt 0,00V Rahmensensor
Teleskoparm ausgefahren oder Kabel defekt.
Teleskoparm eingezogen - Volt 0,00V

A4 Kabeltrommel-Widerstand, - Ohm 9,2 KQ bis 9,7 K | Kabeltrommel, Poti-Befestigung

Teleskoparm auf 2.Stufe ausgefahren oder Kabel defekt

Teleskoparm eingefahren - Ohm 0,7 KQ bis 1,3 KQ

3. Elektronik der Maschine liberpriifen. Test B ohne Gewichte, Ziindung ein. AnschluB des Testgerites beachten!

B2 Positive Spannung - Volt 6,75 bis 8,0V Schiechte Kontakte,
Hangesicherung defekt,
Anzeige defekt.
B3 Negative Spannung - Volt -5 bis -4V Anzeige defekt.
B4 1,2 V Richtwert - Volt 1,25 bis 1,28 V Anzeige defekt.
B5a Signalspannung Rv4 Voit 0,00V Anzeigegerat,
“Teleskoparm ausgefahren”. Kabel, Kabeltrommel
Teleskoparm ausfahren,
MeBwert auf 0 V einstellen.
B6a Ausgangsspg. am Verstérker/ RV3 Volt 0,00 vV Sensor,
Rahmensensor. Teleskoparm Feineinstellung Sensorkabel oder
unbeladen ganz ausfahren, Anzeige defekt
MeBwert auf O V einsteilen.
B8 1,05 V Richtwert einstellen. RV2 Volt 1,05V Anzeige defekt
B7 0,55 V Richtwert einstellen. RV1 Volt 0,55V Anzeige defekt

Test B mit Testgewicht, Ziindung ein, Teleskoparm und Geriétetriagerbolzen a

uf gleiche Hohe regeln.

B6b Teleskoparm ausfahren und RV 6 Volt 1,05 bis 1,06 V Sensorkabel, Anzeige defekt.
belasten (siehe Tabelle). MeBwert Wenn Alarm friiher oder spater,
auf 1,05 V einstellen, bis Hupe ertént. Schritte 5a, 6a, 7 und 8 liberpriifen.
BSb Teleskoparm einziehen RV 5 Volt ca.-1,0bis -1,6 V Kabeltrommel, Sensor,
und belasten (siehe Tabelle). Anzeige defekt.
Widerstand so einstellen,
daB Hupe gerade ausgeht.
B5b Widerstand so einstellen, daB RV 5 Volt ca.-1,0 bis -1,6 V Kabeltrommel, Sensor,
die Hupe gerade wieder angeht. Anzeige defekt.
- Achtung! — Nicht die Voltzahl
ist entscheidend, sondern
das Erténen der Hupe.
RANGER 911 T 5.3.9
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Teleskoparm

STORUNGSSUCHE

Diagramme zur Stérungssuche: siehe Abschnitt
“Hydraulik” (7.1).

RANGER 807 6.1.7



Teleskoparm

Ausfahrzylinder

Ausbau

Teleskoparm so weit ein-/ausfahren, da3 der vordere ﬂ=—_\l\|_\ Fl

Befestigungsbolzen (1) des Ausfahrzylinders kurz vor dem
auBeren Teleskoparm-Segment steht. 5 N

Teleskoparm in die waagerechte Position bringen. é

Motor abstellen. Hydraulikdruck ablassen (siehe Abschnitt
“Hydraulik”).

Motorverkleidung abnehmen (siehe Abschnitt “Rahmen O O
und Verkleidung”).

Heckseitige Verkleidung (2) bei Ranger 907 bzw. (3) bei
Ranger 907 T vom Teleskoparm abschrauben.

Hydraulikschlduche (6) aus dem Ausfahrzylinder heraus-
ziehen und kennzeichnen.

Rohre und Hydraulikzylinder verschlieen.

\

NUR RANGER 907 T

Zylinder im duBeren Teleskoparm-Segment mit einem
passenden Keil (7) abstltzen, um ein Herausfallen zu
verhindern.

Rechten und linken Tréager der Ausfahrzylinder-
Befestigungsbolzenkomplett mit Ausgleichsscheiben
abschrauben.

Zylinder mit einem geeigneten Hilfswerkzeug anheben.
Keil entfernen und Zylinder auf den Boden des duBeren
Teleskoparm-Segmentes absenken.

Mit Hilfe einer Abziehvorrichtung Endbolzen vom vorderen
Zylinder entfernen.

Zylinder nach hinten aus dem Teleskoparm ziehen.

RANGER 907 6.1.17



Teleskoparm

FUNKTIONSPRUFUNGEN

Es sind keine speziellen Prufungen des Teleskoparmes
erforderlich. Die regelmaBige und korrekte Wartung stellt
eine effiziente und sichere Betriebsweise des
Teleskoparmes sicher.

RANGER 907

6.1.27
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Teleskoparm

Auswechseln der hinteren VerschleiBplatten des inneren
und mittleren Teleskoparm-Segmentes

Gabeln oder andere Vorsatze vom Gerétetrager abbauen.
Teleskoparm ganz einfahren.

Ventilabdeckung (A) vom Teleskoparm abschrauben.
Kontermutter {B) von der Einstellschraube des Ventils iosen.

Mit einem Sechskant-Stiftschllssel Einstellschraube (C) um
drei volie Umdrehungen herausschrauben.

Kontermutter (B) wieder anziehen.

Im Leerlauf der Maschine vorsichtig den Kontrollhebel fur
das Ausfahren des Teleskoparmes betétigen, bis das innere
Teleskoparm-Segment etwa 0,5 m ausgefahren ist.

Teleskoparm absenken. Heckseitige Verkleidung vom
Teleskoparm abschrauben.

Geratetrager soweit nach vorne kippen, daB die Frontseite
auf dem Boden liegt. Dann Teleskoparm absenken, bis die
oberen VerschleiBplatten des inneren und mittleren
Teleskoparm-Segmentes entlastet sind.

Um Zugang zu den hinteren oberen und seitlichen
Verschleiplatten (1) des inneren Teleskoparm-Elementes
(2) zu erhalten, ist es notwendig, das hintere Ende des
zweiten Ausfahrzylinders (3) abzusenken. Dazu den
Befestigungsbolzen (4) des Zylinders heraustreiben.

Vor dem Entfernen der unteren VerschieiBplatten den
zweiten Ausfahrzylinder mit dem Befestigungsbolzen
wieder montieren und den Teleskoparm in die waagerechte
Position bringen. Dadurch wird das Gewicht der
Teleskoparm-Segmente von den unteren auf die oberen
VerschleiBplatten verlagert.

Hintere sowie vordere VerschleiBplatten auf Zeichen der
Abnutzung oder Beschadigung Uberprifen.

RANGER 911 T
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Teleskoparm

Teleskoparm langsam einziehen.

VerschleiBplatte an der Rickseite des mittleren
Teleskoparm-Segmentes (7) montieren.

Spiel der Verschleiplatten einstellen:

Teleskoparm-Segmente mittig zueinander ausrichten.
Seitliche VerschleiBplatten mit Ausgleichsscheiben
montieren, so daB ein Spiel von 1 mm pro VerschleiBplatte
erreicht wird.

Unter der oberen Verschieif3platte eine Ausgleichsscheibe
der Starke 1 mm anbringen.

Die untere VerschleiBplatte ist auf ein Spiel von 1 mm
einzustelien.

Sicherstellen, daB3 die Verschleiplatten mit den dazu-
gehorigen Sicherungen und Schrauben versehen sind.

Innere Schlauchwanne (5) aus der AuBenwanne (6) heraus
nach vorne ziehen. Innere Schiauchwanne (5) an das
mittlere Teleskoparm-Segment schrauben (4).

Die aus der Schlauchwanne ragenden Metallrohre (2)
wieder an die Rohr-Halterung (3) anschlieen.

Auch die Hydraulikschlduche (1) wieder an die Haiterung
anschlieBen.

Ausziehbares Kabel (8) wieder montieren (wenn angebaut).
Einwandfreie Funktion der Maschine lberprifen.

RANGER 911 T
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Teleskoparm

ZYLINDER ZERLEGEN UND ZUSAMMENSETZEN

Zum Zerlegen und Zusammenbauen der Zylinder siehe
Abschnitt “Hydraulik” (7.1)

RANGER 911 T 6.3.29



Hydraulik
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1 Hydraulikpumpe 11 Ventil, Lenkeinheit
2 Druckfilter 12 Lenkzylinder
3 Prioritatsventil 13 Ausgleichszylinder
4 Saudfilter 14 Kippzylinder
5 Hydrauliktank 15 Ausfahrzylinder
6 Ventilblock 16 Hubzylinder
7 Lasthalteventil, Hubzylinder 17  Erster Zusatzzylinder
8 Lasthalteventil, Ausfahrzylinder 18 Zweiter Zusatzzylinder
9 Lasthalteventil, Kippzylinder 19 Anhangekupplung
10 Lenkungs-Wahischaiter
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Hydraulik

Anbau

Um die Gelenkwelle und die Pumpe wieder anzubauen, die
beschriebenen Arbeitsschritte in der umgekenrten Reihen-
folge durchfuhren. Dabei die folgenden Hinweise zusétzlich
beachten:

O-Ringe (14) in den Rohrenden (7 und 8) austauschen.

Austauschringe leicht schmieren, damit sie beim Einsetzen
haften bleiben.

Vor dem Einsetzen in die Gelenkwelle die Profile der Pum-
penwelle schmieren.

VORSICHT! Um ernsthafte Schaden zu vermeiden, darf die
Gelenkwellenkupplung unter keinen Umstanden gegen den
Flansch der Pumpenwelle stoBen. Es muB ein Abstand von

mindestens 2 mm eingehalten werden.

Wenn kein Spiel von 2 mm vorhanden ist, kébnnen unter den
Befestigungsschrauben (9) Ausgleichsscheiben montiert
werden.

Pumpe mit Ol fiillen

Stopfen (15) oder Schlauch und AnschluBstlck (16)
entfernen.

Sauberes Hydraulikél bis zur Oberkante von Rohrleitung
(17) einfillen.

Stopfen (15) oder Schlauch und AnschluBstick (16) wieder
einschrauben.

Sofort Motor starten.

Motor laufenlassen, um das Hydrauliksystem zu entliften.
Vor Einsatz der Maschine alle Hydraulikzylinder mehrfach
ein- und ausfahren.

RANGER 807 7.1.13



Hydraulik

Zylinder zusammenbauen

Alle Teile mit neuen Dichtungen, Verschleifiringen und
Abstreifringen wieder zusammensetzen.

Dichtungen durch 5-minitiges Anwéarmen in 90°C heiem
Hydraulikél elastischer machen. Dadurch sinkt die Gefahr,
bei der Montage Neuteile zu beschédigen.

Vor der Montage alle Teile mit sauberem Hydraulikdl

schmieren.

Vor Wiedereinbau die Aufnahmelager (8) des Zylinders

schmieren.

Hauptkomponenten

1 Sicherungsring

2 Stopfbuchse 4

3 Sicherungsring 10 9

4 Kolbenstange -

5 Mutter I F—fjﬂ[f 7 =X s
6 Kolben BT P @
7 Zylinder {{———and =4,
8 Lager

9 Lager 27 47 3 6 5
10 Sicherungsring 7

RANGER 907 7.1.23
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Hydraulik

STORUNGSSUCHE

Teleskoparm

hebt / senkt nicht
- fabrt nicht aus / ein
kippt nicht vor / zuriick

ist die Maschine SOLO gesteuert?

—

nein

Mechanik bzw. Steuerleitungen

auf Funktionsfahigkeit
Uberprifen

nicht ok

Defektes Bauteil oder Leitung
reparieren / ersetzen

l
ja

|

Elektr. Versorgung abklemmen
und Hydraulikzylinder per Hand
bedienen (Motor lauft)

Funktioniert der Hydraulikzylinder
sinwandfrei?

nein

2
) Sicherung .
— ja —— iberprifen [ nicht ok
Sicherung
ok auswechseln

Hydraulikdruck am Haupt-

Druckbegrenzungsventil
Uberpriifen.

Leitungsbeschaffenheit zwischen
Bedieninstrument und
Steuereinheit Uberprufen

nicht ok ok

Saug- und Druckfitter

Uberpriifen

ok

Dichtungen im defekten
Bereich auswechseln

nicht ok

nicht ok

Filter
auswechseln

Druckbegrenzungsventil auf

Beschadigungen / Verunreinigungen

Uberpriifen

nicht ok

]

Uberprifen, ob die Signalspannungen
von SOLO- und Zusatz-Bedienhebeln
korrekt sind. (BV in Neutralstellung,
bis 9V ansteigend und 3V
bei voller Auslenkung)

|

ok

nicht ok

Steuereinheit
Uberprifen und bei
Bedarf austauschen

Beschadigtes bzw. DurchfluBmenge ~ Alle Anschliisse an SOLO- und
defektes Teil Hydraulikpumpe Zusatz-Bedienhebeln Gberprifen und
austauschen Uberprufen defekte Teile austauschen
Bei Bedarf defekte Kabeldefekt suchen und beheben,
Pumpe austauschen Korrisionsstellen behandeln
RANGER 907 T 7.29



Hydraulik

ZERLEGEN UND ZUSAMMENSETZEN

Prioritatsventil

Allgemeines

Die Zerlegung und das Wiederzusammensetzen des Priori-
tatsventils ist in Abschnitt 7.3 beschrieben.

Lenkungseinheit

Aligemeines

Die Zerlegung und das Wiederzusammensetzen der
Lenkungseinheit ist in Abschnitt 7.3 beschrieben.

Ventilblock

Allgemeines

Die Wartung beschrankt sich normalerweise auf das Aus-
tauschen von Dichtungen, die Reinigung von Zusatzventilen
sowie das Ersetzen voreingestellter Einheiten.

Ventilblock zerlegen

Vor dem Auseinanderbauen sicherstellen, daB alle Ver-
schlusse fest in ihren Bohrungen sitzen und Schmutzreste
von der Ventileinheit entfernen.

Ventile markieren, um den korrekten Wiederzusarnmenbau
zu gewahrleisten.

Ventilblock so aufstelien, da3 die Ein-/AusiaBeinheit nach
oben zeigt.

Muttern von den Stiftschrauben entfernen und Ein-/Auslai-
einheit abheben, dann nacheinander die Bereichsventile
abbauen.

O-Ringe zwischen den Steuerventilen entfernen und
entsorgen.

“O”-Ring-Sitze auf Grat, Risse und sonstige Zeichen der
Beschadigung untersuchen.

Grat mit sehr feinem Sandpapier vorsichtig abschleifen, bei
Rissen das betreffende Ventil austauschen.

Ventilblock zusammensetzen

Vor dem Zusammenbau die aneinandergrenzenden
Ventiloberflachen reinigen und mit sauberem Hydraulikél
leicht schmieren.

Um die Steuerventile wieder zusammenzusetzen, die
beschriebenen Arbeitsschritte in der umgekehrten Reihen-
folge durchflihren. Dabei darauf achten, daB die Markierun-
gen fluchten und korrekten Sitz der O-Ringe sicherstellen.

Um die Ventile aneinander zu befestigen, Stiftschrauben
handfest anziehen.

BEACHTEN! Beim Anziehen der Stiftschrauben besonders
sorgfaltig vorgehen, um ein Verbiegen der Ventile und ein
mogliches Verkanten der Steuerschieber und/oder
Leckstellen an den Dichtungen zu vermeiden.

Muttern an den Stiftschrauben der Reihe nach langsam auf
ein Drehmoment von 22 — 25 Nm anziehen.

In der Tabelle angegebene Anzugswerte fur Verschllisse, An-
schlisse und Verschraubungen beachten (siehe Folgeseite).

RANGER 907 T
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Hydraulik

Zylinder iiberpriifen
Alle Zylinder-Bestandsteile reinigen.

“Loctite”-Dichtmittel von den Gewinden der Kolbenstange
(7) und des Kolbens (2} entfernen.

Alle Zylinderlaufflachen auf Riefenbildung, Korrosion,
Abnutzung oder andere Beschadigungen untersuchen.
Komponenten bei Bedarf austauschen.

Zylinder zusammenbauen

Um den Zylinder wieder zusammenzusetzen, die beschrie-
benen Arbeitsschritte in der umgekehrten Reihenfolge
durchfihren.

Alle Teile mit neuen Dichtungen, Verschleifiringen und
Abstreifringen versehen.

Vor und wahrend der Montage alle Teile mit sauberem
Hydraulikél schmieren.

Sicherstellen, daB die Gewinde im Kolben (2) und in der
Kolbenstange (7) frei von Dichtmittel und sauber sind.
“Loctite”-Beschieuniger auf beide Gewinde auftragen,
trocknen lassen und dann “Loctite”-Dichtmittel auf das
Gewinde der Kolbenstange auftragen. Kolben wieder an
die Kolbenstange schrauben.

Hauptkomponenten
f 1 Zylinder
2 Kolben
3 Buchse
4 Flhrungsstick
5 Dichtring
6 O-Ring
7 Kolbenstange
8 Stopfbuchse
9 Fuhrungsstick
10 O-Ring
11 Stitzring
12  Nutring
13  Abstreifring
14 Dichtring
15 Buchse

RANGER 907 T 7.2.29



Hydraulik

Die Ein-/AuslaBeinheit (5) umfaBt die EinlaBoffnung (P) und
die AuslaBoffnung (T1) des Haupt-Drucksystems, ein
Haupt-Druckbegrenzungsventil (6) und einen Anschluf3 fur
ein DruckmefBgerét. Die AnschluBstellen fir das Nieder-
drucksystem befinden sich an einer Sammelstelle, die an
der Endplatte befestigt ist.

In der Endplatte (7) laufen die Kanale (C, D) in die Riick-
laufleitung zum Tank (G) ein. Dariiber hinaus dient die
Endplatte als AbschluB fiir den Druckkanal (E).

BANGER 911 T

7.3.7



Hydraulik

STORUNGSSUCHE

Teleskoparm

hebt / senkt nicht

— féhrt nicht aus / ein

kippt nicht vor / zurick

Ist die Maschine SOLO gesteuert?

—

nein

Mechanik bzw. Steuerleitungen
auf Funktionsfahigkeit
Uberprifen

l

nicht ok

Defektes Bauteil oder Leitung
reparieren / ersetzen

|
ja

Elektr. Versorgung abklemmen
und Hydraulikzylinder per Hand
bedienen (Motor |auft)

Funktioniert der Hydraulikzylinder
einwandfrei?

nein

Sicherung .
iberpriifen nicht ok
Sicherung
ok auswechseln

Hydraulikdruck am Haupt-
Druckbegrenzungsventil

Uberpriifen.

Leitungsbeschaffenheit zwischen
Bedieninstrument und
Steuereinheit Uberprifen

nicht ok ok

Uberprufen

Saug- und Druckfilter

Dichtungen im defekten
Bereich auswechseln

ok

|

ok nicht ok

nicht ok

Filter
auswechseln

Uberprifen, ob die Signalspannungen
von SOLO- und Zusatz-Bedienhebeln
korrekt sind. (6V in Neutralstellung,
bis 9V ansteigend und 3V
bei voller Auslenkung)

Druckbegrenzungsventil auf

Beschédigungen / Verunreinigungen
Uberpriifen

nicht ok

ok

a

nicht ok

Steuereinheit

Uberprufen und bei
Bedarf austauschen

Beschadigtes bzw.
defektes Teil

austauschen Uberprifen

DurchfluBmenge -
Hydraulikpumpe

Alle Anschlisse an SOLO- und
Zusatz-Bedienhebeln (iberpriifen und
defekte Teile austauschen

Bei Bedarf defekte
Pumpe austauschen

Kabeldefekt suchen und beheben,
Korrisionsstellen behandein

RANGER 911 T
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Hydraulik

AUSBAU UND EINBAU

10 9
2
{
(Al )
9 (g
e
8
7 6
Tandem-Hydraulikpumpe “ULTRA” Hauptpumpe

Allgemeines

Es wird nicht empfohlen, die Pumpe in inre Komponenten
zu zerlegen. Pumpe bei Defekten austauschen.

“Sundstrand”

Pumpe zerlegen

WICHTIG: Immer an einer sauberen Werkbank und in
extrem sauberer Umgebung arbeiten.

Pumpe von auBen grindlich reinigen.
Ein- und AuslaBanschlisse abbauen.

Pumpengehause (1) fest in eine Spannvorrichtung mit
weichen Backen einspannen.

Antriebswelle (2) mit einer Schutzhiille abdecken, oder
Klebeband auf alle scharfen Kanten aufbringen, um
Beschadigungen der Dichtung zu vermeiden.

Befestigungsschrauben von Flansch (3) sowie AbschluB-
platte (4) entfernen.

Flansch (3) und AbschluBplatte (4) vorsichtig vom Pumpen-
gehduse abziehen. Sollten sie auf den Stiften festsitzen,
Teile durch leichtes Klopfen mit einem Hammer 16sen.

Keinen Schreaubendreher zwischen die
angrenzenden Flachen treiben.

Antriebsrad (2) sowie Lager (6) und Druckplatte (7) am
Flanschende der Pumpe ausbauen, dabei das angetriebene
Rad (8) sowie die Druckplatte (9) und das Lager (10) von der
Pumpenseite mit AbschluBplatte noch nicht entfernen.

Angetriebenes Rad (8) sowie die Druckplatte (9) und das
Lager (10) ausbauen.

Die beschriebene Reihenfolge beim Auseinanderbauen
unbedingt beachten, da sonst die Druckplatten (9 und 7) im
Pumpengehduse eingeklemmt werden kénnen.

RANGER911 T
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Hydraulik

Teleskoparmzylinder

N

Zylinder auseinanderbauen

Hydraulikzylinder mit “V”-Blécken (1) abstltzen. Vor den
Zylinder solite eine Holzplatte (2) gelegt werden, um die
ausgefahrene Kolbenstange vor Beschadigungen zu
schitzen.

Zylinderende (3) verankern, um ein Bewegen des Zylinders
beim Herausziehen der Kolbenstange zu verhindern.

N

2,

Wenn Kolbenstange und Kolben mit Hilfe von
Druckluft durch den Zylinder geschoben werden
sollen, darf die Endkappe (4) nicht entfernt
werden. Endkappe erst abschrauben, wenn der
Luftdruck abgesunken ist.

Mit einem Vierkantschliissel die Endkappe (4) vom Zylinder
(5) abschrauben.

Zum Herausziehen der Kolbenstange mit Kolbeneinheit mit
einem weichen Hammer von unten auf das Ende der Kolben-
stange klopfen.

Ende der Kolbenstange (6) in eine Spannvorrichtung mit
weichen Backen einspannen, dabei die Kolbenstange mit
einem “V”-Block (1) abstutzen.

Die Kolben-Befestigungsmutter (7 oder 8) ist mit einem
Gewindestift (10) an der Kolbenstange (9) gesichert.

Siftsicherung mit einem geeigneten Werkzeug l6sen und
Gewindestift (10) herausschrauben.

Muttern (7 oder 8) abschrauben, dann Kolben (11 und 12)
sowie Dichtungen (14) entfernen.

Stopfbuchse (13) von der Kolbenstange ziehen. Dabei kann
ein weicher Hammer zu Hilfe genommen werden.

Endkappe (4) entfernen.

Alle Dichtungen, VerschleiBringe und Abstreifringe (14)
entsorgen.

Lasthalteventil (15) abbauen.

RANGER 911 T 7.3.37



Hydraulik

Montageanweisungen fiir O-Ring/Kinring
Lenkeinheit drehen, bis die groBe Geh&usedffnung

waagerecht steht. Das AuBenteil des Montagewerkzeuges
(B) in die Offnung fiir die beiden Schieber einfiihren.

0O-Ring (26) und Kinring (27) mit Hydraulikél schmieren und
auf das Werkzeug schieben.

AuBenteil des Montagewerkzeuges unten in das Gehéuse
der Lenkeinheit halten und das Innenteil des Werkzeuges
direkt zum Boden fiihren.

0O-Ring mit Kinring in ihren Sitz im Geh&use driicken und
drehen.

Innen- und AuBenteil des Montagewerkzeuges aus der
Offnung im Gehause der Lenkeinheit herausziehen, dabei
die Fuihrung des Innenteils in der Geh&dusebohrung lassen.

Die beiden Schieber (17 und 18) mit einer leichten Dreh-
bewegung in die Gehduseoéffnung einflhren.

BEACHTEN! Schiebersatz montieren, dabei den quer
verlaufenden Stift (16) waagerecht halten.

Die Flihrung des Montagewerkzeuges wird durch den
Schiebersatz herausgedriickt. O-Ring und Kinring sind jetzt
richtig positioniert.

Lenkeinheit drehen, bis die groe Gehausebohrung wieder
senkrecht steht. Die Kugel (13) des Ruckschlagventils in die
durch den Pfeil A gekennzeichnete Bohrung legen.

Gewindebuchse (11) locker in die Bohrung des
Ruckschlagventils einschrauben. Die Buchsen-Oberseite
muB knapp unterhalb der Geh&useoberfiache liegen.

RANGER 911 T

7.3.47



8.1
Ranger 907



Rahmen und Verkleidung

Einleitung

Der vorliegende Abschnitt enthélt die Wartungsdaten fur die
Wartung der Fahrerkabine sowie der Maschinenverkleidung
des Teleskopladers, Modell Ranger 911 T.

Verkleidung und Kabine

Wartung der Maschinenverkleidung

Alle Maschinen sind mit einer guten Lackfarbe endbearbeitet,
um alle Stahlteile zu schiitzen.

Aufgrund der Betriebsbedingungen der meisten Maschinen
sind leichte Beschadigungen der Maschinenverkieidung
und das Abbl&ttern von Farbe nicht zu vermeiden.

Wenn diese Schiden nicht behandeit werden, fiihrt dies
zur Unansehnlichkeit der Maschine und auf Dauer zu ernst-
hafter Blechkorrosion.

Erkannte Schaden so schnell wie mbglich beseitigen:
Rostflachen schleifen, mit guter Rostschutz-Grundierfarbe
vorstreichen und schlieBlich mit Original-Sprih- oder
Streichfarbe nacharbeiten.

Vor jeglichen Arbeiten am Maschinenranmen, den
Verkleidungen oder an der Kabine die Maschine auf festem,
ebenem Untergrund abstellen und Feststellbremse
anziehen. Geratetrager auf den Boden absenken, (oder
Sicherheitsstitze am Teleskoparm anbringen, wenn der
Gerétetrager den Zugang zu Wartungskomponenten
verwehrt). Motor abstellen und Hydraulikdruck ablassen.
Batterie abklemmen.
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Wartung

Einleitung

Der Abschnitt Wartungsdaten enthalt Wartungsplane
fur den Teleskoplader sowie Arbeitsanweisungen fiir die
Durchflihrung der Wartung.

AuBerdem sind die Technischen Daten sowie Einstellwerte,
Schmierstoffe, Flllmengen und Driicken angegeben.

Darlber hinaus sind die Abmessungen des Teleskopladers
und die Belastungsgrenzen des Teleskoparmes dargestellt.
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Wartung

Kihlsystem

Motor niemals ohne Flussigkeit im Kihlsystem
in Betrieb nehmen.

Frostschutzmittel ist giftig und darf nicht
eingenommen werden. Bei unbeabsichtigtem
Verschlucken sofort einen Arzt aufsuchen.

Frostschutzmittel wirkt hautveratzend. Bei
Kontakt mit der Haut Frostschutzmittel sofort
abwaschen. Beim Umgang mit Frostschutz-
mittel oder anderer dtzender Substanzen
Schutzkleidung tragen. Nach dem Gebrauch
Hande mit Wasser und Seife reinigen.

Frostschutzmittel auBerhalb der Reichweite von
Kindern aufbewahren.

Alle 10 Betriebsstunden oder taglich

Luftkiihlung des Wasserkiihlers priifen

Sicherstellen, daB die Luftzufuhr zum Kuhler sowie der
umliegende Bereich frei von Schmutzablagerungen sind.

Ein verstopfter Wasserkihler fiihrt zur Uberhitzung der
Maschine. Dadurch konnen Motorschaden verursacht
werden.

Bei schmutzigen Betriebsbedingungen Luftkihisystem
mehrmals téglich prifen.
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Wartung

VOR dem Abnehmen des VerschluBdeckels (1) AblaB-
stopfen (4) entfernen.

Ol ablassen und System spiilen.
AuBeren Offilter (5) austauschen.
Saudfilter (6) reinigen.

Ablaf3stopfen (4) wieder einschrauben und System mit der
richtigen Olsorte fiillen.

Fuir die richtige Olsorte: siehe “Technische Daten”.
Vor Entfernung des Fiillstopfens (1) und bei der

Olstandskontrolle sicherstellen, daB der Motor
lauft..

Oistand nur kontrollieren, wenn der Motor im Leerlauf und
das Getriebe auf normaler Betriebstemperatur ist.

Der Olstand stimmt, wenn das Ol bis zum oberen Rand des
Einfullrohres (2) reicht.

Alle 1200 Betriebsstunden oder jahrlich

Ol im Verteilergetriebe wechseln
Maschine laufen lassen, um das Ol anzuwarmen.
Geeigneten Behalter unter den AblaBstopfen (7) stellen.

Vor Entfernung des Stopfens umliegenden
Bereich reinigen.

Darauf achten, beim Entfernen von
AblaBstopfen (7) seitlich neben der
Ablaféffnung zu stehen, um aus der Offnung
spritzendem Ol aus dem Weg zu gehen.

AblaBstopfen (7), Einflll-/Beliftungsstopfen (8) und Stopfen
von der Kontrollbohrung (3) entfernen.

Ol ablassen und System spiilen.
Beliiftungsstopfen (8) reinigen.

AblaBstopfen (7) wieder einschrauben und System Uber die
Einfilléffnung (8) mit der richtigen Olsorte fiillen.

Fur die richtige Olsorte: siehe “Technische Daten”.

Kontrolistopfen (3) und Einfill-/Beluftungsstopfen (8) wieder
einschrauben.
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Wartung

Fiillmengen

Liter
Motor o]} 6,9
Hauptgetriebeeinheit
(Schaltgetriebe) 14,25
Achsen Differentialgehause 6,00
Nabe (pro Seite) 5,00
Verteilergetriebe 2,25
Hydrauliksystem Tankkapazitat 114,52
Kraftstoff Tankkapazitat 98,40
Kuhlsystem Gesamtfulimenge 18,50
Scheibenwaschanlage 2,30
Bremsfllssigkeit Gesamtsystem 0,60
Driicke
bar
KihlerverschluBdeckel 0,68
Hydrauliksystem Druckbegrenzungsventil 200,00

PR | BAR PR | BAR
Ranger 907 Ranger 807
15.5/80-24 10 | 2.0 15.5/80-24 10 | 30
16.0/70-20 10 | 25 16.0/70-20 10 | 35
175LR 24 - 25 175LR 24 - 3.5
425/75 R20XM27 - 25 425/75 R20XM27 - 25
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Wartung

Wartungsaufgabe Hinweis Seite
Alle 50 Betriebsstunden oder wéchentlich

Priifen: Reifendruck Réader & Reifen 9.2. 8
Prufen: Reifenzustand Réder & Reifen 9.2. 8
Prifen: Qlstand, Hauptgetriebe Hauptgetriebe 9.2.20
Prifen: Olstand, Verteilergetriebe Verteilergetriebe 9.2.20
Prifen: Olstand, Achsen Achsen 9.2.22
Reinigen: Hydrauliktank-Beluftungsfilter Hydrauliksystem 9.2.25
Prifen: Saurestand der Batterie Batterie 9227

Prifen: Feststellbremse

Funktion der Feststellbremse prifen und bei Bedarf einstellen.

Pedalweg der FuBbremse prufen: Der Pedalweg solite kurz sein, die Bremswirkung kréaftig. Falls der Weg zu lang oder die

Bremswirkung zu schwach ist, Bremsen durch lhre ortliche Vertretung warten lassen.

Alle 300 Betriebsstunden

Wechseln: Motordl & Filter Motordl 9.2. 9
Reinigen: Vorabscheider und Sieb der Kraftstoffpumpe Kraftstoffsystem 8.2.15
Wechseln: Kraftstoff-Filtereinsatz Kraftstoffsystem 9.2.16
Prifen: Luftfiltereinsatze Luftfilter 9.2.17
Prifen: Antriebsriemenspannung Motor 9.2.18
Prufen: Rahmenbefestigungsbolzen

Alle tragenden Muttern und Bolzen auf Festigkeit Gberprifen.

Alle 600 Betriebsstunden

Wechseln: Luftfiltereinsatz Luftfilter 9.2.17
Prifen: Leerlaufdrehzahi Motor 9.2.18
Wechseln: Getriebeol & Filter Hauptgetriebe 9.2.20
Reinigen: Saudfilter, Hauptgetriebe Hauptgetriebe 9.2.20
Wechseln: Hydraulik-Filtereinsatz Hydrauliksystem 9.2.25
Alle 1200 Betriebsstunden

Priifen: Kihlwasserqualitat Kihlsystem 9.2.13
Priifen: Kraftstoff-Einspritzdiisen Motor 9.2.19
Prifen: Ventilspiel Motor 9.2.19
Wechseln: Lichtmaschinenbdirsten Motor 9.2.19

RANGER 907 T
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Wartung

Alle 20 Betriebsstunden oder taglich
Kraftstoff-Vorfilter entleeren

Dieselkraftstoff ist brennbar. Bei Wartungs-
arbeiten am Kraftstoffsystem nicht rauchen.
Wartungsarbeiten nicht in der Nahe offener
Flammen oder Zlndquellen, wie z.B. Schweif3-
anlagen, durchflhren.

Ablafistopfen (2) entfernen und Wasser aus dem Vorfilter
ablassen. AblaBstopfen wieder anbringen, sobald
unverschmutzter Kraftstoff aus dem Behalter flie3t. Vor dem
Ablassen sicherstellen, daB sich ausreichend Kraftstoff im
Tank befindet.

HINWEIS! Bei hoher Luftfeuchtigkeit den Vorfilter haufiger
entleeren. Um das Aufkommen von Kondenswasser zu
reduzieren, Kraftstofftank am Ende jeden Tages nachfillen.

Alle 300 Betriebsstunden oder jahrlich

Vorabscheider und Sieb der Kraftstoffpumpe reinigen

Deckel und Gewindestift (3) von der Kraftstoffpumpe (4)
entfernen und Sieb (5) herausnehmen.

Pumpenkorper sorgfaltig von Ablagerungen befreien.
Sieb, Gewindestift und Pumpendeckel reinigen.

Kraftstoffpumpe zusammenbauen. Der Gewindestift muf in
gutem Zustand sein und der Pumpenkérper mit dem Deckel
dicht abschlieBen. Durch Leckstellen an dieser Stelle kann
Luft in das Kraftstoffsystem eindringen.
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Wartung

Alle 50 Betriebsstunden

Hydrauliktank-Beliiftungsfilter reinigen

Der Beluftungsfilter befindet sich im MeBstab-/Fullstutzen
des Hydraulikdlbehélters.

MeBstab-/Flllstutzen vom Hydrauliktank entfernen. NICHT
VERSUCHEN, DEN FILTER AUS DEM STUTZEN
AUSZUBAUEN.

Stutzen in Losungsmittel eintauchen und darin schwenken,
um Schmutz zu entfernen.

Belliftungsfilter mit Druckluft sorgféltig trocknen.

MeBstab-/Fillstutzen wieder in den Hydrauliktank
einschrauben.

Alle 600 Betriebsstunden

Filtereinsatz im Druckfilter austauschen

Siehe “Wartungsplan: Alle 10 Betriebsstunden oder
taglich”.

RANGER 807 T
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Wartung

SCHMIERUNG

Alle 20 Betriebsstunden

Schmierstellen

—

o ~N;

Nur die empfohlenen Schmierstoffe verwenden.

Schmier- und Wartungsarbeiten immer vor
Arbeitsbeginn und innerhalb der angegebenen
Wartungsintervalle durchflihren.

Schmiernippel, Fullstiitzen, usw. vor und nach
dem Schmieren grundsatzlich reinigen.

Schmiernippel an allen Hydraulikzylindern schmieren.
Die beiden Schmiernippe! an jedem der
Achsschenkelbolzen schmieren.

Die beiden Schmiernippel am Hinterachszapfen
schmieren.

Die beiden Schmiernippel am Lagerbolzen des
Teleskoparmes schmieren.

Die beiden Schmiernippel am Lagerbolzen des
Geréatetragers schmieren.

Die Schmiernippel an allen Lenkzylindern schmieren.
Je drei Schmiernippel pro Gelenkwelle schmieren.
Schmiernippel an den Kardangelenken der
Antriebswellen schmieren.

Alle Lager- und Gelenkstellen schmieren, an denen kein
Schmiernippel angebracht ist.

Blankmetallteile

Oberkante des Geréatetragers sowie alle anderen
Blankmetallteile, die vor Witterungseinfliissen geschitzt
werden mussen, mit Losungsmittel reinigen, trocknen und
mit Schmiermittel bestreichen.

RANGER 911 T
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Wartung

MOTOR

Alle 250 Betriebsstunden

Antriebsriemenspannung priifen

Spannung des Antriebsriemens so einstellen, daB sich der
Keilriemen in der Mitte zwischen Kurbelwelle und oberer
Riemenscheibe max. 10 mm eindriicken laBt.

Alle 500 Betriebsstunden

Leerlaufdrehzahl

Leerlaufdrehzahl durch lhre értliche Vertretung priifen und
bei Bedarf nachstellen lassen.

Es sollte méglich sein, den unbelasteten Teleskoparm zu
heben, wenn der Motor im Leerlauf ist.

Alle 1000 Betriebsstunden oder jahrlich
Kraftstoff-Einspritzdiisen

Kraftstoff-Einspritzdiisen von der Werkstatt Uberprifen
lassen.

Nach dem Austauschen der Einspritzdlsen und Filter
GRUNDSATZLICH Kraftstoffleitungen entliiften. (Siehe
“Zusatzliche Wartungsdienste”).

Der Kraftstoff im Einspritzsystem steht unter
hohem Druck. Insbesondere kann das Einspritz-
mittel in die Haut eindringenund schwere
Verletzungen verursachen.
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Wartung

Alle 1000 Betriebsstunden oder jahrlich

Hydraulikdl und Filter wechseln

Motor laufen lassen und Hydraulik betatigen, um das Ol
anzuwarmen.

Sicherstellen, daB alle Hydraulikzylinder bis auf den Zylinder
fur die Niveauregelung des Fahrgestells ganz eingefahren
sind.

Motor abstellen und durch mehrfaches Betatigen aller
Steuerhebel in jede Richtung Druck aus dem
Hydrauliksystem ablassen.

Erdungsleitung von der Batterie abklemmen.

Vor dem Entfernen des AblaBstopfens
umliegenden Bereich reinigen:

Vor dem Entfernen des AblaBstopfens sicher-
stellen, daB ein geeigneter Behalter auf dem
Boden steht, um verschiittetes Ol aufzufangen.
Darauf achten, beim Entfernen von
AblaBstopfen seitlich neben der AblaBéffnung
zu stehen, um aus der Offnung spritzendem OI
aus dem Weg zu gehen.

S

AblaBstopfen (7) entfernen und Tank entleeren.
Abdeckplatte (8) entfernen.
Saugfilter (9) im Tank abschrauben.

Tank mit sauberem Hydraulikél ausspulen. Dabei besonders
auf die vollstédndige Beseitigung von Schmutz und
Fremdkorpern achten.

Saudfilter (9) reinigen und wieder einschrauben.
Einflilsieb (10) reinigen.
AblaBstopfen (7) wieder aufschrauben.

Neue Dichtung (8A) auflegen und Deckplatte (8) wieder
anschrauben.

Fullstutzen-Belliftungsfilter (11) reinigen.

Hydraulikbehalter mit sauberem Hydraulikél der richtigen
Klasse fullen.

In die Leitung eingebauten Filtereinsatz wechseln.

Erdungskabe! der Batterie wieder anschlieBen und Motor
laufen lassen, um einen Olumlauf zu erméglichen.
Hydraulikzylinder aus- und einfahren, um das System zu
entliften.

Motor abstellen und bei Bedarf Hydraulikél nachfllen.
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