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Bel der YAMAHA DT 80 L ergeben sich in den einzeinen
d aufgefiihrte Gesamtiber-
setzungen. Dabei wird angenommen, dass die Sekundar-
Toematnng e dom Zomradpan 2, = 15und 2, = 48
Zahne (i - 3,200) bests

v
i

iy = 14,053
- 10575

Daraus kann man die Drehzahl des Hinterrads (n) bei

= 567/min.

im 6. Gang ‘—g"ﬁ";’

Der Abrollumfang eines Reifens 3,25-18 «TRIAL- betrdgt

in knvh

Nach dieser Formel errechnen sich die Geschwindig-
Keionin donainzenen Getiebagangen el eine Kuroe-
wellendrehzahl (n) von 6000 mir

2076 - 161
im 1. Gang 28 8L - 20 kmin
2,076 247 _
m 2, Gang LIS 31
in 3. Gang 2TE I _ sz iy
B einer Kurbatwelondrehzah! von 6000 min ergibt das
2aro a7
6000 _ 1o im 4. Gang - 53 kmh
im 1. Gang 2275 = 161/min
2,076.- 504
6000 _ im 5. Gang 2078504 _ g3 km
m 2. Gang ;209 = 247/min. To57
2076 557
e im 6. Gang 2 =71 kmvh
3. Gang ;2295 - 398/min. 667
Beim Modeil DT 80 LG/2 (db 1985) kommt man zu
im 4. Gang 15000, - 427/min. Werten, weil sowohi die_Reifenabmessung
4:10-18 mit Abroflumfang 2,069 m) als auch die Sekun-
; N iriortzung (5115 - 3.400) gencrt i, Sehe
s Gang L - S04 nachstehende
Drehzah! des Hinterrades Fatrgeschwindlgheit
Getriobegang Gesamtibersetzung bei n; = 6000/min. bei n; = 6000 min
1. Gang 39548 152/min. 10 ki
2.Gang 28,858 208/min. 26 kmh
3.Gang 18,861 ate/min. 39 kanh
4.Gang 14,931 402/min, 50k
5. Gang 12,655 474/min. 59 kmh
6.Gang 11341 S29/min. 66 km/h
fassen doutich  dass man mit dem Modell DT

80LC mit einer Kumwmum-m von 6800/min. un»

Welle (My)ist dem Ubers

verhat-

mem(w e Vemdking lSwigerung] Das Drehmoment
setzungs:

ren muss, wenn im 6. Gan:
e betragen sofl, Dor Motor creht Gabel 900 Do
hungen Ober seiner Nenndrehzahl, Beim Modell DT 80
Lo/2 ot cor Untrscied et s Filr 80 kmvh im 6.

Gang m Kurbeiwellenumdrehungen aniiegen,
i 550 oot dor Nennchehaant
Wird die Drenzahi einer treibenden Welle (n;) ins Lang-

So erkdért es sich, dass die Antriebsiratt am Radumfang
in den Kieinen Gangen grdsser st als in den grossen
n.

Ganger



Spezielle

Bozeichnung ‘Gowindebezeichrung | Nm
Zindkerze M 14x1,25 20
Stiftschrauben / Zylinder DT 80 LC M8 10
Stiftschrauben / Zylinder DT 80 LC/2 M8 10
Zylinderkopt / Hutmuttem DT 80 LC M8 28
yﬂnderkopl / Hutmuttemn DT 80 LC/2 M8 32
Temporaturgebor DT 80 LG M 10x1 12
Temperaturgebor DT 80 LC/2 M 10x1 14
‘Magnetrotor M12x1,25 50
Olpumpenbefestigung M5 5
Einlass-Membran M6 8
Auspuffrohr, Stiftschrauben M8 10
Auspuffrohr, Muttern M8 18
neun Schrauben M6 8

M12xt 8

Kupplungsnabe Mi2x1 65
Getriebedl-Ablass M12x15 20
Leerlautschalter (Plasti M 10x1 4
Kupplungsfedem M5 6
Kickstarterhebel, Klemmschraube M6 12
Vorderrad-Achsmutter DT 80 LC M 10x1,25 40
Vorderrad-Achsmutter DT 80 LC/2 M14x15 85
Hinterrad-Achsmutter (beide Modelle) 2 M 14x15 85
Kettenritzel auf Radnabe M 10 46
Motorbefestigungsschrauben M8 25
M 10 53

Hinterrad-Schwinggabelachse DT 80 LC M 12x125 43
Hinterrad-Schwinggabelachse DT 80 LC/2 M 12x1.25 80
Lenkerkrone M 14x1.25 70
Lenkerhalter M8 15
Klemmschrauben obere Gabelbriicke M8 - 23
Klemmschrauben untere Gabeloriicke M8 20
Bremssattel der Scheenbremse M10 35
Bremsschiauch an Bremszylinder @10 27
M6 8

Entliftungsschraube am Bremssattel



Spitestens beim Uberschreiten der Marklerung «Hs auf
dem Zifferblatt des Thermometers solite der Fahrer sich

g2
Kalor-Verschiuss (Prinzipdarstelung)

‘machen. Neben Fehlern in der Vergaser- oder Zundein-
stelung kann die Ursache im Kohisystem selbst zu
suchen

sein:
SRy Kuhmvmka( im System durch
e
b) alnxm Cbsrdnicioenti. im e

lussdech
9 Cocysite I Koner
. Kihlerblock stark verschmutzt
Kihlerblock innen durch Kalkablagerungen verstopft
. Thermostat offnet nicht
Kilhiwasserpumpe arbeitet nicht
2ZuPunkt 1: Kihifiissigkeit, bestehend aus 50% Wasser
und 50% Frostschutzmittel, muss in kaltem

osep

2wist arkierung
L nd Lot Auwmcnmmm
tehen.

o

e ety 2uPuna 2 i Sosselen gk versahmatzlr Kibr-

= bt inn mit scharfom Wasserstrahl und

i o i o uft gereinigt werden.

3\ i epss oo it Fudtend e 2uPunke 3 i Fallzichen Gogendien verindtde Ver

7 Siutzen 7um Anschuss des Schinuches zum Ausgachbenatar Regenwasser die Ablagerung
o KAl b Kibapeto:

ZuPunkt 4: Einen defeklen Thermostat, der beim Errel-
hen dor Betribstamperaiu it Sfnet
erkennt man daran, dass trotz sehr heissen
Motos s Kiaiock kel ot I umge.
bautem Zustand Thermostat in Wasser aui-
heizen, mit Thermometer Offnungszeitpunkt

: Thermostat-Ventifieller muss
b6l 70 bis 85 oien. S B 153
155.

24 Purkt5: Ob ein Defekt n der Wasserpumpe oder
ihvem Antrieb vorlegt, kann nur durch Off-
nen des linken Seitendeckels des Motors

_ festgestellt werden. Siehe hierzy Montage-
o e - beschreibung in Kapitel 2.7.11.
Gt it don Drck i mindostens 6 Sekunden be 075 bis 1,08 bar
!
i ' Nach
dar Akt des Kibiwamtars ko o voter v
drangte Fids: e doer das sich nun dfinende | - Wichtiger Hinweis: Die Demontage von Zyiinder-

Unlzrﬂmckvslwl 2uriickstromen.

Bei Emeichen der Temperatur von 100°C beginnen erste
Wasserteilchen zu sieden. Der entstehende Wasser-
dampf kann jedoch nicht entweichen. Er steigert den
Druck dber dem Flissigkeitsspiegel ur\a,vommden
dadurch, dass weitere rdampfen. So

kopf und Zylinder erfordem das vorhergehende

volistandige Ablassen des Kihimittels durch Her-

ausdrehen von insgesamt drei Ablassschrauben.

Siehe hierzu Kapitel 2.5.

Nach Beendigung der Montagearbeiten ist die
uhific bel laufendem Motor zundchst in

kommt es mit weiter ansteigender Temporati S weter

meter 28k Sem Fbear s weer Oruck Temperatur
AN et Grenze ereicht haben. Eine

den Kihlerstutzen, dann in den Ausgleichbehaiter
einzufillen. Dadurch vermeidet man die Bildung
von Lufteinschidssen im Kahisystem. Nach einer

Fortsetzung der Fahrt wiirde nun zum Offnen des Uber-
cuckvents ffven,das dann Kihwasse n Form von
Wasserdampf ablasst. Der Kihiwasserstand im Au
9chbollher wirds s dadkech et

im Kihisystem emeut 2u kontrollieren und bei Be-
dart 2u erganzen. Vergleiche hierzu die Bilder 29
und 70!




Aohtung: Tankrucksacke mit Schaumgummiboden

Vorsichiige Fanrer ziehen in den Boden des
fucksacks eine besondere Lutlietung ein, die in der
Nahe des Einfullstutzens endet.

2u Punit 2: Ds Filtersieb des Krafistoffhahns kann sich
im Laufe der Zeit mit Verunreinigungen zusetzen, die
beim Betanken des Fahrzeugs in den Kraftstofftank
gelangt sind. Manchmal 1ost sich auch ein Tl der
Schutzlackierung an der Innenseite des Tanks. Die Lack-
fladen setzen dann das Fiter weitgehend zu.

tage des Vergasers (ber eine spezielle Ablassschraube.
2ur Entleerung der Schwimmerkammer abgelassen wer-
. Siehe hierzu Bilder 163 und 164.

15.18 Zu Position
Entkohlen dev ‘Auspuffanlage

Bedingt durch den Umstand, dass dem Zweitakimotor
das Schmiero! iiber das Kurbelgehduse zugefunrt wird,
gelangt es zum Teil auch in den Verbrennungsraum des.
Motors. Dort hinteriasst das Ol Verbrennungsrickstande,
die nur zum Teil ber die Auspuffaniage ins Freie ausge-
stossen werden. Ein Teil set2t sich auf dem Kolbenbo-
don, am Zyloderkot, i Aigasechiz, i Auspuione
ab. Bei Verwendung von Spezial-
Sekasison e v
Kann niemals ganzlich vermieden werden.
Die Ablagerung von Okohie auf dem Kolbenboden und

Zim Fokigen dee Slilers Ny o
ssgebaut werden.

‘dann, wenn der Tank fast leer ist, Man baut

5 entioeren
tbiotontien 2 e ol bR v Clrs
ank

sich in der
Regel nicht
20ndungen

s, kann aber zu Gidh-
fuhren, die den Motor durch Uberhitzung
mégiicherweise verstarktem Verschieiss aussetzen. Zur
Beseitigung dieser Riickstiinde ist die Demontage des
2Zylinderkopls erforderich.
igerungen im Auslasss\:hlﬂn Jm Auspatchp i
Schaldimplr Hogegen Witken sih fn jedem Fol

abgesetzt
e s ikl s Tkhlar i Sasenkeid
ersatzweise rumpf, zurickfilen. Auf erohte
Srandgefahr achten! et e fire uch B 47

B 47

1 Abtussroe fr Stellung -Normaie und -Reserve-
i Gowrgestiptem Sevtier o0

2 Fanttor
3 Dichirog

5 Dihiung rwischon Kratsofftans und Benziohann

7 Batestigungeschrauben, 2 S10ck

P Regelin der
des Vergasers. Das inbesondere dann, wenn man lan-
gere Zeit nicht kontroliert hat, ob sich im Wassersack

Wasser gefill ist. Wasser, das an aul dem Boen der
Schwimmerkammor abgesetzt hat, kann ohne Demon.

e M et o e e
o, dass man an Siegungen zurdckschalon muss, 6o
man vorher ohne Schwierigketen. int Gang
bewaltigt hat.

grossen

B4 480
Auspuftaniage for das Model OT 80LC

Die Bananung dor Bautel srgbt sch sus der Abbidng,
s B dnt 2 Montsgenite



Bild 5620
Treibronr zum Aufireiben der Lagerschale
Gber dor unteren Gabelbracke

1

Goen ot T 2

2 Rt aor Linga v et 250 s v
asser von mindesene 30

3 Rommadorkung o Adndbme Zentischer HammerschAge, daher
orhandenen o angepasst werden.

[©] [0}
B se21

Gegenhalter fir Arbeiten an dor Teleskopgabel

€]

1 Bundta ode S 550 g 10 s 15 o Duchmosser
2

ons
s

Bild 5623
Workzoug zum Ausbau der Schwinggabel-Lagerbiichsen

1 Treiodom, mit schiankem Te I die Lagarbuchse snaulihven
2 Trststange, n die Bolvung von Tei 1 ensetzen, Hammerschiage
egeniberlegences Enc

akantscrrubo i Scvauberkoptder Sclsselvee 7 e
59010 past 1 Gabe XT 500, S 17 aset s Gaoan 51

'

Bld 5620
1 einsetzon n Buchse 2 BId 196
ansatzen an Toi 1 baw. Teil 3 in B4 198
3 Gewingestange mit 2 Betagschalben, 2 Kontermter und 1 Spann-
mattr

!

o
( k
e

memhiise, sm inken Ends mit 8 Seifzon versshen (otalsage)

TTT 3 Moo b 0 Baagocnaibn s A do Spaniee
el Zue Muttern M 10 s Kontermattern auf dom Inken Gewindozaplen

Bid 5622 wendun;
Soindelpresse Dle Kontemstorn 4 so ansatzon, dass die Gowindegangs der Kiemm-
1 Kanthzer, Hathotz, owa 65750 mm aus dom uttergewinde hervorsiehen.
2 Brtr, 4 Stick, atwa 80/10 mm
3 Gewinde M 10, auch im oberen Kartholz 1 gen
4 Gowindasiongs .10, s 200 1 ar

Kontermuttom M 1 Dasurch ot

5 Wuttr M 10 mit rosser Unteregschele, mt
gegonhaton
7 Potzschvauben

ges. Das Radiage lsst sich nun curch Hammerschiige auf cie Konter-
mstor (Tele 4 austiober

49



ber istin den Wassermantel des Zylinderkopfs einge-
schraubt

# Onzahimessarwele: demontiern; Yom Olpumpen-
gehéuse aus ere) o Schraube Mx25.
B e Ao egu i e Draraross
welle aus threr Aufnahme im Motorblock herauszi
hen (Bild 86).

Bk
Golenkschraubo des Schalthebels muss gelost werden,
wann man die Klemmacheile abziehen wil

ssammen mit dor
Dl unter dor Walle 2u sahenco Schraube M %10 muss raus, dann
S das Blech darunter -auf Locke- drehor

@ Der Motor ist mit nur zwei Schrauben am Rahmen
béfestigt: Vorn befindet sich eine Schraube M8x125,
Kopf und Mutter haben Schiisselweite 12 mm, unter
der Mutter liegt ein Federring.

Hinten wird eine Schraube M 101,25 mit Schaftian:
ge 125 mm verwendet. SW 14 an der Schraube, SW
15 an der Mutter, Federring unter der Mutter. Beide

Bid 88
Zum Ausbau der Drohzanimesserwello muss. dio
‘qanz

werden (Kreuzschitz M 6x25)

‘Aotttz und Abaliech apariaches Motorrscpaeten

baut man in 60 Minuten sinen Montagebock fr den Motor

@ Schrauben herausziehen, Motor hinten absenken und
vorn anheben, dann lasst er sich seitiich aus dem
Rahmen heben

© Ausgebaten Mokor zur wateren Gemontage in den

lontagebockshach Bild 56.2 einsetzer

WeGtaia sk Mokors n 643 Fayvwerk o tmgebetx

ter Reihenfolge des Ausbaus. Vor inbetriebnahme des

Motors sicherstellen, dass nachstehende Bedingungen
erfilit sind:
@ Getriebe muss mit der vorgeschriebenen Menge

Getriebed gefilt sein.
@ Die Olpumpe fur die Frischbischmierung muss im
Hinblick auf ihre Einstellung, den Anschiuss der Lei
tungen, die Entiiftung der Leitungen und das Vorhan-
denseln dines ausreichenden Olvorrats im Otapk
funktionsfahig sein. Siehe hierzu Kapitel 2.7.10!
@ Kihifiissigkeit muss im vorgeschriebenen M

Schrauben sind von links nach rechts

59
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Die Foigen des
o vor Kolbenechaf,an ancere Sl don Kolsen-
schaft aufgetragen und auf die Zylinderwand aufge-
schmiert. Das abgetragene Kolbenmaterial ist kurzzeitig
hies oewordan, casa ea sih elss

B Vataraautragungen au Kolbenschaft (sehr
hart lassen sich durch vnr.a:cm-ge Bearbeitung mit einer

licht itigen, die Materi

gen im Zylinder durch Bearbeitung mit feinkornigem
Schmirgelieinen. Danach muss der Zyiinder besonders
sorgféitig gereinigt werden, da zuriickbleibende Schmir-
gelkbrmchen zu rapidem Verschieiss finren wirden.

Ringen festgestelt: Beim Ausheben der Ringe aus
itven Nuten darauf achten, dass der Ring weder
bricht noch bleibende Verformungen erieidst, Am be-
sten wird der Koloenring am Stossspalt mit den Fin-
gemigeln beider Doumen rasstund bel glichusit:
gem Abstiitzen mit den beiden Mitteffingern nur so-
Wk o B ceon o s 1 S rerins-
n lésst, und ar send nach oben Uber den
Koloen gofint S s Ausgebaulen Kolben-
ring dann in den Zylinder einlegen, etwa 3 cm tef, und
dann mit dem Kolben nachstossen, damit er recht-

So bearbeitete Kolben und Zylinder

gem Leistungsverlust und zu geringfiigiger Steigerung

ig zur 9
sich am Kolbenringstoss das Kleinstmégliche Mass
eingestel. J sirkerdor Kolbening vrschisson s,

dr mectanishen Gerdusche, Arsonsten kemen 2.
selbst be sichtbaren Kratzern noch
ik tausond Kiomoler siwandirel ven Dienst tr
@ Starker Leistungsverlust kann nach langerer Laufzeit
des Motors auch auf natiirichen Verschieiss von 2y-
linder und Kolben zuriickzufihren sein. Um ihn nach-
weisen zu konnen, muss man Messungen durchfh-
10, cle au rundertsel Milimtar gon i Mk
einer Bigelmessschraube misst man den Kolben
e o Kmbenma«s im
Kolbenbolzens.

Zyinderdurchmesser passendes Feinmessgerdt. Mit
diesem werden je drei Messungen in Fahrtrichtung
und quer zur Fahrtrichtung durchgefiinrt, und zwar im
checen, milienr i neeen Beisoi e 2y
Weichen Masse in einer Ebene voneinander ab,
spricht man von Ovalitat, weichen Masse der oberen
und der unteren Ebene voneinander ab, von Konizitat
des Zylinders.
Die Verschieissgrenze des Zylinders ist dann erreicht,
wenn das Nennmass des Zylinders an einer der
Messstellen um mehr als 0,10 mm Gberschritten ist.
Die Ovaliét des Zylinders darf maximal 001 mm
betrage, dor Graayer e Koeietat gk ek .00

Koloen und 2yl werdon In dre\ verschiedenen
Grundabmessungen miteinander gepaart:

Stondardabmessong . 4500mM
1 Ube'gmsse dhz s
2.0t

Das. Embausmel des Koums botrigt 0,040 bis O 066
mm. Ein neuer Kolben ist um das ger
o Vbt sanen e (unten,
berbolzen) dinner s das Nenrmass Gos zugeher-

s. Am gebrauchten Motor ermittelt man

das Kolbenspiel, indem man den gemessenen Kol-
bapOUrchamester v, Kl do-sect 2yjer
masse abzieht.
Vor der Wiederverwendung eines gabrauchten 2yin-
ders darauf achten, dass der Auslasskanal frei von
Oharie . Jomanait, Obchiasrem it s
~Hartholzschaber entfenen.

i vimchlasan, or cos SiapeplL 5,28 o Gper
schreitet (Fuhleriehre einsetzen).
Werden neue Kolbeninge eingebaut, o st dringend
2u raten, die vorhin beschiebene Kontrolle ebenfalls
durchzufihren, um der Gefahr vorzubeugen, eventu-
ell zu grosse Kolbenringe einzubauen: das Kolben-
ring-Stossspiel darf nicht Kieiner s 0,2 mm sein! In
diesem Fall lassen sich jedoch leicht Korrekturen

Bild 1240
Kurbolwelleund Kolben

1 Rechtar Kirbawalsnzapfen it Hubscheibo
wabnzapion mit Hubscheibe
adoagr Pslage

Kurbelvele o 204 05,2 ik
s Wt 1o Copbusshists

@ Okohle kann sich auch auf dem abge-

setzt haben, sie wird
ber entfernt, Nach Entfernen der Olkohle wird dann in
der Regel auch der Pleil wieder sichtoar, der die
Einbaurichtung des Kolbens angibt: er muss in Fahrt-
fichtung zeigen.

0

11 Koloen

2 Kabaoazensichoungen, 2

12 Kolrger? Sk garer Ao,
T Agatos - -Ooen-

14 Kol



Die Bauteile des Drehzahimesserantriebs sollen leicht-
géngig, aber spieifrei gelagert sein und keine Beschédi-
gungen aufweisen.

Die Montagearbeiten zum Aus- und Einbau ergeben sich

Bid 147
Dle Frschsipumpe und inre Antrsbssiemente

1 st und crraariashingl atinds st
UBE,

Schraube M 47, sio dlnt 2ur

Bid 148
Drohzatimesser-Antried.

1 Schnackanvad zum Anreb dar Biegsamen Wede, 10 Zahne
2 Aniutschabo

3 Wetendichiring

4 OFing
5 Schvaube M 5x25 2ur Scharung der biegsarmen Woll

aus den Bildem 147 und 148, Beim Ausbau des Zahrra-

abgebaut hat und das Zahnrad dann um etwa 5 mm
anhebt.

2.7.10 Olpumpe

Zur Schmierung von Kolben im Zylinder, Kolbenbolzen
im Pleelkopf und in en Kolbenboizenaugen, des Pleu-
ellagers und der beiden Kurbelwellenlager arbeiten Zwei-

tnkmotors i Frscrdlschmierunge. Das halel, cass

for Oipume mit eingangiger Schoecks
i M 125120, Kot ot Sooackarad 84 24000
15 holtscroon

rauben.
18 Wellndichtung znxmx« ot Erosiiung soon
n 8id 1461
10 Lageroecnse i Baed 14
“Zannen zusammen mit creigaingiger
labsschnecke zum Drshashimessor

wischol
28 Gumrmin s Loungrcuchiomng

Federlp Sionaung des Bowdenzuges s cis Opumpe
auch Bider 79 und 80

fas O nach Aufenthalt an den
Schsish s oot vavmnnungsraum sla Mokrs
1

ersetzt w ter machte man das, indem
man die benoﬂg(e Olmenge dem Kraftstoff im Tank bei-
mischte. Ublich waren Mischungsverhaltnisse zwischen
1:20 und 1:50. Nachdem das Mischen von O und Krat-
stoff in einer speziellen Mischianne mehr und mehr aut
Ablehnung stiess, verwendete man vorgemischte Ole,
die dann als «selbstmischends einfach in entsprechender
Menge in den Kraftstoffiank eingefGiit werden Konnten.
Auf diese Art wurde den Zweitaktmotoren eine konstante
Mischung aus Benzin und O zugefiinrt, dessen Olmenge
woh! lastabhéngig iber den Vergaser gesteuert wurde,
nicht jedoch gleichzeitig auch drehzahiabhangig. Dieser
Nachteil wurde ausgegiichen, durch die Entwicklung von
Frischolpumpen, die die Olmenge sowoh! last- (Stellung
des Gasdrehgrifte) als auch drehzahiabhéngig (Anzahi
der Pumpenhidbe pro Zeiteinhei) beigeben.

Die beigemessene Olmenge wird dem Ansaugtrakt des.
Motors zugeleitet. Dort wird das Ol vom Frischgasstrom

79



Bid 164
MIKUNI-Vergaser VM 20 5.

1 Bagrppe Vorgsr it
‘Schiebervergaser mil Zenralschwimmersi g

2 Schwimmerachse, & 2.5 mm, 24 mm lang
3 Dichtung

4 Schwinimer

s Formid 2u Aunaime e Schaches 15

6 Steverkolben fr Kalstar

7 ungeschaut

8 Fadaringe 2ur Scherung dor Bautele 7

9 Schiauch am Uberia dor Schwimmerkammer

10 Al

11 Gum

1 Fepcavase, e ikt do Nadodiss el
von urien die Haupidise 16

13 Do, Scmddockel anguant

14 Gasschiaoer Rickstafoder

kst
15 Siawcriung ar Balifng drSctwimmramer
16 Hauptclise 110, be Bedart auch 105 oder 115

17 Nadoldtso

oo fir gaser 40, bel Bodart 35

21 Gasschisber-Anschiagscrvaube it Feder und Dichring
b it Feder und Dichring

58 ter 2ur Enstalung des Gaszuges

323 Montagearbeiten am Vergaser

@ Besteht der Verdacht, dass Wasser Gber deﬂ mn»
stofftank in die

mer (oei geschlossenem Kraftstofthahr) ablassen, in-
dem man die Ablassschraube 4 in Bild 168 (65t bzw. B
in B o3 vt

Um die er abzubauen, sind vier
Beiasl»gungswvauhen 2u I6sen. Nach dem Abneh-
men der Schwimmerkammer muss man darauf ach-
ten, dass die Schwimmerachse (2,5x24) nicht her-
austallt. Diese wird namiich nur von der Form (Aus-
Buchtung) der Schwimmerkammer daran genindert,
aus den Lagerbohrungen herauszurutschen.
Verstopfte Disen missen zum Reinigen ausgebaut
werden, Dabei wird hfig der Fehler gemacht, dass
man mit einem zu schmalen und/oder keiférmig an-
geschiifienen Schraubenzieher an die Disen heran-
geht. Dadurch wird dann der Schitz der Diise derartig

hat exakt die Breite und die Lange des Schraubschiit-
zes der Dilse, seine Flanken verlaufen parallel zuein-
ander und nicht keilf6rmig, wie bei einem Meissel!

DIE RASTENPOSITION IMMER VON OBEN ZAHLEN!

0]
Q@

@

Diisennadel-Typ: 4/1
Kiemmposition: Nut Nr. 4

Bikd 105
Dusennadel-Koptpartie

1 Diese Einsteimdglchiton ergaben magerere Vergassreinsillng
m Tellastoersion

2 Do Ensmegithetenargeoen o Vrgasarstoog
m Tallast

3 B2 Gl B 5 B 163 e, Bt 24 i Bid 164
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Bild 165
Stérungen am Schwimmernadelventi

} e Vorioisan Dt cor Schwirnanac

e o Senaraco o e et
i rasersbanss

gelangt ist, Kann man den Inhalt der Hsariinsvele

Dimptung
I der Schwimmemadal golaget. Federweg etwa 1 .



o Sohutableohssowe de Sezugirungen n den

elholmen lassen sich die Gabelholme getrennt von-
Snido usbain, ohne. wltao Beutale, wie Schein-
st rumenta Zdncechafr Gabelbriicken,

® Karomachrauber an der tnteren Gobeibrdoke' 20
Nm) lésen.

@ Klemmschrauben an der oberen Gabelbriicke losen
2

3 Nim)

® Komplettes Federbein nach unten aus den Augen der
Gabelbriicken herausziehen.

@ Schiauchschellen des Faltenbalgs I6sen, Faltenbalg
nach oben abstreifen.

@ Einbau in umgekehrter Reihenfolge unter Beachtun
dor aben angagebanen Arzugedienmorments 1 e
Klemmschrauben.

44.2 Zerlegen und Zusammenbauen
der Gabelholme

Alle im folgenden Text erwéhnten Tellenummen bezie-

hen sich auf Bild 180. Vor Beginn der Arbeit sollte dieses

Kapitel bis zum letzten Areitsschritt durchgelesen wor-

den sein, um Fehlern vorbeugen zu kénnen.

@ Gabelstandrohr (7) in die geschitzten Backen (Holz,
Gummi,  Aluminium) eines ~ Schraubstocks  ein-
an

nen.
® Gummikappe (17) mit Schraubenzieher abheben.

tspannen sich dabei.
Version, el pitaicher Entpamm logen i Bau
telle in hohem Bogen meist an Stellen der Werkstatt,
man sie nur schlecht wiederfindet!
@ Kurze Feder (8), lange Feder (9) und zwischen beiden
Federteller

Bitd 180
Teloskopgabel fr DT 80 LC/2

Die Toleskopgabel i das Model T 80 LC bis 1964

1 Linkes Federbein koo
2 Gaoagrror r nken  Fodorben
3 st

os o

Oichtippen,
s Distanzring, Ebaulege beachter: und is unten
standrohy fr inkes ode rechtes Fecerbein

:
53 rm lang 0

Der Federteler 21)

Scheibe 20x27,5x1,5 mm.
rem Sitz

Scmauberidat 55 g e Stre Ay
5708 mim lang f0r novers Ausfi:
0

aus inr
ettt e Uoer cas. Standrone hinweg ab-

11 Obére Gletbuchse,in don Gabelglivobien monter
12 Kolbenring, auf den Kolben 10 aufa
Anschiagfeder.

na 26,

) unter der 13 Anschiagfeder, sio verhindortfartes Au
vorsichtig aus seiner Nut heraushebein. T4. Ut Clotucima, At o Gebsfatarckols 7 montert
5 15 Konushisss, sitzt am Boden von Gletrt
® Trick b g Fader, 5 U D i

@) einsstzen, Rohr bis oben mit O flen. Verschluss-
stopfen (19) mit aufgezogenem O-Ring einbaven und
mit Sprengring (18) sichern.

@ Darau achten, dass sich im Federbein keine Luftbla-
sen befinden.

® abeltanchos rac rfen pressery und a0 Oinhalt

13 n sioh aut
Und s zusamenen it diesem Uber die Sctvaube 16
estigt

16 Inbusschvaube, mit Loctts gesicher, das Mutiergewinde befndst

17 Gummikappe
18 Foderstahiring
19

der die von unten
besu'schlag( epepliiegei ol

Spindelpresse bauen, die nach dem Prinzip im Bild
181 arbetet

@ Achiung: Bel Einsatz der Spindelpresse kann der
Oldruck so hoch ansteigen, dass der sich potziich

20 O-Ring n e Nut von Tel 18 singelegt
21 Oerer Fadertaer, bt Trenngild zwischen kurzer und anger

24 Gabeigeiohr i rechios Fedarbein
8 oty Pl o

17 Schishichee fr Fatentilg umen



Bild 204
Vorderrad fur das Modoll DT 80 LC/2

Tioabe 1 ad it Shabrtromee
Raciager, \ 6202, 2 Stk

Dl iscoon d Kupalagem

Walendicri

Varohvomto Stahlfoige 1,60x21, 36 Loch

Railen 2.75-21 4
Schiaueh 2.75-21
Felgenband fir Folge 21 08
10 Verschiussstopten fx g
‘wenn Koin Rofonhalter montet it
11 Distanzhiise
Staubdeckel
13 Achsschvaube, 2 15 mm, Gewinde M 14x15

4
15 Unlarigscheioe

18 Koreutr 85, vk M 14315
7

16 Getie s Techometaanit
18 Gummikappe

Ist die Felge so beschidigt worden, dass sie einen
Hohen- oder Seitenschiag bis zu etwa 8 mm erftien hat,
lasst sich dieser durch entsprechendes Spannen und
Entspannen der Speichen korrigieren. Dabel ist zu
beachten, dass beim Anziehen einer Speiche die Zug-
kratt gleichzeitig auf eine oder mehrere andere Speichen
Gbertragen wird! Soll das Anziehen einer Speiche eine
Bowegung (Formanderung) der Felge nach sich ziehen,
‘missen vorher die Speichen gelockert werden, die der
Fomiéndaning enigegenyifen. Ja naphiom, cb sn
Hotn oder oh Salenecisg I erden

i e L
ten Speichen. Von der Anzahl der Kreuzungen (mit an
= Spaichir s i laloan Relant) s e Bt
tat des Rades und die Lange der Speichen abhéingig.
Siehe hierzu die Ausfiihrungen auf Seite 112. Diese sind
50 gehalten, dass sie sich auch auf andere Motorrader

Lc

Verdaiad ot kit oozt abgennelct, das it
rad zweifach o

Nechetigane e munkret ar Ssiapet dos Hiiecion
erklirt, wie man beim Einspeichen vorzugehen hat. Die
Hauptschwierigkeit beim Einspeichen besteht immer
darin, den Anfang 2u finden. Zur Erleichterung der Orien-
tierung werden deshalb die Bohrungen in Nabe und

Bid 205
‘Bautelo der Schoibenbremse DT 80 LC/2

Bramsscheibe, @ 190 mm, Mindestdicke 3 mm

2 Befesigungsschrauben, 6 Stick
a i

Flgeraste (inka/roens) odor =l gegeniverliegenden
Radseite (oben/unten) zu suchen sein, beim Hohen-
schiag et vefdsit danebon.

Sind Seiten- oder Hohenschlag grésser als etwa 8 mm,
ist es meist nicht mehr mx

Koloen
5 Rechts: Fingmanschtte, nocharuckfest
Links: Staubmanschetio

alich,

2u richten. In diesem Fall muss eine neue Felge auf die

Radnabe aufgezogen wer dm alte Radnabe in
eine neue Felge eingespeicht wer

Col cer asclafi skt s Fe\ge muss man wis-

n

Gummimar
Gommimanser
& Emitungscae i Scsacpe, s Nm
9 Bremsiiize,
o, 2 ok, vmndar s Pt dr romiian

ectvaubon 3 Stick, 3 N
u Bramsschaen-Abdackur

sen, dass in der Fel
7t 40 und aciche it 3 Spoichen Verwendung fnden
Beide Ausfiihrungen konnen darilberhinaus in unter-

Amerkung;
Bl der Montage dor Bremsschebe it auf e Ebauiags 2u actten,
de g

schiediicher Art eingespeicht sein. Es gibt

109



Bid 225 zeigt den prinzipiellen Aufbau des Geberzylin-
ders. Der Vorrats- und Ausgleichbehéter ist mit dem
Bremszylinder «1» eintelig gegossen und durch zwei
Bohrungen mit dem Bremszylinder verbunden.

bringt nach Beendigung der
olben als auch den Handbrems-
hebel in ihve Ausgangsstellung zurick.
Die Primarmanschette «3» ist als «Topfmanschettes aus-

Manschette erméglicht dadurch den Aufbau eines o
sigkeitsdrucks von mehr als 100 bar.

Beim Riickstellub des Kolbens kann sich der Rand der
Manschette «einfaltens. Dabei hat die Bremsfiussigkeit
die Méglichkeit, vom Ringraum in Kolbenmitte durch die
Bohrungen im Kolbenboden «6» in den Arbeitsraum des
Zylinders zu fiessen.

Die Fillscheibe «d» verhindert, dass der Gummi der
Primérmanschette in die Bohrungen im Kolbenboden
eingepresst wird. Ohne Fillscheibe wirde die Primar-
manschette nach einiger Betriebszeit durchiochert, was
2um plétziichen Ausfall der Bremse fihrt. Die Sekundér-
manschette «7» dichtet den Kolben hinten gegen die
Wandung des Zylinders ab.
O rlstochooe <5 s on Kb v Equctct:
gungen, wenn dieser von e

5522 Montagearbelten
Die Bilder 205 und 227 zeigen die tatschlichen Verhat-
nisse an der Scheibenbremse der YAMAHA DT 80 LG/2
Bei Montagearbeiten an der Anlage sind folgende Punite
2u beachten:

@ Bremsfidssigkeit vorsichtig ablassen: Spritzer auf k-
Kierten Flachen des Fahrzeugs fiiren zu hasslichen
Flecken, im Extremtall zum Ablosen der Lackschicht.

@ Zum Ausbau des Kolbens Pressiuft einsetzen. In di
sem Fall schiesst der Kolben wie die Kugel eines
Luftgewehrs aus seinem Sitz im Zylnder. Dabei kann

Ruhelage gegen den Spreﬂgnng 95 gedrilckt wid,

Die »Innereien» des Bremszylinders lassen sich nach der

Entnahme des Sprengrings «» ausbauen.

Die Nachlaufbohrung «11» ermdglicht das Nachfliessen

von Bremsflussigkeit in den Ringraum. Das st erforder-

fich, wenn

~ Verschleiss an den Bremsbelagen eingetreten ist,

~ ein Leck im Bremssystem zum Verlust von Bremsfids-
sigkeit gefuinrt hat.

Dio Ausgleichbohrung «10» liegt nahe an der Dichtiippe

der Primamanschette und mindet in den Druckraum

des Bremszylinders. Durch Enwdrmung nimmt der Raum-

it h

filissigkeit kann durch die Ausgleichbohrung in den Aus-
gleichbehditer entweichen. Dort steigt der Filssigksits-
spiegel um ein entsprechendes Mass. Ist die Bremse in
Puhesieling oo Sliglel ess ol Dict s e it
érmanschette

i Aueglioh richt meh mbglh Damn
Erwdrmung der Bremflissigieit die Bremskldtze an die
Bremsscheibe an, ohne dass der Fahrer die Bremse
betétigt! Die Gummimembran «12» unter dem Deckel
«13 des Vorrats- und Ausgleichbehalters hat eine dop-
pelte Aufgabe zu erfiilen:

i 227 2

r Hauptromszylinder dor YAMAHA DT 80 LC/2

} Sortse s Lornrtoss

. bastahend aus den Bautilen SaUKappS,
e, Sokandaemanachote Koban. Pamiarechet, Fader
b

- Sie_verhindert, dass bei umgestirztem Motorrad 3 Summi
_ Bromsfissigheit ausiaufen kann. ol
, dass die im B o
" fassigheit mit Luftin Bsmhmng kommt: Der Wasser- 7 Bremsietung (Hoohdrucksohiauch)
gehalt der Luft (natdrliche wiitiesioh: 2 Beteeiguntachvm ben, & Bilok; 22 Nt
it cor EromenCasighelt Verbindon a3 hate Soe o Gononn
1

Heraufsetzung des Gefrierpunkis zur Folge. Durch

@ope
Hobischraube, 27 N

die Gefahr der
DafieiabSrekaing, e air ikben Alael cor
Bremse fih

13 Hise
Haler

15 Befestigungsscirasbe
Haler

17 Belestigungssctraube

19



richter aufgeladen. Zur Vermeidung von Spannungsspit-
2en und aller sich daraus ergebenden Nachteile (Uberla-

nen und mit Kihirippen versehenen Gehause unterge-

bracht
Die Zindanlage arbeitet als kontakilos gesteuerte
Magnet-Kondensator-Ziindung. Die Japaner nennen die-

verbundene Steigerung der Stromstrke kann zur Zer-
storung des Verbrauchers fiihren. Im Extremfallist der
Verbraucherwiderstand  unendiich hoch.

man sich in einem Stromkreis vorstellen, der nicht
geschiossen ist. In diesem Falle erreicht die Genera-
torspannung Werte, die je nach Aufbau der Spule bis
2u oder sogar liber 100V betragen kdnnen.

Schilesst man an die gleiche Generatorspule einen
Verbraucher an, der nur einen kleinen Widerstand hat,

ks o Veialcref o folss Leistung ist, stellt sich

ses Sy , abgeleitet
Worten «Capacitor-Discharge-lgnitions. Es sei an dieser
dass sich sowohi c i

{Zind-Licht-Schalter) als auch das elektronsche Steuer-
sele o die CDI-Z(indung bei den Modellen DT 80 LC

. die wesentlich niederi-
gor ot 8 o vorgesohen atiebsspannung, B
dingt durch die niedrigere Spannung. fliesst wenig
Strom, der Verbraucher gibt nicht seine Nennleistung
b Kaputigahen ko dabei it m Extremall hat

und DT 80 LC/2 voneinander also nicht
em«acn gsyebanande ausgetauscht werden konnen.
fiir die Bautele der Biin Blinkge-

iderstand von Nul
Ohm. Das ware der Fall, wann der Stromises scizch

ber und Ellnklampen unterscheiden sich bei beiden
Modelen i rren techrischen Dater

wird (die Leitungen beider Spulen-
ausgange beriihven sich). Die Foige davon ist ein
n der Spannung auf nahezu Null Volt

Die Bilder 247 und 248 geber
G Automus dor elekrischon Anlagen, Detas werden m
Folgenden behandelt.

6.2 Generator und Batterie

621 Beschralhung des Zusammenspiels
im Ladestromkreis.

Das Zusammenspiel zwischen Generator und Batterie,
die beide fur die Spannungsversorgung des Fahrzeugs
e sl findet im Ladestromkreis statt. Bild 249
wie das bei den

dss e Vel DT 80 LG vor sich geht. Hierbei wird vorausge-

s der Leser die Grundbegriffe der Elektrotech-
Sinl dor Elexironk beheracht. Sals das iont der Fa
sein, sei an dieser Stelle der Hinweis gegeben, dass im
Sonderband «Elektrik am Motorrad, Teil 1», Bestell-Nr.
5008, sowoh iiber die Gmndlagen saalchber Gares.

Ber Einbas von Waaheslstromgoneratoren in Fazeuge

mit Gleichstromverbraucher st erst seit der Zeit mog-

lich, in der leistungsstarke Gleichrichterdioden fr die

Gty des ‘Wechselstrom:
$)

magl
dioden gibt, die in sinnvollem
gen, dass die Bordnetzspannung trotz steigender Dreh-
zahi einen bestimmten Wert nicht iberschreitet. Dieser
2u-

legt folge

grunde:

1. Schiiesst man an eine Wechselstrom-Generatorspuile
inen Verbraucher mit vorgeschriebenem (angepas-
stem) Widerstand an, hilt sich die Betriebsspannung
im gesamten Drehzahlbereich des Motors im Rahmen
zuldssiger Toleranz.

Schliesst man an die gleiche Spule einen Verbraucher
mit grésserem Widerstand, also Kieinerer Leistung an,
steigt die von der Generatorspule abgegebene Span-

2u Null Ampere.
Dt sin'3 Bt bt man it b peronisay
geregeten Wechselstromgeneratoren mit Datjermagnet-

Buviner Biirerr

st i urklosiéniges Dnkodel auafessen, s atrcht
el dor tsicricher Sescatrg
e et 1 207 kAot
Srattneion



nungsleitung nach Masse dber einen Abstand von min-
destens 6 mm hinweg. Ist das der Fall, muss der Fehler
im Kerzenstecker liegen. Kerzenstecker kénnen auf zwel
Arten defekt sein:

& Wider
eine Durchgangsprifung mit Hife eines Ohmmeters
zeigt dann unendiich hohen Widerstand an.

~ es hat sich durch Schmutz, Feuchtigkeit, Rissbildung
sine Kechfunkensieckon nach Masse gebidet die
das Uberspringen eines Zindfunkens an den Kerze

ert.

fand vorgeschriebenen funkentstorten

Kt neigen recht haufig durch das Eindringen

von Sclmitz L Wesew swiachen lsorkspet
ue Bl

rt neue Zindleitung anisten.
. it vergiessen.

4.3 Fehler an der Zindspt
B Ziindspule ist unter dem e
i shatn, s conar deertin werder S Bld
264, Wahrend man normalerweise d hnet, an
e Zindapude ausse oo Hochspnnnungslenung 2wel
weitere Anschiussleitungen anzutreffen, ist das bei der
T 80 LC-Ziindspule nicht der Fall. Ganz einfach des-
halb, weil einer der beiden Niederspannungsanschiisse
sowieso an Masse angelegt werden muss, hat man die-
sen Anschiuss im Inneren der Spule mit dem Befesti-
gungsbgel dor Zundspule verbunden. Das beceutet
aber, dass di n funktionjeren kann,

ontiert. Um Zugang

m Gl das el ganzen Steckers mit
einem Stiick Fahrradschlauch, der dort, wo das Hoch-
spannungskabel durchgent, sorgfatig mit Gewebeband
abgeklebt wird.

ein Matorradhandier mit langiéhriger Praxis im Gelande-

Vor dem Einbau eines neuen Ziindkerzensteckers
wird dieser von aussen an allen Stellen, an denen Spritz-
wasser Zutrtt finden konnten, mit Isolieriack behandett.
Dazu eignet sich das auf Siikonbasis hergesteltte Spray
wisolier Nr. 72+ der Firma Kontaktcheme. Das getrock-
et Sprey it wassortuisend Und <o o sciatins-

eingebaut werden kann: Mit einem
sich die innere Messingschraube 1osen
Dei Wil U DT80, 8000 O ot oo

i Ecrvaiiernchuf Ul o Sttt orfacr e
dem

6.5.4.2 Fehlor an der Hochspannungsleitung

Die Leitung von der Ziindspule zur Zindkerze fuhrt eine

Spannung von 15000-20000 Volt. Sie ist aus diesem

Grunde it einer besonders dicken und besonders.

widerstandsfahigen Isolationsummantelung versehen.

Wird diese Ummantelung beschadigt,

Hochspannungsilberschidgen, die wieden

setzer nach sich ziehen. Urséchlich fir solche Schaden

kann sein

~ Natirfiche Alterung / Aushértung des Isoliermantels.
und dadurch bedingte Rissbildung

- Scheuerstelle am Rahmen oder am Motor

— Beriihrung mit heissen Motorbauteilen

Es git Zindspulon, bel denen dio Hochspannungsir

tung nicht demontierbar in das Kunststoffgehause eing

gossen ist. In diesem Fall neigt man dazu, bel Sonadon

am Zindkabel die Spule samt dem Kabel wegzuwerfen

und curoh i Nouta 2 srsezan. Spersame Louts v

fahren s

@ Kunatof cer 2Unepul e cor Eniitsiole o

wenn inr einwandirei mit Masse ver-
bunden ist. Bei Zundspmen or Baorilindoniagen 1
das nicht der Fal, die funken auch dann, wenn man sie

wenn man den

Bild 265
Zandspulen

die Kupfersesle der anhsﬂannungshe\(ung cmuegx
@ Unter der Kupferseele noch vorhandenen Teil der

“hwn § mum 2incapulnoeii iahen Delben.

A

B Zindspuio DT 80LC

G Zindspu DT 801G

Kemme. 1 Zum CDI-Schitgerét (range)

Kimme 4 Hochspannungaleiung zur Zindkorze.

amme 15 8o Batrmindirioo:n i Zinchaer (15
Magnetzindariagen an Mas:
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