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ausdehnt, und einem Kurbelgehause-Entliiftungsfilter, der sich in Lufifilterkérper, -abdeckung
oder der unteren Schale befindet (Bilder 4 und 5).

Betrieb des Entliiftungssystems

Das Entliiftungssystems arbeitet iiber Kriimmervakuum. Luft wird durch den Kurbel-
gehduseeinlaBfilter und in das Kurbelgehiuse gesaugt. Die Luft wird dann durch den Motor
zirkuliert und durch das PCV-Ventil heraus und in ein Rohr im EinlaBkrimmer gesaugt, und
wird so Teil der geeichten Luft-/Kraftstoff-Mischung, die in den Verbrennungsraum gesaugt
wird und dann verbrannt und mit den Abgasen vertrieben wird.

Hiufigkeit der Wartung

Das Kurbelgehduse-Entliiftungssystem muf3 sauber gehalten werden, um gute Motorleistung
und Fahrbarkeit zu erhalten.

RegelmiBige Wartung ist erforderlich, um Verbrennungs-Nebenprodukte von Ventil,
Schldauchen und EinlaBkriimmer-Rohren zu entfernen. Das Entliiftungssystem besteht aus: dem
Kurbelgehduse-EinlaBluftfilter, dem PCV-Ventil, Schlduchen und Rohren und dem Luftfilter.
Diese Komponenten sollten wie angezeigt zu dem empfohlenen Intervall, das in der
entsprechenden "Plant"-Wartungs-Tabelle gezeigt ist, kontrolliert und gewartet werden. Falls
ein Fahrzeug oft fiir kurze Fahrten mit hiufigem Leerlauf benutzt wird, kann das
Kurbelgehiuse-Entliftungssystem eine hiufigere Wartung erfordern.

Kontrolle und Wartungsverfahren

(1) Mit Motor im Leerlauf:

(a) Entfernen Sie das PCV-Ventil (Bilder 7 und 8)

Falls das Ventil nicht verstopft ist, horen Sie ein zischendes Gerdusch, wenn die Luft durch
das Ventil lauft, und Sie sollten eine starkes Vakuum fiihlen, wenn Sie einen Finger tiber den
Ventileinlaf} legen (Bild 9).

(b) Installieren Sie das PCV-Ventil wieder, entfernen Sie dann das Kurbelgehiuse-
Einla3rohr von der Luftfilter-Baugruppe und halten Sie lose ein Stick Papier tber das offenen
Ende des Rohrs. Nachdem Sie ungefahr eine Minute Zeit gelassen haben, damit sich der
Kurbelgehiuse-Druck reduzieren kann, sollte das Papier mit deutlicher Kraft gegen die
Offnung gesaugt werden.

(2) Mit gestopptem Motor:

Entfernen Sie das PCV-Ventil und schiitteln Sie. Sie sollten ein klickendes Gerausch horen,
das anzeigt, dafl der Ventilmechanismus frei ist.

(3) Falls das Kurbelgehause-Entliftungssystem die Tests ind (1) und (2) oben erfiillt, ist
keine weitere Wartung erforderlich; falls nicht, sollte das PCV-Ventil ersetzt und das System
wieder iberpriift werden. Installieren Sie eine neues Mopar-PCV-Ventil, oder Gleichwertiges.
Versuchen Sie nicht, das alte PCV-Ventil zu reinigen!

(4) Falls Test (1b) nicht erfiillt wird, wenn eine neues PCV-Ventil installiert worden ist, ist
es notwendig, den PCV-Schlauch zu ersetzen und den PCV-Schlauch-Einlakanal zu reinigen.

(5) Reinigen Sie den Kurbelgehiuse-EinlaBluftfilter. Siehe "Kurbelgehause-EinlaBluftfilter”
in dieser Gruppe.

(6) Reinigen oder ersetzen Sie den Motorluftfilter. Siehe "Motorluftfilter" in dieser Gruppe.
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KUGELGELENKE DER VORDEREN AUFHANGUNG (BILD 3)
Uberpriifung
Die Kugelgelenke der vorderen Aufhéingung sollten iiberpriift werden, wenn ein F ahrzeug

aus anderen Griinden gewartet wird. Beschédigte Dichtungen sollten ersetzt werden, um
Undichtigkeit oder Verschmutzung des Fetts zu verhindern.

Verfahren bei neuer Schmierung

Kugelgelenke werden ab Fabrik mit einem speziellen Fett semipermanent geschmiert. Sie
sollten alle 30.000 Meilen (48.000 km) oder alle drei Jahre neu geschmiert werden, je
nachdem, was zuerst auftritt. Wenn Sie die Kugelgelenke schmieren, verwenden Sie nur
spezielles langlebiges Fahrwerkfett, das fiir diesen Zweck bestimmt ist, wie MOPAR
Multimileage Lubricant, Teilenr. 4318062, oder Gleichwertiges.

Die Kugelgelenke der vorderen Aufhiingung bei Fahrzeugen, die fiir den Einsatz im
Geliinde verwendet werden, sollten bei jedem Motorslwechsel neu geschmiert werden.

Reinigen Sie vor der neuen Schmierung den angesammelten Schmutz und das Fett von der
Auflenfliche der Dichtung, um eine komplette Uberpriifung zu ermoglichen, und wischen Sie
die AuBenfliche der FettanschluBstiicke ab, um angesammelten Schmutz vom Fetteinlaf3-
bereich zu entfernen, um Verschmutzung des Fetts zu verhindern.

Fillen Sie dann die Gelenke mit Schmiermittel und spilen Sie. HOREN SIE MIT DEM
FULLEN AUF, WENN DAS FETT ANFANGT, FREI AUS DEM ENTLUFTUNGS-
BEREICHEN AN DER UNTERSEITE DER DICHTUNG ZU FLIEBEN, ODER FALLS
DIE DICHTUNG BEGINNT, SICH AUFZUBLAHEN.

Wischen Sie nach der Schmierung iiberschiissiges Fett von den AuBenflichen der
Kugelgelenke und der angrenzenden Komponentenflichen ab.

Bild 3 - Dichtungen und Schmierpunkte der vorderen Aufhingung

1) Spurstangenenddichtung 3) Kugelgelenkdichtung - iiberpriifen Sie auf Schaden
2) U-Gelenk-Dichtung 4) Kugelgelenk-Fettanschlustick — Nippe!l
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(5) Stellen Sie das Lenkgetriebe zu den Zugstangen-Schutzkappen an der Zugstange an.
(6) Entfernen Sie die Lenkradklemme.

NEGATIVE L] POSITIVE

Bild 2 - Ausrichtung - Radsturz/Spur

1) Losen Sie die Mutter, um einzustellen 7) Vorspur
Ziehen Sie mit 75 kp an. 8) Nachspur

2) Stellen Sie die Spur ein 9) Spur

3) Stellen Sie die Schutzkappen ein

4) Nockenschraube

5) Ziehen Sie die Mutter mit 100 kp 13) Radsturz

plus ¥ Drehung an
6) Vorderseite

FEDERBEINDAMPFER-BAUGRUPPE
Entfernung
(1) Losen Sie die Radmuttern.

(2) Heben Sie das Fahrzeug, siehe "Heben" in Schmierung und Wartung, Gruppe "O".
(3) Entfernen Sie die Rad- und Reifen-Baugruppe.
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werden. Falls ersetzt, missen die duBeren Buchse aufgezwungen werden, so daB3 ungefihr ein

halber Inch der Stange hervorschaut. Beachten Sie, daf3 die Lenker-Halteringe symmetrisch
und biegen Sie bei der Installation leicht.

Installation

(1) Positionieren Sie die Quertriager-Buchse auf die Stange mit der gebogenen Fliche nach
oben und dem Spalt zur Vorderseite des Fahrzeugs. Heben Sie die Stabilisator-Baugruppe
in den Quertriger und installieren Sie die unteren Klammern und Schrauben.

(2) Positionieren Sie die Halteringe an den Lenkern, setzen Sie die Schrauben ein, und
installieren Sie die Muttern.

(3) Ziehen Sie die Schrauben, wobei die unteren Lenker auf Konstruktionshohe gehoben sind,
mit 34 kp on.

(4) Lassen Sie das Fahrzeug herunter.

Bild 9 - Stabilisator

1) Drehmoment 34 /rp 4) Gummiisolator
2) Stabilisator 5) Schnalle
3) Drehmoment 34 kp

X

ACHSSCHENKEL (VORDERE AUFHANGUNG)

Der vordere Aufhangungs-Achsschenkel (Bild 1) sorgt fiir Lenkung, Bremsen und
Ausrichtung, und stiitzt auch die vordere (Fahrt-)Naben-(und Achsen-) Baugruppe.

Wartung oder Ersetzen des vorderen Antriebslagers, der Nabe oder des Achsschenkels kann
am Fahrzeug durchgefiihrt werden.
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Bild 26 - Installation von Feder-Beilegscheibe, Mutternschlofl und Splint

1) Splint
2) Mutternschlof3
3) "Zlehen" Sie olen Spllnf duvch die Bohvung und bicgen b wumm,

NABEN- UND LAGER-BAUGRUPPE (EINSCHRAUBEN)

Eine neue Naben- und Lager-Baugruppe wird beim Acht-Personen-Caravan und Voyager
verwendet und auch beim Mini Ram Van mit verlangertem Radstand.

Diese Einheit wird als komplette Baugruppe gewartet und mit vier Montageschrauben an den
Achsschenkel befestigt, die durch Zugangslécher in der Nabenflansch entfernt werden (Bild 5).

Entfernung

(1) Entfernen Sie Splint, MutternschloB3 und Federbexlegschelbe (Bild 1).

(2) Losen Sie die Mutternschraube, wihrend das Fahrzeug mit angezogenen Bremsen auf
dem Boden ist (Bild 2). Die Nabe und die Antriebswelle sind durch den
Achsschenkel (Lager) kerbverzahnt und werden durch die Nabenmutter gehalten.

(3) Heben Sie das Fahrzeug, siche "Empfehlungen zum Heben" in Gruppe 0.

(4) Entfernen Sie Nabenmutter, Beilegscheibe und Rad- und Reifen-Baugruppe.

(5) Klemmen Sie den Spurstangenkopf mit Gerat C-3894-A vom Lenker ab (Bild 3).

(6) Entfernen Sie die Klammernschrauben-Sicherungs-Kugelgelenk- Stlftschraube in den
Achsschenkel (Bild 4).

(7) Entfernen Sie die Sattel-Fiihrungsstifte und trennen Sie die Bremssattel-Baugruppe von
der Bremsscheibe. STUTZEN SIE DEN BREMSSATTEL MIT EINEM
KABELHAKEN UND NICHT MIT EINEM HYDRAULIKSCHLAUCH. Entfernen
Sie die Bremsscheibe (Bild 5).

(8) Trennen Sie die Kugelgelenk-Stiftschraube von der Achsschenkel-Baugruppe. Ziehen Sie
die Achsschenkel-Baugruppe heraus und von der Antriebswelle weg (Bild 6).

Achten Sie darauf, das innere Gleichlaufgelenk wihrend dieses Vorgangs nicht zu
trennen. Lassen Sie die Antriebswelle nicht am inneren Gleichlaufgelenk hingen,
die Antriebswelle muf} gestiitzt werden.

(9) Entfernen Sie die vier Naben- und Lager-Baugruppen- -Montageschrauben von der
Vorderseite des Achsschenkels (Bild 7).

(10) Entfernen Sie die Naben- und Lager-Baugruppe. Ein Ersetzen der Fettdichtung wird
empfohlen, wenn diese Wartung durchgefiihrt wird.
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dick ist auf um den Kontaktbereich zu dichten (Bild 10). Fiillen Sie den Lippen-an-Gehause-
Hohlraum an der Dichtung, gesamter Umfang, und “befeuchten Sie die Dichtungslippe mit
Schmiermittel (Bild 10).
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Halten Sie die innere Gelenk-Baugruppe am Gehéuse (Bild 12), wahrend Sie die innere Gelenk-
Kerbverzahnung ausrichten und in das Getriebe oder die Mittelwellen-Baugruppe fuhren.
Driicken Sie die Achsschenkel-(Naben-)Baugruppe heraus und installieren Sie die
kerbverzahnte Gleichlaufgelenk-Welle in die Nabe (Bild 12).

Installieren Sie die Achsschenkel-Baugruppe wieder auf die Kugelgelenk-Stiftschraube

(Bild 13)

WARNUNG: Die in Bild 13 und 14 gezeigte Achsscbenkel-Klammernschraube ist

eine “klemmende Sicherheitsschraube®, die urspriingliche oder eine gleichwertige
Schraube mufl wihrend des Wiederzusammenbau wieder installiert werden

Installieren Sie die Klammermschraube und ziehen Sie mit 95 kp an (Bild 14)

Installieren Sie den Tachoritzel (Bild 15)

Fillen Sie das Getriebe mit dem richtigen Schmiermittel (siehe Schmierung und Wartung
“Gruppe 0%).

Installieren Sie die Nabenmutter-Baugruppe

Falls nach der Installierung der Antriebswellen-Baugruppe die innere Schutzkappe kollabiert
oder deformiert erscheint, entliiften Sie die innere Schutzkappe, indem Sie eine runde Stange
Kleinen Durchmessers mit Spitze zwischen Schutzkappe und Welle einsetzen. Massieren Sie,
falls notwendig, die Schutzkappe, um alle Falten zu entfernen, achten Sie dabei darauf, kemen
Schutz in den Schutzkappen-Hohlraum eintreten zu lassen oder Fett herauskommen zu lassen.
Falls die Schutzkappe mit einer Gummi-“Halter“Klammer an die Welle geklammert ist, mufl
sie nicht entfernt werden, um diese Entliiftung durchzufithren Falls die Schutzkappe mit einer
Metallklammer an die Welle geklammert ist, muB die Klammer entfernt und entsorgt werden,
bevor die Stange eingesetzt werden kann Installieren Sie nach der Entliftung eine neue
Wartungsklammer, Teilenr. 5212720, oder Gleichwertiges mit Spezialwerkzeug C-4653 (siche
“Schutzkappen-lnstallation—Unterkapitel am Ende dieser Gruppe fr Details)
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Bild 1% - Dichiungs- und Abnutzungs- Bild 11 - Instailation der inneren Welle in
kragen-Schmierung das Getriehe

1} Schmiermitte! 1) innere Welle

2} Abnutzungzkragen 2) Verldingerung

3} Dichtung
4) Gleichlanigelenk-Gehause
5) Achsschenkel
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(5) Setzen Sie eines der inneren Fithrungs-Kreuzstiicke in das Kifigfenster (Bild 19) und
bringen Sie die Fuhrung in den Kifig. Drehen Sie das Kreuzstiick um 90°, um den
Kifigzusammenbau zu vervollstindigen (Bild 16).

(6) Richten Sie die gegeniiberliegenden Kifigfenster mit dem Gehausestiick aus und fithren
Sie die Kifigbaugruppe in das Gehéuse (Bild 17). Drehen Sie den Kifig um 90°, um die
Installation zu vervollstiandigen.

Wenn alles richtig zusammengebaut ist, sollte die Kreuzstiick-Gegenbohrung vom Gelenk
nach auBBen zeigen (Bilder 16 und 18).

(7) Tragen Sie Schmiermittel auf die Kugelfithrungen aus dem im Schutzkappen-Satz
enthaltenen Paket auf und verteilen Sie es gleichmiBig zwischen allen Seiten der
Kugelnute. Ein Paket reicht aus, um das Gelenk zu schmieren.

(8) Setzen Sie die Kugeln in die Fiihrung ein, indem Sie den Kifig und die innere
Fuhrungsbaugruppe neigen (Bild 19).

(9) Befestigen Sie die Schutzkappe an die Welle. Siehe "Schutzkappen-Installation".

(10) Setzen Sie einen neuen Sicherungsring ein, der dem Satz beiliegt, in die Wellennut ein.
Uberdehnen oder verdrehen Sie den Sicherungsring wihrend des Zusammenbaus nicht
(Bild 20).

(11) Positionieren Sie das duflere Gelenk auf das kerbverzahnte Ende mit der Nabenmutter auf
der Kurzwelle. Lassen Sie die Kerben einrasten und himmern Sie scharf mit einem
Holzhammer (Bild 21).

(12) Uberpriifen Sie, ob der Sicherungsring richtig einsitzt, indem Sie versuchen, das Gelenk
von der Welle zu ziehen.

(13) Bringen Sie das groBe Ende der Schutzkappe tiber das Gelenkgehéuse und tiberpriifen
Sie, ob die Schutzkappe verdreht ist.

(14) Befestigen Sie die Schutzkappe an das Gehduse. Siehe "Schutzkappen-Installation”.

Bild 14 - Geriteaufbau fiir die Abnutzungskragen-Installation

1) Holzhammer 4) Abnutzungskragen
2) Geriat C-4698 (Griff) 5) AuBeres Gleichlaufgelenk-Gehéuse
3) (Kopf - positioniert fiir die

Abnutzungskragen-Installation)
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(8) Losen und entfernen Sie den vorderen Gelenkbolzen von der vorderen Federaufhingung.

Installation (Bild 1)

(1) Bauen Sie Federlaschen, Buchsen und Platte an die Hinterseite der Feder und den
hinteren Federaufhinger, beginnen Sie mit den Federlaschen-Schraubenmuttern. Ziehen
Sie sie nicht an.

(2) Bauen Sie den vorderen Federaufthinger an die Vorderseite des Federauges und
installieren Sie Gelenkbolzen und Mutter. Ziehen Sie sie nicht an.

WARNUNG: Der Gelenkbolzen mufl nach innen zeigen, um strukturellen Schaden
wilhrend der Installation der Feder zu vermeiden.

(3) Heben Sie die Vorderseite der Feder und installieren Sie vier Aufhdngerschrauben, ziehen
Sie mit 6,1 kp an. Schlie8en Sie die Stellantriebs-Baugruppe fiir den lastabhingigen
Bremskraftregler ein.

(4) Heben Sie die Achsenbaugruppe in die richtige Position, wobei die Achse unter der
Federmittelschraube zentriert ist.

(5) Installieren Sie Biuigelschrauben, Muttern und Beilegscheiben. Ziehen Sie die
Bugelschraubenmuttern mit 8,1 kp an.

(6) Installieren Sie die StoBdampfer und beginnen Sie mit den Schrauben.

(7) Lassen Sie das Fahrzeug auf den Boden herunter und ziehen Sie mit dem vollen Gewicht
des Fahrzeuges auf den Radern die Komponenten-Befestigungsstiicke wie folgt an:

Vorderer Gelenkbolzen 12,9 kp
Federlaschen-Muttern 4,7 kp
Stof3dampferschrauben

Obere 11,5 kp
Untere 10,8 kp

(8) Heben Sie das Fahrzeug und schlieen Sie den hinteren Bremskraftregler an und stellen
Sie ihn ein (siehe Einstellungsverfahren im Bremsunterkapitel dieses Handbuchs).

N

TECHNISCHE DATEN
Vorderrad-Ausrichtung Akzeptabler Ausrichtungs- Bevorzugte Einstellung
Bereich
RADSTURZ - alle Modelle -0.2° bis +.80° +0,3° (+5/16°)

(-1/4 bis +3/4°)
SPUR - alle Modelle ‘
In Inch angegeben 7/32" Vorspur bis 1/16" Vorspur + 1/16"

1/8" Nachspur
In Grad angegeben .4° Vorspur bis .2° Nachspur 0.1° Vorspur + .1°
NACHLAUF* Bezugswinkel
Lieferwagen 4°
Kombilimousine 71°
* Seiten-an-Seiten-Nachlauf-Differenz sollte 1.5° nicht tiberschreiten
' Hinterrad-Ausrichtung Akzeptabler Ausrichtungs- Bevorzugte Einstellung
' Bereich
RADSTURZ -1.3° bis + 1.3° (-1 3/8 bis -.6° 1+ .5°(1/2°)
-1/4°)
SPUR**
In Inch angegeben .3" Nachspur bis .3" Vorspur 0.0"
In Grad angegeben .6° Nachspur bis .6° Vorspur 0.0°
SPURVERSATZWINKEL -.40° bis +.40° -.40° bis +.40°

** NACHSPUR wenn in das Ausrichtungsregal gestellt ist VORSPUR beim Fahren
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Erlauterungen zu Bild 9:

1) Schlof
2) SchloB
3) Rohr

4) Klemme
5) Klemme
6) Schlauch
7) Kiemme
8) Klemme

a) Ansicht in Richtung von Pfeil Z
1) Schlauch
2) Schiof3

3) zum lastabhangigen Bremskraftregler

4) Ventilbaugruppe
5) Hauptzylinder
6) linkes vorderes Rohr

b) Ansicht in Richtung von Pfeil Y

GRUNDLEGENDER DIAGNOSE-FUHRER

Symptom Tabelle 1 |Tabelle2 |Tabelle3 |Tabelle4 |Tabelle 5
L(" Verschie- | Betiti- Bremsen | Brems- Rad-
PRE e ce” dene gung mit Brems- | gerdusch | bremsen
te e Bedin- kraftver-
gungen stiarker
Bremswarnleuchte an X nein_ N
Starkes Pedalspiel X rein o
Pedal geht auf den Boden 60 X v
Bremsleuchte an ohne Bremsen 3x T ¢ S O
Alle Bremsen schleifen Sx 0 ,
Hintere Bremsen schleifen 2x nein nem-
Griffige Bremsen 0 K -
Schwammiges Bremspedal X nein
Vorzeitiges hinteres Blockieren 40 nein nein 0
Starker Pedalaufwand 1x 0
Harter Leerlauf o)
Bremsklappern (stark) nein nein X
Abwiirgen wahrend Bremsens X
Gerausch wahrend Bremsens X
Rasseln oder drohnendes Gerdusch nein X
Pedal pulsiert wiahrend Bremsens nein nein X
Ziehen nach rechts oder links nein nein X

nein: nicht moglicher Grund x: wahrscheinlichster Grund o: méglicher Grund




Bild 8 - Trommel - Maximaldurchmesser-Kennzeichnung
1) Windungsgroflie M12 x 1,5 2) Mutterngrof3e 19 mm

TROMMEL-NACHBEARBEITUNGS-EMPFEHLUNGEN

Trommel-Nachbearbeitung - Messen Sie Trommel-Rundlauf und -Durchmesser mit einem
genauen MeBgerat. Im Trommeldurchmesser sollte keine grof3ere Variation als 0,09 mm
(0,004 in.) sein. Der Trommelrundlauf sollte 0,15 mm (0,006 in.) unrund nicht iberschreiten.
Falls die Trommel-Rundlauf oder Druchmesser-Variation diese Werte uiberschreitet, sollte die
Trommel nachbearbeitet werden. Fiir beste Resultate in der Ausloschung der Irregularitaten,
die Bremsenrauhheit und Abwiirgen verursachen, sollte die Menge Material, die wihrend eines
einzigen Schnitts entfernt wurde, auf 0,13 mm (0,005 in.) begrenzt werden. Wenn die gesamte
Bremsflache gereinigt wurde, stellt schlielich ein Schnitt von 0,0254 mm (0,001 in.) eine gute
Trommel-Nachbearbeitung sicher, vorausgesetzt, die verwendete Ausriistung ist in der Lage,
die fiir die Nachbearbeitung von Bremstrommeln erforderliche Prézision zu geben. Tiefere
Schnitte sind nur erlaubt fiir den Zweck der Entfernung von tiefen Riefen. Arbeiten Sie nicht
mehr als 1,52 mm (0,60 in.) iiber den Standard-Trommeldurchmesser nach.

Alle Trommeln zeigen Markierungen vom maximalen erlaubten Durchmesser an (Bild
5). Eine Trommel hat z. B. eine Markierung von MAX.DIA. 231,0 mm (9,09 in.). Diese
Markierung beinhaltet 0,76 mm (0,030 in.) fiir die erlaubte Trommelabnutzung jenseits
der erforderlichen 1,52 mm (0,060 in.) Trommel-Nachbearbeitung.

BREMSTROMMEL-INSTALLATION

(1) Installieren Sie die Naben- und Trommel-Baugruppe. Die Wiederinstallation der
Halteklemmen ist nicht notwendig. Installieren Sie die Rad- und Reifen-Baugruppe wie
unter "Radschrauben-Muttern-Anziehung" beschrieben.

(2) Stellen Sie die Bremsen wie unter "Wartungseinstellungen" vorne in dieser Gruppe
beschrieben ein.
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Erlduterungen zu Bild 2:

1) Bremsschlauch und Gehiuse 7) Radschrauben-Mutter
2) Schraube und Beilegscheibe 8) Nabe

3) Entliftungsschraube 9) Sattel-Baugruppe

4) Achsschenkel 10) Dichtung

5) Bremsscheibe 11) Schraube

6) Haltering

Bild 3 - Scheibenbremssattel-Montage Bild 4 - Kolbendichtungsfunktion fiir
automatische Einstellung

1) Bremsschlauch 1) Kolbendichtung Bremsdruck an

2) Entlaftungsschraube 2) Kolben

3) Sattelbaugruppe 3) Zylinderbohrung

4) Befestigungsschraube 4) Kolbendichtung Bremsdruck aus

5) Sattelfiihrungsstift 5) Sattelgehduse

6) Adapter-Befestigungsschraube (2) 6) Staubschutzkappe

7) Bremsscheibe

WARTUNGS-VORSICHTSMASSNAHMEN

WARNUNG: SCHMUTZ UND DRECK AN BREMSTEILEN, DIE WAHREND DER
NORMALEN VERWENDUNG UND ABNUTZUNG VON MOTORFAHRZEUG-
BREMSSYSTEMEN ENTSTEHEN, KONNEN ASBESTFASERN ENTHALTEN. EIN
EINATMEN VON HOHEN KONZENTRATIONEN VON ASBESTFASERN KANN
SCHWEREN KORPERLICHEN SCHADEN WIE Z. B. ASBESTOSE UND KREBS
VERURSACHEN. SEIEN SIE EXTREM VORSICHTIG, WENN SIE BREMSBAU-
GRUPPEN ODER KOMPONENTEN WARTEN.

REINIGEN SIE BREMSBAUGRUPPEN ODER KOMPONENTEN NICHT MIT
DRUCKLUFT ODER MIT TROCKENEN BURSTEN; VERWENDEN SIE EINEN
VAKUUMREINIGER, DER SPEZIELL FUR DIE VERWENDUNG MIT
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Reinigung und Kontrolle

Reinigen Sie alle Teile mit Alkohol oder einem geeigneten Losungsmittel und wischen Sie
trocken. Reinigen Sie alle gebohrten Kanile oder Bohrungen (wenn ein Sattel zerlegt worden
ist, miissen beim Wiederzusammenbau immer eine neue Schutzkappe und Dichtung installiert
werden).

Kontrollieren Sie die Kolbenbohrung auf Riefenbildung oder Lochfra8. Bohrungen, die leichte
Kratzer oder Korrosion aufweisen, konnen normalerweise mit Schleifpapier gesdubert werden.
Bohrungen, die tiefe Kratzer oder Riefen haben, sollten mit Gerat C-4095 gehont werden,
vorausgesetzt, der Durchmesser der Bohrung ist nicht mehr als 0,0254 mm (0,001 Inch)
groBBer geworden (Bild 12).

Falls die Bohrung nicht innerhalb dieser technischen Daten sauber wird, sollte ein neues
Sattelgehduse installiert werden. Installieren Sie einen neue Kolben, falls der alte Lochfra3 oder
Riefen hat.

Bestreichen Sie, wenn Sie Hongrtiit C-4095 verwenden, die Steine und Bohrung mit
Bremsfliissigkeit. Reinigen Sie, nachdem Sie die Bohrung gehont haben, die Dichtungs-
und Schutzkappen-Nute sorgfiltig mit einer starren nichtmetallischen Drehbiirste.
Seien Sie extrem vorsichtig, wenn Sie den Sattel nach dem Honen reinigen. Entfernen
Sie Schutz und Kies, indem Sie den Sattel mit Bremsfliissigkeit spiilen; wischen Sie mit
einem saubere, fusselfreien Lappen sauber und reinigen Sie dann ein zweites Mal.

Bild 12 - Honen der Kolbenbohrung

1) Sattel 3) Spezielles Hongerat
2) Sattelbohrung

ZUSAMMENBAU DES SATTELS

Klemmen Sie den Sattel in einen Schraubstock (mit Schutzbacken).

WARNUNG: Starker Schraubstock-Druck verursacht Bohrungs-Verzug und Blockieren
des Kolbens.

Tauchen Sie die neue Kolbendichtung in saubere Bremsfliissigkeit und installieren Sie in die
Nut in der Bohrung. Die Dichtung sollte in einem Bereich in der Nut positioniert sein und
vorsichtig um die Nut herum gearbeitet werden, wobei man die Finger verwendet, bis sie
richtig einsitzt.

VERWENDEN SIE NIE EINE ALTE KOLBENDICHTUNG (achten Sie darauf, daf3 Thre
Finger sauber sind und die Dichtung nicht verdreht oder gerollt ist) (Bild 13).
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Erlduterungen zu Bild 1;

1) Vordere Kabel-Baugruppe 9) Ausgleichbiigel

2) Mittelkabel-Baugruppe 10) Mutter

3) Verbindungsstick 11) Kabeleinstelthaken
4) linke hintere Kabel-Baugruppe 12) Verbindungsstiick
5) Klemme 13) Fihrungshalter

6) Fihrungshalter 14) Klemme

7) Verbindungsstiick 15) Halter

8) Haken 16) Halter

Bild 2 - Entfernung des Bremskabels Bild 3 - Feststellbremsenpedal
von der Stiitzplatte ’
1) Freigabegriff-Baugruppe
1) Schlauchklemme mit Schneckenschraube  2) Schraube und Beilegscheibe
2) Feststellbremsenkabel Drehmoment 250 in. Ibs.
3) Vorderkabel-Baugruppe
4) Freigabekabel-Baugruppe
5) Haltering

ENTFERNUNG DES FESTSTELLBREMSEN-VORDERSEITENKABELS

Losen Sie die Kabeleinstellmutter unter dem Fahrzeug und 16sen Sie das vordere Kabel vom
Verbindungsstiick (Bild 1).

Losen Sie die Kabelgehause-Halteringe am Rahmenhalter und die Feststellbremsenpedal-
Baugruppe (Bilder 1 und 3).

Heben Sie die Bodenmatte, um Zugang zur Bodenwanne zu erhalten, und bringen Sie die
Dichtung aus dem Loch heraus.

Ziehen Sie das Kabelende nach vorne und klemmen Sie es vom Halter ab.

Ziehen Sie die Kabelbaugruppe durch das Loch.
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Bild 2 - Schaltgetriebe-Kupplung

1) Obere Abdeckung 6) Kupplungsabdeckungs- und Druckplatten-
2) Schwungrad-Baugruppe Baugruppe
3) Abdeckungsdiibel (3) 7) Kupplungsscheibe
4) Kurbelwellen-Schraube (8) 9,5 kp 8) Schrauben- und Beilegscheiben-Baugruppe
5) Schrauben- und Beilegscheiben-Baugruppe 9) Diibel (2)

(6) 2,8 kp 10) Motor

Bild 3 - Kupplungsscheiben-Ausrichtungsgeriit

1) Druckplatte

2) Diibel (3)

3) Kupplungsscheiben-Ausrichtungsgerit C-4676
4) Schwungrad
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MESSGERAT ZEIGT HEISS AN, mit

Druckkappen-Abblasen und Dampf und

Kiihlmittel zum Kiihlmittelausgleichs-

system und zur Erde

(1) Kihimittelstand niedrig im Kiihler oder (1) a - Fiillen Sie das Kiihlsystem voll und

Kithlmittelausgleichssystem. entliiften Sie (2,5L-Motor).

b - Kontrollieren Sie auf Lecks -
reparieren Sie.
c - Stellen Sie sicher, daf3 die Druckkappe
geschlossen war und dichtet.
d - Falls niedrig im Kiihler aber nicht im
Kihlmittelausgleichssystem, Gberpriifen
Sie auch die Verbindung zum
Einfiillstutzen und der Druckkappen-

) Dichtung.

(2) Uberpriifen Sie den Kiihlmittel- (2) Stellen Sie auf 50/50 Glykol und Wasser
. Gefrierpunkt ein, -35°F Gefrierpunkt

(3) Stellen Sie den KiihlmittelfluB sicher (3) a- Achten Sie auf FluB durch den Kuhler-

Einfiillstutzen, wobei das Kiihlmittel
niedrig ist und der Thermostat offen.

b - Wenn begleitet von einem
"Metallkrachen" - bedenken Sie Kernsand
und/oder schlechten Kopfguf3.

(4) Thermostat versagt geschlossen (4) Besonders bei kalten bis mittleren
Umgebungs-Temperaturen.

(5) Kopfdichtungs-Leck (5) Verwenden Sie Blockleck-Priifer

TEMPERATUR-MESSGERAT IST

WIDERSPRUCHLICH, kreist-

schwankend

(1) Ist Kreis normal? (1) a - Normaler Lifterkreis wegen
Temperatur. Hebt sich langsam - Fallt
schnell (Bild 6).

b - Normaler Thermostatkreis (Bild 7).

¢ - Normaler Kreis bei Leerlauf im Winter
mit Heizung hoch (Heizungs-
Hitzeubertragung tbersteigt Motor-
hitzeablehnung) fallt mit der Zeit.
Manchmal im Winter zwischen Antrieb
und Leerlauf beobachtet (Bild 8).

d - HeiBBes Wasser normaler Aufbau beim
Stopf nach starker Benutzung (Bild 9).




KUHLMITTEL e

Das Kihlsystem ist um das Kiihimittel herum konstruiert. Das Kithlmittel muB Hitze vom
Motormetall aushalten, besonders im Zylinderkopfbereich bei den Abgasventilen, und diese
Hitze dann zum Kiihler (und zur Heizung) transportieren, wo die Rohr-/Rippen-Baugruppen
dieser Komponenten sie an die Luft weitergeben konnen.

Kiihlmittelleistung

Leistung ist mefbar. Fiir Hitzeiibertragung zeichnet sich reines Wasser aus (Formel = 1 btu pro
Minute fiir jeden Grad Temperaturanstieg fiir jedes Pfund Wasser), aber diese Formel &ndert
sich, wenn notwendige Additive, um Sieden, Gefrieren und Korrosion zu kontrollieren,
hinzugefligt werden, wie folgt:

Reines Wasser (1btu pro Minute) - Siedet und friert zu leicht und 148t Korrosion zu.

100% Glykol (0,7 btu pro Minute) - Kann heifen Motor und Klopfen verursachen. Hebt
auch den Gefrierpunkt auf 0°F, und da Korrosions-verhindernde Chemikalien sich nicht in
Glykol 16sen (nur in Wasser) setzen sie sich im System ab, besonders in Kiihlerblockrohren
und, da sie wie Isolation agieren, kann dies einen Temperaturanstieg von iiber 300°F
verursachen, was Plastik schmelzen und Létzinn weich machen kann.

50/50 Glykol und Wasser (0,82 btu pro Minute) - Empfohlene Kombination und sorgt fiir
einen Gefrierpunkt von -35°F. Kiihler, Wasserpumpe, Motor-Kiihimantel, Kithler-Druckkappe,
Thermostat, Temperatur-MeBgerit und Sendeeinheit und Heizung sind alle bestimmt und
abgeschitzt fiir 50/50 Glykol.

Wo erforderlich, sorgt eine 56% Glykol- und 44% Wasser-Mischung fuir einen Gefrierpunkt
von -50°F. WARNUNG: Fettere Mischungen kénnen nicht mit normaler Ausriistung
gemessen werden, was zu Problemen, die mit 100% Glykol verbunden sind, fiihren
kann.

Kiihlmittelauswahl-Additive

Die Verwendung von Aluminium-Zylinderkopfen, -EinlaBkrimmern und -Wasserpumpen
erfordert speziellen Korrosionsschutz. Mopar, Teilenr. 4267020, Prestone II, Peak oder
Frostschutzmittel, das "Alugard 340-2" enthilt, oder Gleichwertiges werden empfohlen fiir
beste Motorkiihlung ohne Korrsoion, aber nur, wenn auf einen Gefrierpunkt von -35° F bis -
50° F gemischt wird. Falls es Farbe verliert oder verschmutzt wird, lassen Sie es ab und
ersetzen Sie mit frischer, richtig gemischter Losung.

Kiihlmittelwartung
Kihlmittel sollte bei 52.500 Meilen oder drei Jahren gewechselt werden, je nachdem, was
zuerst auftritt, dann alle zwei Jahre oder 30.000 Meilen.

Kiihlmittelstand-Uberpriifung-Routine

Entfernen Sie die Kiihlerkappe nicht fiir routinem:iBige Kiihlmittelstand-Kontrollen.
Das Kiihimittelausgleichssystem stellt eine schnelle visuelle Methode bereit, um den
Kihimittelstand zu bestimmen, ohne die Kiithlerkappe zu entfernen. Beobachten Sie nur bei
Motor im Leerlauf und auf die normale Betriebstemperatur aufgewédrmt, daf3 der Stand des
Kiihlmittels im Ausgleichstank (Bild 20) zwischen den Minimum- und Maximum-
Markierungen ist.
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Installation

(1) Reinigen Sie den Kernstopfen und den Heizungssitz griindlich.

(2) Setzen Sie die Heizungsbaugruppe mit der Elementschlaufe nach oben ein.

(3) Ziehen Sie mit eingesetzter Heizung die mittlere Schraube sicher an, um eine positive
Dichtung sicherzustellen.

(4) Fillen Sie das Kihlsystem mit Kiithlmittel zum richtigen Stand, kontrollieren Sie dann auf
Lecks. Setzen Sie das System mit Gerat C4080 unter Druck, bevor Sie nach Lecks
suchen.

Bild 35 - 2,5L-Motorblockheizungs-Baugruppe

1) Band 7) Motorhaubenzug
2) Anlasserschild 8) Kabel-Baugruppe
3) Motorblockheizung 9) Band

4) Kabel-Baugruppe 10)Band

5) Anlasserkabel

11) Ansicht in Richtung von Pfeil Y
6) Band .
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Dieses Unterkapitel ist ein Leitfaden, der Sie dazu befihigt, Lecks im Servolenksystem
zu finden, identifizieren und zu reparieren:

— Empfohlenes Verfahren fiir das Auffinden von externen Lecks im Fahrzeug.
Bereiche von zu iiberpriifende Lecks, die sofort gewartet werden kénnen.
Empfehlungen zum Ersetzen von Teilen.

Diagramm der tatsiichlichen Bereiche, wo man Lecken beobachtet und die
empfohlene Aktion, um diese Undichtigkeit zu reparieren.

1. Allgemeines Verfahren

(1) Wischen Sie den vermuteten Bereich trocken.

(2) Uberpriifen Sie auf ein tiberfiilites Reservoir.

(3) Uberpriifen Sie auf Olverschiaumung und UberflieBen.

(4) Uberpriifen Sie Schlauch- und Olzufuhrleitungs-Verbindungen - falls sie lecken, ersetzen
Sie Runddichtungen und ziehen Sie zum angegebenen Drehmoment an.

(5) Bestitigen Sie den exakten Punkt der Undichtigkeit.

Beispiel: Getriebe-Drehstab und kurze Welle sind nahe beinander; der exakte Punkt der

Undichtigkeit konnte verwechselt werden.

Beispiel: Der Punkt, von dem Ol tropft, ist nicht notwendigerweise der Punkt der

Undichtigkeit - zum Beispiel Oliiberlaufen vom Reservoir.

(6) Wenn Wartung erforderlich ist:

a. Reinigen Sie den Undichtigkeitsbereich beim Zerlegen.

b. Ersetzen Sie die leckende Dichtung.

c. Uberpriifen Sie die Komponenten-Dichtungsbereiche auf Schaden.

d. Ziehen Sie die Schrauben, wo erforderlich, mit den technischen Daten an.

2. Uberpriifung von externen Lecks

In einigen Fillen sind Sie in der Lage, das Leck leicht zu finden. Sickerlecks kénnen jedoch

schwieriger zu isolieren sein. Die folgende Methode wird bei Sickerlecks empfohlen:

a. Wischen Sie bei abgestelltem Motor das gesamte Servolenksystem trocken (Getriebe,
Pumpe, Schldauche und Verbindungen).

b. Uberpriifen Sie den Olstand im Pumpenreservoir und stellen Sie ein.

c. Lassen Sie den Motor an und drehen Sie das Lenkrad einige Male von Stopp zu Stopp.
Halten Sie bei keinem Stopp lange, da dies die Servolenkpumpe beschidigen kann. Es ist

einfacher, wenn jemand anderes das Lenkrad bedient, wiahrend Sie nach dem Sickern
suchen.

d. Finden Sie den exakten Bereich des Lecks.
e. Siehe die diagnostiche Tabelle, um die empfohlene Reparaturmethode zu finden.

3. Schnelle Reparaturen

Der Zweck dieses Abschnitts ist, Sie mit den Arten von Lecks bekannt zu machen, die sehr
leicht repariert werden konnen. Er enthilt Informationen zum Reservoirdlstand, den
Schlduchen und den Schlauchverbindungen.

Ein iiberfiilltes Pumpenreservoir kann ein Grund fiir eine Leckbeschwerde sein. Das Ol im
Lenksystem dehnt sich aus, wenn es sich wihrend normaler Benutzung aufheizt.

Falls iiberfuillt, wird das iiberschiissige Ol durch die Reservoirkappenentliiftung gebracht.
Betreiben Sie den Motor und das Lenksystem, bis die normale Betriebstemperatur erreicht ist.
Stoppen Sie den Motor und entfernen Sie die Reservoirkappe und iiberpriifen Sie den in Grade
angegebenen Stand auf dem Pegelstab. Stellen Sie den Olstand je nach Notwendigkeit ein.




Zeitweise Zunahme des 1.
Aufwands, wenn das

Rad schnell nach

rechts oder links 2.
gedreht wird.

Lenkrad ruckt, wenn 1.

man bei laufendem

Motor dreht, 2.

besonders wiithrend des
Parkens.

Starkes Rad- 1.

Zuriickschlagen oder
lose Lenkung.

had

Geringer Olstand in der
Pumpe.

Loser Pumpenriemen
(normalerweise nicht von
einem quietschenden
Geridusch begleitet).

. Hohes internes Lecken

(Zahnrad).

Nicht geniigend
Pumpendruck.

Niedriger Olstand.

Loser Pumpenriemen
(normalerweise nicht von
einem quietschenden
Gerédusch begleitet).

Nicht geniigend Pumpenfluf3
oder -druck .

Tréges Flu3kontrollventil
(Pumpe).

Luft im System.

Defektes Drehschieberventil.
Lenkgetriebe lose auf
Quertrager.

Kreuzgelenk lose.

. Spurstangen-Gelenke so

abgenutzt, daB sie lose sind.

N

. Fugen Sie je nach Notwen-

digkeit Servolenkfliissigkeit
hinzu.

Ziehen Sie den Riemen an
oder ersetzen Sie ihn.

. Uberpriifen Sie das

Lenksystem mit dem
Testverfahren. Falls das
Getriebe fehlerhaft ist,
zerlegen und reparieren Sie.
Uberpriifen Sie die Pumpe
mit dem Testverfahren.
Reparieren Sie je nach
Notwendigkeit.

. Fillen Sie je nach

Notwendigkeit auf
Ziehen Sie den Riemen an
oder ersetzen Sie ihn.

. Uberpriifen Sie den

Pumpendruck (siehe
Lenksystem-Testverfahren).
Ersetzen Sie defekte Teile.
Kontrollieren Sie auf
Schmutz, Grate oder
Schaden, ersetzen Sie, falls
notwendig.

Figen Sie dem Pumpen-
reservoir Ol zu, falls niedrig,
und entliiften Sie, indem Sie
die Lenkung bedienen.
Priifen Sie Pumpengehause
oder Ausdehnungsstopfen
auf Risse. Falls der Stopfen
lose oder das Gehiuse
eingerissen ist, ersetzen Sie
das Gehause.

Ersetzen Sie das Ventil.
Ziehen Sie die Befestigungs-
schrauben mit 2,8 kp an.
Ersetzen Sie die mittlere
Wellenbaugruppe.

Ersetzen Sie die innere
Spurstangenbaugruppe.




Bild S - Entfernen der Ventil- und Ritzel- Bild 6 - Entfernen der unteren Dichtung der

Baugruppe Ritzelwelle
1) Zahnstange 1) Spezialgerat C-4694
2) Spezialgerit 1.-4594-1-2-3 2) Lenkgetriebe-Gehause

3) Zahnstange

Bild 7 - Kurzwellen-Dichtungen Bild 8 - Installieren der unteren Dichtung
der Ritzelwelle
1) Lagerkappe - ziehen Sie mit 6,1 kp an 1) Spezialgerat C-4833
2) SchlieBmutter - ziehen Sie die Mutter mit ~ 2) Ritzeldichtung
3,5 kp an, nachdem die SchlieBmutter 3) Ritzelgehause

fest eingesetzt wurde

3) Ventil- und Ritzel-Baugruppe _
4) Unteres Lager -

5) Zahnstange :
6) Untere Ritzeldichtung
7) Oberes Lager
8) Kurzwellen-Dichtung |
9) Sicherungsring =
10) Ventilkorper-Ringe \Q




Bild 4 Pumpe und Reservoir

1) Gehiluse
2) Ausdehnungsstopfen .entfernen Sie nicht Falls deformiert oder deplaziert,
ersetzen
Sie das Gehiiuse.
3) Kontrollieren Sie die Dichtflichen Reparieren oder ersetzen Sie, falls
beschadigt.
4) Dichtungen
S) Kappe
6) Reservoir
*7) Stiftschrauben 4,8 kp
8) Dichtung
9) AnschluBstiick 5,5 kp

KONTROLLVENTIL UND ENDPLATTE ENTFERNEN UND INSTALLIEREN
Entfernen

(1) Entfernen Sie den Haltering. Siehe Referenz. fiir Entfernen (Bild 5)

(2) Entfernen Sie Teile wie gezeigt

Installieren

(1) Reinigen Sie alle Teile.

(2) Installicren Sie die Endabdeckung (schmrieren Sie mit Servolenkungsfliissigkeit) und den
Haltering wie gezeigt

(3) Installieren Sie die Teile wie gezeigt.




(8) Entfernen Sie die vier SchlieBgehiuse-an-Saulenverkleidungs-Sechskantkopf-
Halteschrauben und entfernen Sie die SchlieBgehauseplatte und das Gehause von der
Verkleidung (Bild 11).

1 S . ” 2

‘ Bild 9 - Ziindschliissel-Summer-/ Bild 10 - Schlieizylinder und SchlieBhebel
Signalton-Schalter

1) SchlieBzylinder-Freigabelocher
1) Schraubenzieher 2) SchlieBhebel- und Feder-Baugruppe
2) Summer-/Signalton-Schalter 3) SchlieBzylinder

4) kleiner Schraubenzieher

5) Summer-/Signalton-Schalter-
Montageschraubenloch

Bild 11 - SchlieBgehiuse-Halteschrauben  Bild 12 - Abblendschalter

1) SchlieBgehiuse-Platte 1) Abblendschalter
2) Halteschrauben (4) 2) Einstellstiftloch
3) Schraube (2)

Schaltrohr (Bilder 13 und 14)

(1) Verwenden Sie, um das Schaltrohr zu entfernen, Gerit C-4584, um das Schaltrohr aus
dem Plastik-Schaltgehéduse zu driicken (Bild 13).

(2) Verwenden Sie, um das Schaltrohr zu installieren, Gerat C-4584 mit Installationsgerit
C-4584-2. Achten Sie darauf, die Nut mit dem Schlitz im Plastik-Schaltgehause
auszurichten (Bild 14).




Bild 12 - Lenkwelle entfernen oder installieren

1) Stift 4) Feder
2) Obere Lenkwelle 5) Unteres Lager
3) Saulen-Verkleidung 6) Schraubstock

Kehren Sie das obige Verfahren um, wenn Sie iiberholen.

LENKSAULE (HOHENVERSTELLBAR)
ALLGEMEINE INFORMATIONEN
Diese Lenkwelle hat ein Aufprall-dimpfendes Design, das zwei Teleskoprohre verwendet. Die
Installation ist im Grunde die gleiche wie fiir die Standardsaule, deshalb werden hier nur die
Zerlegung und der Wiederzusammenbau der Saule dargestellt.
Siehe "Standardsaulen" fiir die Verfahren zur Entfernung oder Installation des Lenkrads.

Bild 1 - Hohenverstellbare Lenksiule (Erlduterungen siehe nichste Seite)




Montageschrauben an. Achten Sie darauf, daBl der Schalter nicht aus der Kerbe bewegt
wird. Verwenden Sie nur Schrauben der korrekten Lange. Ziehen Sie mit 0,4 kp an.

(35) Setzen Sie, um den Abblendschalter zu installieren, die StoBelstange fest in den Schalter.
Komprimieren Sie den Schalter, bis zwei 0,093-Inch-Bohrerschafte in die
Ausrichtungslocher eingesetzt werden konnen. Positionieren Sie das obere Ende der
StoBelstange in die Tasche des Wisch-Wasch-Schalters. Dies kann durch Fiihlen oder,
falls notwendig, indem man die untere Séulen-Abdeckung entfernt geschehen Tnstallieren
Sie mit einem leichten Druck nach oben auf den Schalter die zwei Schrauben. Entfernen
Sie die Bohrer. Der Schalter sollte "klicken", wenn der Hebel gehoben wird; und er sollte
wieder "klicken", wenn der Hebel zuriickkehrt, bevor er seinen Stopp in der unteren
Position erreicht (Bild 16).

(36) Installieren Sie den Kabelschutz iiber die Kabel auf der Saulen-Verkleidung. Achten Sie
darauf, keine Kabel einzuklemmen.

(37) Entfernen Sie die Séule vom Schraubstock.

(38) Positionieren Sie die untere Halter-Baugruppe auf die Lenksaule. Installieren Sie die
beiden Schrauben und ziehen Sie sie mit 1,2 kp an.

. (39) Richten Sie die Hauptkerben aus und installieren Sie die Kupplungs-Baugruppe auf die

Lenkwelle. Stiitzen Sie die Kupplung unter dem Gelenk und treiben Sie den Halte-
Rollstift herein.

Bild 15 - Installieren des Schaltrohrs Bild 16 - Abblendschalter

1) Einstellschlitz

2) Fernlicht-Klemme

3) Einstellstiftloch 0,093 Inch
4) Einstellschlitz

5) Montageschraube

6) Kontrollstange

7) Einstellstiftloch 0,093 Inch
8) Riickholfeder

9) Abblendlicht-Klemme

10) Batterieklemme

11) Montageschraube




Bild 5 Getriebe (Ansicht von hinten)

1)Hinterer Stirndeckel 3) Schattwelle
2) Sicherungsstift 4) Einfullstopfen

GETRIEBE -ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN
Differential

{

Bild 1 Entfernen oder installieren der Bild 2 Entfernen oder Installieren der

inferen Verlingerungs-Schrauben (2) #uBeren Differential-Lager-Haltering-
Schrauben (3)

1) Differential-Abdeckung1) 1)Differential-Lager-Haltering

2) Schraube (2) 2)Schraube (3)

3) Buchse 3)Dichtung

4) Verlangerung 4)Buchse




Bild 3 - Kupplungsausriickwellen-
Komponenten

1) Kleine Buchse

2) Kupplungsausriicklager
3) Kupplungsausriickhebel
4) GroBe Buchse

5) Sicherungsscheibe

6) Kupplungsausriickhebel
7) Kupplungsausrnickwelle
8) Sicherungsscheibe

Bild 2 - Getriebeeingangswellen-
Dichtungs-Haltering

1) (Auswahl-) Distanzscheibe

2) Getriebeeingangswellen-Vorderseiten-
Lagerschale

3) Getriebeeingangswellen-Dichtungs-
Haltering

4) 1/16-Inch-Wulst RTV-Dichtmittel

5) Getriebeeingangswellen-Dichtung

Getriebeeingangswellen-Oldichtung

Bild 1 - Entfernen oder Installieren des
Getriebeeingangswellen-Dichtungs-
Halterings

1) Schrauben (3)

2) Getriebeeingangswellen-Dichtungs-
Haltering

3) Ablaufloch (Flache nach unten)

Bild 3 - Installieren einer neuen Getriebe-
eingangswellen-Dichtung

1) Plastikhammer

2) Getriebeeingangswellen-Oldichtung

3) Spezialgerdt C-4674

4) Getriebeeingangswellen-Dichtungs-
Haltering




Bild 19 - Schaltmuffen
Erlauterungen siehe vorherige Seite
WARNUNG: 1-2-Synchroneinrichtungs-Baugruppen-Komponenten diirfen NICHT

durch Getriebe andere Synchroneinrichtungs-Baugruppen oder fritherer Modelljahre
ausgetauscht werden; sie funktionieren NICHT korrekt.

Bild 20 - Synchroneinrichtungen

Erlauterungen siehe nichste Seite




Erlduterungen zu Bild 3:

1) Spezialgerit C-4996 (beachten Sie die
Position)

2) Differential-Lagerkonus

3) Spezialgerat C-293

4) Spezialgerat Adapter C-293-45 (benutzen
Sie 4 Stiicke)

5) Differential-Baugruppe

Bild 5 - Entfernen oder Installieren von
Differential-Hohlrad-Schrauben und
-Hohlrad

1) Differentialgehause
2) Hohlrad

3) Die Schrauben missen richtig angezogen
werden

WARNUNG: Installieren Sie immer neue
Hohlrad-Schrauben. Die Schrauben
miissen richtig angezogen werden

(siehe Anzugsreferenz).

Erlduterungen zu Bild 4:

1) Presse

2) Spezialgerit Griff C-4171
3) Lagerkonus

4) Spezialgerit 1.-4410

5) Differential-Baugruppe

Bild 6 - Entfernen oder Installieren des
Ausgleichsradachsen-Spannstifits

1) Hammer

2) Stahl-Treibdorn

3) Spannstift-Loch

4) Differentialgehduse




Getriebesteuerung und Parksperren-Kontrollen

Das Getriebe wird durch einen "Hebel"-Schalter kontrolliert, der in der Lenksiule eingebaut
ist. Die Kontrolle hat sechs Wahlhebel-Positionen: P (Park), R (Riickwirts), N (Neutral) und
D (Fahrt), 2 (Zweiter) und 1 (Erster). Die Parksperre wird angewendet, indem man den
Wahlhebel an einem Tor vorbei zur "P"-Position bewegt.

Wenden Sie die Parksperre erst an, wenn das Fahrzeug gestoppt wurde; sonst tritt ein
scharfes knarrendes Geriiusch auf.

Anlassen des Motors

Der Motor startet, wenn der Schalthebel entweder in der P(Park)- oder der N(Neutral)-
Position ist. Als SicherheitsmaBnahme, wenn man in der N(Neutral)-Position startet, wenden
Sie die Park- oder die Fulbremse an. Das TorqueFlite-Getriebe erlaubt kein Starten des
Motors, indem man das Fahrzeug schiebt oder abschleppt.

Fahren am Berg

Wenn Sie das Fahrzeug in den Bergen entweder mit schweren Belastungen oder wenn Sie
Anhianger ziehen fahren, sollten die 2(Zweiter)- oder 1(Lastgang)-Position gewihit werden bei
Steigungen, die schwere Drosselung fiir ¥ Meile oder mehr erfordern. Dies reduziert die

Wahrscheinlichkeit einer Uberhitzung des Getriebes und des Drehmomentwandlers unter
diesen Bedingungen.

Abschleppen eines Fahrzeugs
Siehe Schmierung und Wartung, "Gruppe 0" fiir Anweisungen zum Abschleppen.

TORQUEFLITE-DIANGOSE UND -TESTS
DIAGNOSE-ALLGEMEINES
Automatikgetriebe-Fehler konnen durch vier allgemeine Zustinde verursacht werden: schlechte
Motorleistung, falsche Einstellungen, hydraulische Fehler und mechanische Fehler. Die
Diagnose dieser Probleme sollte immer mit der Uberpriifung der leicht zuginglichen Variablen
beginnen: Fliissigkeitsstand und -zustand, Schaltkabel-Einstellung und Modulatordruck-Kabel-
einstellung. Machen Sie dann eine Probefahrt, um zu bestimmen, ob das Problem behoben
worden ist oder ob mehr Diagnose notwendig ist. Falls das Problem nach den vorbereitenden
Tests und Korrekturen bestehen bleibt, soliten Hydraulik-Druck-Tests durchgefiihrt werden.

Fliissigkeitsstand und -zustand

Die Getriebe- und Differential-Wanne haben eine gemeinsame Olwanne mit einer
Kommunikations-Offnung zwischen beiden.

Bevor Sie den Pegelstab entfernen, wischen Sie allen Schmutz von der schiitzenden Scheibe
und dem Griff des Pegelstabs.

Da dieser Drehmomentwandler sowohl in der "P"-Park- als auch der "N"-Neutral-Position
fullt, plazieren Sie den Schalthebel in "P"-Park, um sicherzustellen, daB die Uberpriifung des
Flissigkeitsstands genau ist. Der Motor sollte fiir mindestens eine Minute bei
Leerlaufdrehzahl laufen, mit dem Fahrzeug auf ebenem Boden. Dies stellt die komplette
Olstand-Stabilisation zwischen Differential und Getriebe sicher. Die Flissigkeit sollte auf
normaler Betriebstemperatur (ungefihr 82°C oder 180°F) sein. Der Fliissigkeitsstand ist
korrekt, falls er in der "HOT"-Region (schraffierter Bereich) auf dem Pegelstab ist.

Ein niedriger Flussigkeitsstand kann eine Reihe von Zustinden verursachen, da er der Pumpe
ermoglichet, zusammen mit der Fliissigkeit Luft aufzunehmen. Wie in jedem hydraulischen




Erlduterungen zur Abbildung auf S. 21-39:

1) Reglerventil

2) Bildschirm

3) hintere Kupplung

4) hinterer Servo

5) vordere Kupplung

6) vorderer Servo

7) Aufnehmer

8) Reglerstopfen

9) 2-3-Schaltventil
10)Drosselklappenstopfen
11)Wechselventil

12) Drehmomentwandler-Druckkontrollventil
13)Solenoid
14)Reglerstopfen

15) 1-2-Schaltventil

16) Umleitventil

17)Kiihler

Erlduterungen zur Abbildung auf S. 21-40:

1) Reglerventil

2) Bildschirm

3) hintere Kupplung

4) hinterer Servo

5) vordere Kupplung

6) vorderer Servo

7) Aufnehmer

8) Reglerstopfen

9) 2-3-Schaltventil
10)Drosselklappenstopfen
11)Wechselventil

12) Drehmomentwandler-Druckkontrollventil
13) Solenoid
14)Reglerstopfen
15)1-2-Schaltventil

16) Umleitventil

17)Kihler

18) Schaltventil

19) Drosselklappenventil
20)Kickdown-Ventil
21)Schaltventil
22)Bildschirm
23)Pumpe

24)Olfilter
25)Reglerventil
26)Oldruck

27)Leitung
28)Pumpensog
29)Drosselklappe
30)Regler
31)Drehmomentwandler
32)Schmierung
33)Antrieb (dritter) nicht blockiert
34)Drehmomentwandler

18) Schaltventil

19) Drosselklappenventil
20)Kickdown-Ventil
21)Schaltventil
22)Bildschirm
23)Pumpe

24)Olfilter
25)Reglerventil
26)Oldruck

27)Leitung
28)Pumpensog
29)Drosselklappe
30)Regler
31)Drehmomentwandler
32)Schmierung
33)Antrieb (dritter) blockiert
34)Drehmomentwandler




KUPPLUNGS- UND SERVO-LUFTDRUCK-TESTS

Ein Zustand ohne Antrieb kann wegen fehlethafter Kupplungen oder Bander selbst bei korrektem
Fliissigkeitsdruck vorliegen. Die fehlerhaften Einheiten, Kupplungen, Bander und Servos kann man
durch eine Reihe von Tests herausfinden, indem man Flissigkeitsdruck durch Luftdruck ersetzt (Bild
6).

Die Druckluft-Zufuhr mu8 frei von allem Schmutz oder Feuchtigkeit sein. Verwenden Sie einen
Druck von 30 psi.

Die vorderen und hinteren Kupplungen, Kickdown—Servo und Lastgang-Riickwiértsgang-Servo
konnen getestet werden, indem man auf ihre entsprechenden Kanile Luftdruck anwendet, nachdem
die Ventilkérper-Baugruppe entfemnt worden ist. Um Lufidrucktests durchzufithren. gehen Sie wie
folgt vor

Entfernen Sie Olwanne und Ventilkérper (siche® Zerlegung - Unterbaugruppen-Entfemung")

Vordere Kupplung :

Wenden Sie Luftdruck auf den Anwendungskanal der vorderen Kupplung an und achten Sie
auf ein dumpfes Geriusch, das anzeigt, das die vordere Kupplung arbeitet. Halten Sie den
Luftdruck fiir ein paar Sekunden und kontrollieren Sie das System auf starke Ollecks

Hintere Knpplung

Wenden Sie Luftdruck auf den Anwendungskanal der hinteren Kupplung an und achten Sie auf ein
dumpfes Gerausch, das anzeigt, das die hintere Kupplung arbeitet. Kontrollieren Sie auch auf starke
Ollecks. Falls kein dumpfes Geréusch in den Kupplungen zu héren ist, plazieren Sie die Fingerspitzen
auf das Kupplungsgehéuse und enden Sie wieder Luftdruck an. Die Bewegung des Kolbens kann man
fiihlen, wenn Kupplung angewendet wird

Kickdown-Servo (vorne)

Leiten Sie Luftdruck in den Servo-Anwendungskanal. Der Betrieb des Servo wird durch ein

Anzichen des vorderen Bands angezeigt. Federspannung auf den Servokolben sollten das Band
freigeben

Lastgang-Riickwiirtsgang-Servo (hinten

Leiten Sie Luftdruck in den hinteren Servo-Anwendungskanal. Der Betrieb des Servo wird durch ein
Anziehen des hinteren Bands angezeigt. Federspannung auf den Servokolben sollten das Band
freigeben.

Falls Kupplungen und Servos richtig arbeiten. ~ kein Hochschalten® oder “sprunghaftes Schalten™ an,
daB im Ventilkérper Funktionstorungen vorliegen.

Erliuterungen zu Bild 6

1) Reglerdruck 9) zum Drehmomentwandler
2) Leitungsdruck zum Regler 10) vom Drehmomentwandler
3) Reglerdruckstopfen 11) Olkiihler

4) Reglerdruck 12) Kickdown-Servo aus
5) Pumpensog 13) Kickdown-Servo an

6) Pumpendruck 14) Aufnehmer aus

7) Anwendung vordere Kupplung 15) Aufnehmer an

8) Anwendung hintere Kupplung 16) Lastgang-Ruckwarts- Servo-Anwendung




MODULATORDRUCK-KABEL-EINSTELLUNG (BILD 3)

Wenn der Motor auf Betriebstemperatur ist, stellen Sie die Leerlaufdrehzahl des Motors mit
einem Drehzahlmesser ein. Siehe "Kraftstoffsystem" Gruppe 14 fiir die technischen Daten zu
Leerlaufdrehzahlen.

Einstellungsverfahren

(1) Fuhren Sie die Getriebe-Modulatordruck-Kabel-Einstellung durch, wihrend der Motor
auf normaler Betriebstemperatur ist.

(2) Losen Sie die Kabel-Montagehalter-SchlieBschraube.

(3) Der Halter sollte so positioniert sein, daB beide Halter-Ausrichtungslaschen die Getriebe-
GubBflache bertihren. Ziehen Sie die SchlieBschraube mit 1,2 kp an (Bild 3).

(4) Geben Sie das Kreuzschlof an der Kabelbaugruppe frei (ziehen Sie das KreuzschloB nach
oben) (Bild 3).

(5) Um die richtige Einstellung sicherzustellen, muf3 das Kabel frei sein, ganz zum Motor zu
gleiten, gegen seinen Anschlag, nachdem das KreuzschloB freigegeben ist.

(6) Bewegen Sie den Getriebe-Drosselklappen-Kontrollhebel ganz im Uhrzeigersinn, gegen
seinen internen Anschlag, und driicken Sie das KreuzschloB nach unten in die
geschlossene Position (Bild 3).

(7) Die Einstellung ist vollstandig und das Getriebe-Drosselklappenkabel-Spiel wurde
automatisch entfernt.

(8) Testen Sie die Kabel-Betriebsfreiheit, indem Sie den Getriebe-Drosselklappenhebel nach
vorne (gegen den Uhrzeigersinn) ziehen und ihn langsam freigeben oder sicherstellen, daf
er ganz nach hinten (im Uhrzeigersinn) zuriickkommt.

(9) Es ist keine Schmierung fiir irgendeine Komponente des Drosselklappenkabel-Systems
erforderlich.

Bild 3 - Modulatorkabel

1) Drosselklappen-Kontrollkabel 5) Wihlhebel

2) Kreuzschlof3 6) Drosselklappen-Kontrollhebel
3) SchlieBschraube 7) Halter

4) Modulatorkabel

BAND-EINSTELLUNGEN

Kickdown-Band (vorne)

Die Kickdown-Band-Einstellschraube befindet sich an der linken Seite (oben vorne) des

Getriebegehiduses.

(1) Losen Sie die SchlieBschraube und stellen Sie die Mutter ungefahr fiinf Umdrehungen
zuriick. Testen Sie die Einstellschraube auf freihes Drehen im Getriebegehiuse.




Wenn Bohrungen, Ventile und Stopfen sauber und trocken sind, sollten die Ventile und
Stopfen frei in den Bohrungen fallen. Die Ventilkorper-Bohrungen dndern sich bei Gebrauch in
thren Abmessungen nicht. Deshalb arbeitet ein Ventilkorper, der richtig funktioniert hat, als das
Fahrzeug neu war, korrekt, falls er richtig und griindlich gereinigt wird. Es ist nicht

erforderlich, einen Ventilkdrper zu ersetzen, es sei denn, er wurde bei der Behandlung
beschadigt.

Bild 1 - Auslése-Feder-Schraube und Bild 2 - Verwendung von Geriit L-4553
Feder bei Ventilkorper-Schrauben

1) Spezialgerat 1.-4553 1) Schraubenzieher-Griff

2) Auslose-Feder-Schraube 2) Ventilkorper-Baugruppe

3) Schraubenzieher-Griff 3) Spezialgerit 1.-4553

4) Auslose-Feder

Bild 3 - Entfernen oder Installieren der Bild 4 - Kanalplatte und Zwischenplatte
Ventilkérper-Schrauben

1) Schraubenzieher-Griff 1) Zwischenplatte
2) Ventilkorper-Schrauben (16) 2) Kanalplatte
3) Spezialgerit L-4553 3) Olsieb

4) Ventilkorper 4) Ventilkorper




Bild 17 —Sonnenrad-Antriebsschale Bild 18-Sonnenrad-Antriebsschale Komponente

1)Hinteres Planetengetriebe 1) Druckscheibe Nr.8 (Stahl)
2)Druckscheibe Nr.7 2) Distanzstiick Nr.7 (Stahl)
3)Sonnenrad 3) Sicherungsring .
4)Sonnenrad-Antriebsschale 4) Sonnenrad-Antriebsschale

5) Sennenrad

Bild 19 —Druckscheibe Nr.9 Bild 20 —Hintere Planetengetriebe
Baugruppe

1) Hintere Planetengetriebe-Baugruppe 1)Hintere Planetengetriebe-Baugruppe

2) Getriebeausgangswelle

3) Druckscheibe Nr.9




LASTGANG-RUCKWARTSGAN G-(HINTERSEITEN-)SERVO

Bild 1 - Lastgang-Riickwiirtsgang-Servo-
Sicherungsring

1) Aufnehmer-Platte

2) Sicherungsring

3) Sicherungsring-Zange

4) Lastgang-Riickwirtsgang-Servo-Feder-
Haltering

1
===\

Bild 3 - Lastgang-Riickwiirtsgang-Servo-
Riickholfeder

1) Riickholfeder
2) Lastgang-Riickwirtsgang-Servo

Bild 2 - Haltering und Sicherungsring

1) Lastgang-Riickwirtsgang-Servo-Feder-
Haltering

2) Sicherungsring

3) Ruckholfeder

4) Lastgang-Riickwirtsgang-Hebel

Bild 4 - Lastgang-Riickwirtsgang-Servo-
Baugruppe

1) Lastgang-Riickwartsgang-Servo-Baugruppe

2) Lippendichtung




GETRIEBEAUSGANGSWELLEN-REPARATUR

Die fIbertragungswelle sollte zur Reparatur der Getriebeausgangswelle entfernt werden.
Die Planetengetriebe-Siitze miissen entfernt werden, um das Getriebeausgangswellen-
Lager-Drehmoment genau zu bestimmen.

Bild 1 - Entfernen von Getriebeausgangs- Bild 2 - Entfernen des Getriebeausgangs-
wellen-Haltemutter und Unterlegscheibe  wellen-Zahnrads

1) Spezialgerit L-4434 1) Spezialschrauben L-4407-6
2) Getriebeausgangswellen-Zahnrad 2) Getriebeausgangswellen-Zahnrad
3) Spezialgerit 1L-4407

Bild 3 - Getriebeausgangswellen-Zahnrad Bild 4 - Entfernen des Getriebeausgangs-

und (Auswahl-)Distanzstiick wellen-Lagerkonus

1) Lagerschale

2) Distanzstiick (Auswahl) 1) Spezialgerit L-4406-1 mit Adaptern
3) Getriebeausgangswelle L-4406-2

4) Getriebeausgangswellen-Zahnrad 2) Getriebeausgangswellen-Zahnrad

5) Lagerkonus




Bild 19 - Differential-Zahnrider

1) Antriebskegelrad (2)

2) Rollstift

3) Ritzel (2)

4) Antriebskegelrad-Druckscheibe (2)
(Auswahl-Dicke)

5) Ritzel-Druckscheibe

6) Ausgleichsradachse

Bild 20 - Uberpriifen des Antriebskegelrad-
Axialspiels

1) Spezialgerit C-4996 (beachten Sie die
Position)

2) MeBuhr-Satz

3) Bewegen Sie das Antriebskegelrad hoch und
herunter

4) Antriebskegelrad

5) Differential-Baugruppe

WARNUNG: Das Antriebskegelrad-
Axialspiel muf} innerhalb 0,001 bis 0,013
Inch sein. Vier Auswahl-Druckscheiben
sind erhiiltlich: 0,032, 0,037, 0,042 und
0,047 Inch.

Nachdem Sie die Differential- Antriebskegelrader und Ritzel mit den Ritzel-Beilegscheiben,
aber ohne die Antriebskegelrad-Druckscheiben zusammengebaut haben, drehen Sie die
Baugruppe um zwei ganze Drehungen sowohl im als auch gegen den Uhrzeigersinn.

Stellen Sie die Mefuhr wie Bild 20 gezeigt ein und notieren Sie das Axialspiel. Drehen Sie das
Antriebskegelrad um 90° und notieren Sie nochmals das Axialspiel. Drehen Sie das
Antriebskegelrad nochmals um 90° und notieren Sie ein letztes Axialspiel.

Unterlegen Sie das Antriebskegelrad mit dem kleinsten notierten Axialspiel auf innerhalb 0,001

bis 0,013 Inch.

Das andere Antriebskegelrad sollte mit dem gleichen Verfahren tiberpriift werden (Bild 21).




Bandeinstellung:
Kickdown, zuriickgestellt von 0,8 kp A-413 & A-670 2 Y; Drehungen
Lastgang-Riickwirtsgang ~ A-413 & A-670 3 Y% Drehungen zuriickgestellt von 0,5 kp

Druckscheiben: (Millimeter)
Reaktionswellen-Stiitze (Phenol) Nr. 1 1,55-1,60
Hinterkupplungs-Haltering (Phenol) Nr. 2 1,55-1,60
Getriebeausgangswelle, Stahlverstirkte Nr. 3 1,98-2,03

Bronze (Auswahl) 2,15-2,22

2,34-2,41
Vorderes Hohlrad, Stahlverstiarkte Bronze Nr. 4 2,95-3,05
Vorderer Trager, Stahlverstirkte Bronze  Nr. 5, 6 1,22-1,28
Sonnenrad (vorne) Nr. 7 0,85-0,91
Sonnenrad (hinten) Nr. 8 0,85-0,91
Hinterer Trager, Stahlverstirkte Bronze Nr. 9,10 1,22-1,28
Rickwarts-Trommel, Phenol Nr. 11 1,55-1,60
. Kegelférmige Rollenlage-Einstellungen: (Millimeter)

Getriebeausgangswelle 0,0-0,07 Vorlast
Ubertragungs-Welle 0,05-0,025 Axialspiel
Differential 0,15-0,029 Vorlast

TACHORITZEL (SCHALTUNG UND AUTOMATIK)
Die Tabelle unten bezieht sich auf alle Vorderradantriebs-Fahrzeuge, die mit Schalt- oder
Automatikgetrieben ausgestattet sind.

Reifengrofie Ritzelzihne und Farbe
P185 75 R14 19 gelb
P195 75 R14 19 gelb
P205 70 R14 19 gelb
TECHNISCHE DATEN
TECHNISCHE DATEN ZUM SCHALTGETRIEBE
flbersetzung: A-520
. Erster 3,29
Zweiter 2,08
Dritter 1,45
Vierter 1,04
Finfter 0,72
Riickwirts 3,14
Differential 3,85
Gesamtiibersetzung* 2,76

*Die "Gesamtiibersetzung" erhilt man, indem man die Fiinfter Gang'-Ubersetzung mit der
Differential'-Ubersetzung multipliziert.

FLUSSIGKEITSFULLUNG
Fillen Sie das Getriebe mit SAE SW-30-Motord! zur Unterseite des Einfiillochs in der
Endabdeckung:
Getriebe Metrisches Mafl

A-520 2,1 Liter




(1) Entfernen Sie Verkleidung und Auskleidung (Bild 1)

(2) Entfernen Sie zwei Muttern und entfernen Sie die Scheibe von der Tiir (Bild 4)

(3) Klemmen Sie den elektrischen Hebler am Kabelbaum ab und entfernen Sie die Klemmen von der
Innenverkleidung.

(4) Bohren Sie fiinf Befestigungsniete beim Automatik-Heber oder sechs beim handbetriebenen Heber
heraus (Bild 2).

(5) Entfernen Sie zwei Schrauben am Schweller.

(6) Entfernen Sie den Regler durch Drehung durch das Hauptzugangsloch.

(7) Der untere Anschlag kann zu diesem Zeitpunkt entfernt und ersetzt werden.

(8) Kehren Sie das Verfahren um, um zu installieren, verwenden Sie dazu %-20 x ¢/,-Schrauben und
Muttern, die mit 90 Inch-Pound angezogen werden, um die Niete zu ersetzen.

SCHLEBETUR-SYSTEME

WARTUNGS VERFAHREN
VERKLFEIDUNG (BILD 1)
(1) Entfernen Sie bei geschlossener Tiir die SchnappschloS~Fernbedienungs-Einfassung.
(2) Entfernen Sie zwei Stopfen, zwei Schrauben und die obere Arm-VerkleidungsAbdeckung.
(3) Entfernen Sie sieben Plastik-Verkleidungs-Befestigungsstiicke.
(4) Entfernen Sie einen Stopfen und die Schraube.
(5) Lbsen Sie fiinf Froschbein-Befestigungsstiicke, die verwendet werden, um die Verkleidung an der

Tiir zu halten.

(6) Entfernen Sie die Verkleidung.

SCHNAPPSCHLOSS-FERNBEDIENUNGS-SCHLIESSKONTROLLBAUGRUPPE
(1) Entfernen Sie die Verkleidung (Bild 1)

(2) Entfernen Sie acht Kontroll-Bangruppen-an-Tiir-Schraubel3 ~1d 2)

@, Klemmen. Sie Gestiinge und Kabelbaum ah

A Toderpen Nie die Kontroll-Baysiunbe

(5) Kehren Sie das Verfahren um, um zu installieren.

SCHNAPPSCHLOSS-FERNBEDLENUNGS-SCHLIESSKONTROLL
EINSTELLUNGEN

Vier Bereiche der Schnappschlofi~Fernbedienungs-Schliekontrolle kdnnen eingestellt werden:

Der SchioBknauf, der innere Griff, der duBlere Griff und der vordere Haken. Diese Komponenten sollten
eingestellt werden, wenn sie nicht richtig arbeiten.

Um die Wartung der Schiebetiir-SchnappschléBer und SchldBer zu vereinfachen, wird eine
SchnappschloB-Fernbedienungs-Schlieflkontrolle verwendet (Bild 2). Diese Baugruppe schlieBt die
TiirschléBer und Schnappschiof-Fernbedienungs- SchlieBkontroll-Mechanismen zu einer Einheit
zusammen. Man erhiilt zum Entfernen und Ersetzen Zugang zu ihr, indem man die Tiirverkleidung
entfernt.

Fiihren Sie die SchloBknauf-Einstellung bei offener Tiir durch. Losen Sie die unterste Sechskantschraube
an der Kontrollbaugruppe (Bild 3). Schlieflen Sie dann das Schnappschlo8. indem Sie die
SchlieBverbindung nach vorne zichen, und ziehen Sie die Sechskantschraube mit 0,3 kp an.
Stellen Sie die Lnnengriff-Einstellung ein, indem Sie die oberste Sechskantschraube an der linken Seite
der Baugruppe losen (Bild 4). Setzen Sie einen Schraubenzieher durch das viereckige Loch in der
Baugruppe und ziehen sie die Schnappschlofi-Verbindung weit genug nach oben, um Axialspiel zu
entfernen. Ziehen Sie dann die Sechskantschraube mit 0,3 kp an.




(2) Installieren Sie den Gummistreifen.

(3) Ziehen Sie die in Schritt 1 erwihnten Schrauben mit 5,5 kp an.

(4) Installieren Sie die Endkappe und alle Endkappen-Befestigungsstiicke.
(5) Ziehen Sie die Endkappen-an-Kotfligel-Muttern mit 0,7 kp an.

(6) Ziehen Sie die Endkappen-an-StoBstangen-Mutter mit 0,7 kp an.

(7) Ziehen Sie die Endkappen-an-StoBstangen-Schraube mit 0,3 kp an.

Bild 6 - Hintere Stofistangen-Endkappe Bild 7 - Hintere Stofistangen-Baugruppe
(S-Karosserie)

1) Hintere StoBstange 1) Hintere Stofistange
2)0,7kp 2)5,5kp

3) Hintere Stofstangen-Endkappe

4) 0,3 kp

5) 0,7 kp

MESSEN DER STOS8STANGENHOHEN

Die folgenden Bedingungen miissen vorliegen, bevor StoBstangenhdhen korrekt gemessen
werden konnen.

(1) Keine Insassen.

(2) Voller Krafistofftank.

(3) Kein Gepick.

(4) Volle Schmiermittel und Kiihlmittel.

(5) Reifen aufgepumpt mit dem empfohlenem Druck.

Stofstangen-Mefipunkte v

Vorderseite - Es sollten 19 mm zwischen der Unterseite des Grills und der Oberseite der
vorderen StoBstange sein. Siehe StoBstangenhohen-Tabelle fiir das Spiel zwischen Boden und
der unteren Flansch der StoBstange.

Hinterseite - Es sollten 15 bis 19 mm zwischen der Unterseite der Heckklappe und der
Oberseite der hinteren StoBstange sein. Siehe StoBstangenhohen-Tabelle fiir das Spiel
zwischen Boden und der unteren Flansch der StoBstange.




Distanzstiick-Knopf-Diagnose

(1) Setzen Sie jeweils einen Distanzstiick-Knopf zwischen zwei L-formige Beine an der
Oberseite des Schnappschlofles.

(2) Schieben Sie den Distanzstiick-Knopf zur Vorderseite des Schnappschlofes, bis er
anschlagt.

(3) Der Distanzstiick-Knopf sollte in Position schnappen und an seinem Platz bleiben.

(4) Falls der Schnappschlof-Knopf nicht in Position bleibt, reparieren oder ersetzen Sie
Knopf oder Ablagefach-Tiir je nach Notwendigkeit.

Tiirentfernung

(1) Offnen Sie die Garagentor-Fernbedienungs- Ablagefach-Tiir.

(2) VergroBern Sie den Abstand zwischen Wand und Tiir des Fachs, indem Sie einen Zierstift
in die Liicke einsetzen und leicht drehen (Bild 6).

(3) Losen Sie den Gelenkbolzen aus der Offnung.

(4) Kippen Sie die Tiir aus der Offnung und entfernen Sie.

(5) Kehren Sie dieses Verfahren um, um zu installieren.

2

Bild 6 - Entfernen Sie die Garagentor- Bild 7 - Riickspiegel-Baugruppe

Fernbedienungs-Ablagefach-Tiir
1) Distanzstiick-Knopf 1) Windschutzscheibe
2) Garagentor-Fernbedienungs-Ablagefach-  2) Spiegel

Tir 3) Knopf

RUCKSPIEGEL-BAUGRUPPE

Entfernung (Bild 7)

(1) Losen Sie die Einstellschraube und schieben Sie den Spiegel hoch und vom Knopf,

(2) Die Installation wird erreicht, indem man den Spiegel tiber den Knopf schiebt und die
Einstellschraube anzieht. Achten Sie darauf, die Schraube nicht zu tiberdrehen.




(6) Entfernen Sie den ersten Riicksitz (Bild 3).

(7) Entfernen Sie die Vordertiir-Einstiegsverkleidungen, die Seitentiir-Einstiegsverkleidung
und die Heeckklappen-Einstiegsverkleidung.

(8) Entfernen Sie die B-Saulen-Dekorformteile und die Sicherheitsgurte.

(9) Entfernen Sie die obere Schienenabdeckung.

(10) Entfernen Sie das Zierblech des unteren Viertels von der linken Seite.

(11) Entfernen Sie das Zierblech des oberen Viertels von der linken Seite.

(12) Entfernen Sie das Zierblech des rechten Viertels.

(13) Entfernen Sie die Dachhimmel-Befestigungsstiicke und dann den Dachhimmel (Bild 4).

(14) Entfernen Sie die zwei Schrauben, die das Griffende des Kabels an den Dach-Quertrager
befestigen.

(15) Entfernen Sie die zwei Schrauben, die die Griff- und Stellantrieb-Baugruppe an die
Scharniergewindeplatte befestigen (Bild 5).

(16) Klemmen Sie die Griff- und Stellantrieb-Baugruppe von der Gelenkhalter-Baugruppe los.

(17) Losen Sie die Kabel-Halteringe und entfernen Sie das Kabel.

Installation

(1) Positionieren Sie das Kabel in die Kabel-Halteringe und schlieBen Sie die Halteringe.

(2) SchlieBen Sie die Gelenkhalter-Baugruppe an die Griff- und Stellantrieb-Baugruppe an.
Installieren Sie die Klemme.

(3) Zichen Sie die Griff- und Stellantrieb-Baugruppe-an- Scharniergewindeplatte-Schrauben
von Hand an, um die Bewegung dieser Komponenten wihrend der Einstellung zu
ermdglichen.

(4) Installieren Sie das Griffende des Kabels an den Dach-Quertrager und ziehen Sie die
Schrauben mit 0,2 kp an.

(5) Priifen Sie das System auf richtigen Betrieb. Der Griff und Stellantrieb positionieren sich
zu diesem Zeitpunkt selbst in die richtige Ausrichtung.

(6) Ziehen Sie die Griff- und Stellantrieb-Baugruppen-Schrauben mit 0,8 kp an.

(7) Installieren Sie Dachhimmel, Zierbleche, Dekorformteile und Riicksitz.

(8) Installieren Sie Leseleuchte, Innenraumleuchte und Kofferraumleuchten.

(9) SchlieBlen Sie das negative Kabel der Batterie an.

(10) Installieren Sie die Dreiecksfenster-Fernbedienungs-Kontrollgriffe und -Abdeckungen.

37 BT
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Bild 4 - Dachhimmel

1) Dachhimmel

2) Sonnenblendenklemme
3)0,2kp

4) Sonnenblenden-Baugruppe
Bild 3 - Riicksitz-Entfernung (Fiinfsitzer) 5) 0,4 kp

1) Schnellfreigabe
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