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Operation 3

REVERSER

Starting Controls

PRE-STARTING INSPECTION

1. Perform the following checks and services
before starting the engine for the first time each
day.

(a) Check the engine crankcase oil level—see
page 22.

(b) Check the radiator coolant level—see page
23.

(c) Inspect air cleaner oil. Service the air-
cleaner cup if dirt level exceeds 3/8-inch. See
page 22.

(d) Check the fuel sediment bowl—see pages
32 and 33.

(e) Check pre-cleaner—see page 24.

(f) Make sure the fuel shut-off valves are
open. See pages 32 and 33.

STARTING THE DIESEL ENGINE

1. Lock reverser lever in neutral. Apply
brake lock. Depress clutch pedal to decrease
drag on engine.

2. Move hand throttle to the full open position
and then move back to halfway open.

3. Turn the starter switch clockwise to the
first position. The indicator lights should glow.
If either one fails to glow, turn off the starter
switch and determine the cause.

4, Turn starter switch one-eighth turncoun-
ter-clockwise and hold to actuate glow plugs.
Preheat glow plugs for time listed on page 4. If
engine primer is also used, give it number of
strokes listed on next page while preheating glow
plugs for the shorter time listed. To pull primer,
turn it until pin matches slot. Always return
primer to locked position after use.



PALANCA DEL
INVERSOR
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Palanca del inversor

La palanca del inversor se usa para cambiar
la velocidad a alta, baja o reversa dentro de
la estacidn determinada por la palanca de cam-
bios. Nétese el patrén de cambios arriba. Con
las transmisiones "H-I-R" esta palanca permite
cambios rdpidos a un engranaje més bajo o a re-
versa.

Héganse los cambios de la manera siguiente:

(1) Con el motor funcionando y la palanca
del inversor en neutral, suéltese el freno de
pie.

(2) Oprimase el pedal del embrague y muéva-
se la palanca de cambios a la estacién de cam-
bios deseada. (La calcomania en el cuadrante
muestra el patrdn de cambios). Si los cambios no
se pueden hacer libremente o no quleren entrar,
suéltese ligeramente el pedal del embrague, per.
mitiendo que los engranajes en la transmisidén
giren lentamente. Hdganse los cambios con cuida
do. Los golpes entre los engranajes causan un
desgaste excesivo y posibles roturas de los mis
mos. Aseglrese que la palanca de cambios es mo-
vida lo suficientemente en las ranuras del cua-
drante, para asegurar el engranamiento total de
las velocidades.

(3) Transmisién "H-I-R". Después de engra-
nar a la estacidn deseada, engrédnese el embrague,
suéltese la palanca de reversa, y muévasele a ba
ja, alta o reversa, segliin se desee. Aunque el
tractor esté inmovil o en movimiento, la palan-
ca de reversa podrd accionarse sin necesidad de
desconectar el embrague. EL operador, en este
momento, podrd mover rdpidamente el tractor o
colocarlo en baja con carga para obtener fuerza
adicional de tiro.

Transmisién de engranamiento constante.
Con el embrague desengranado, suéltese la palan
ca de reversa y muévasele a baja, alta o rever-
sa, seglin se desee. Deténgase el tractor y des-
embrdguese antes de hacer el cambio de un engra
naje al otro. Suéltese el pedal del embrague
lentamente para que el tractor recupere la velo
cidad poco a poco. -

Operacién 8

TEMPERATURA DEL ACEITE DE LA TRANSMISION H-L~-R

8i el aceite de la transmisién H-L-R llega a
sobrecalentarse, el indicador de temperatura
del aceite en el tablero de instrumentos (pdgi-
na 2) marcard en la zona roja "H". Si sucede
esto, pérese el tractor y higase funcionar el
motor en alta velocidad en vacio hasta que la
temperatura del aceite retorne a la zona normal
"N". EL aceite de la transmisidén se sobreca-
lienta a una temperatura de 110°C.

DIRECCION DEL TRACTOR

Las palancas de control de direccidén operan
a un embrague de direccién en cada conjunto de
carriles, desconectando as{ la fuerza del ca-
rril derecho o del izquierdo, para dar las vuel
tas. Las palancas proporcionan también control
individual de cada freno, para efectuar vueltas
cortas. Cuando la palanca de la derecha o de la
izqulerda es movida hacia atrds, la fuerza es
suspendida a su respectivo carril y es aplicado
un freno de direccidn. Cuandu la palanca es sol
tada, el freno es soltado también y se reanuda
el suministro de fuerza.

COMO PARAR EL TRACTOR

Para parar el tractor, muévase la palanca del
acelerador de mano hacia atrds para disminuir
la velocidad del motor. Cuando el motor ha dis-
minuido la velocidad del tractor, oprimase el pe
dal del embrague y apliquese el pedal del freno
para hacer un alto total. Muévase la palanca del
inversor a su posicién neutral, apliquese la tra
ba de neutral y suéltese el pedal del embrague.
Coldéquese la traba del freno.

ADVERTENCIA: En terrenos inclinados, no se
deje descender al tractor en una velocidad alta
mientras que la transmisién esté en baja. Con-
sérvese conectado el embrague del motor. Si se
desciende aprovechando el peso del tractor, se
puede causar dafios al disco del embrague.

REMOLCANDO EL TRACTOR

Cuando vaya a ser remolcado el tractor, cold
quese siempre la palanca de cambio de velocida-
des en su posicidén de remolcar ("TOW"). Esto evi
tard un desgaste indebido en las piezas de la
transmisidén cuando la unidad es remolcada.

ADVERTENCTA: EL tractor nunca deberd ser re
molcado a velocidades mayores de 11.2 km/h. Nunl
ca se remolque el tractor con la palanca de cam-
bios colocada en alguna velocidad. Debe colocar
se en la posicién de remolcar ("TOW").
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Drawbar (Tractors Without PTO)

greatest amount of drawbar pull, easiest steer-
ing, and least amount of track slippage.

LENGTHWISE ADJUSTMENT

Remove pin from drawbar extension and slide
drawbar in or out. Insert pin and secure with
plain washer and spring locking pin. '

HORIZONTAL ADJUSTMENT

The crossbar, upon which the drawbar swings,
has a set of holes which areusedfor locking the
drawbar in the center position. Bolts or pins
dropped in the holes onboth sides of the drawbar
will hold it in place. The drawbar may also be
used in the full swinging position.

ATTACHING EQUIPMENT TO DRAWBAR

To attach equipment to the drawbar, remove
the hitch pin, line up the equipment and drawbar
hitch, insert the pin, and lock it in operating
position.

CAUTION: After attaching a heavy load to the
drawbar, engage the clutch slowly. Do not start
with a jerk. ‘

ADJUSTING DRAWBAR FOR PTO WORK

When operating PTO equipment, lock the
drawbar at center of crossbar with bolts or pins.
Also extend drawbar to maximum. These pre-
cautions will avoid damage to the universal joints
of drawn equipment.

Opevation 13

POWER TAKE-OFF

The independent live 1000 rpm power take-off
system permits operation of PTO-driven ma-
chines from the rear of the tractor. The PTO
shaft can supply continuous power as longas the
engine is running.

PTO CLUTCH LEVER

The power take-off shaft is engaged by a
special clutch which makes it easy and conven-
ient to operate. A PTO clutch operating lever on
the left side of the tractor seat operates the
PTO linkage. Pushing the lever all the way for-
ward engages the clutch and PTO shaft. Pulling
the lever all the way back disengages the PTO
shaft.

o CAUTION: Make it a rule never to dis-
Q mount from the tractor without first dis-

° engaging the PTO shaft and stopping the
engine. And, never engage the PTO when the
engine is stopped.

PTO MASTER SHIELD

When attaching a short-coupled implement to
the 3-point hitch, it may be necessary to remove
the PTO master shield atthe rear of the tractor.
To do so, pull rearward on the shield retaining
pin and lift the shield from the bracket.

s CAUTION: Remove the master shield
only when necessary. Be sure that the

shield is in place anytime the PTO guard
is removed.



MANERA DE LLENAR EL TANQUE DE COMBUSTIBLE

El tanque de combustible del tractor estd si
tuado directamente sobre el motor, encerrado y
protegido por la tapa del motor. EL tapdn del
tanque de combustible estd situado en la parte
central trasera de la tapa del motor y se dis-
tingue del tapén del radiador por. su color rojo.

Llénese el tanque de combustible al final de
cada dfa de operacidén. Esto ayudard a evitar
la formacién de humedad y congelamiento en el
tanque y en otras partes del sistema de combus-
tible para los trabajos del préximo dfa. Ia ca-
pacidad del sistema de combustible es de 45.L
1ts.

Témense todas las precauciones necesarias en
el manejo de cualquier tipo de combustible. No
se cargue combustible en el tractor cuando el
motor estd caliente o funcionando. No se fume
mientras se llena el tanque de combustible o se
hace alglin servicio al sistema de combustible.

LUBRICANTES
ACEITES LUBRICANTES

Los aceites lubricantes se pueden adquirir
de viscosidad simple y de multi-viscosidad, en
diferentes grados o densidades y para diferen-
tes tipos de servicio del motor.

Ia viscosidad en un aceite es generalmente
expresada por un ntimero, el cual identifica su
relativa densidad. EL nimero de viscosidad ha
sido asignado por un sistema desarrollado por
la SAE (Society of Automotive Engineers). Mien-
tras mayor sea el numero de la viscosidad, ma-
yor serd la densidad de los aceites que identi-
fican. Algunas veces se puede elegir un aceite
de multi-viscosidad en lugar de uno de viscosi-
dad simple, porque el primero tiene una gama de
viscosidades. Dicho aceite es relativamente 1i-
viano para hacer mds fédcil la puesta en marcha
en temperaturas bajas, al mismo tiempo que con-
tiene aditivos que, en altas temperaturas, le
dan cuerpo mds pesado para mdxima proteccidn.

El uso tan generalizado de aditivos para me-
jorar la calidad, cred la necesidad de definir
a los aceites lubricantes no sélo por su visco-
sidad. El resultado fué la clasificacién hecha
por la APT/SAE (American Petroleum Institute),
de aceites de acuerdo con el tipo de servicio a
que va a ser sometido el motor. Los aceites re-
comendados para cada categoria de servicio son
como sigue:

MOTORES DIESEL

Usese aceite del tipo de servicio DM para con
diciones del trabajo desde normales hasta seve-
ras, y cuando el combustible contiene menos de
0.5% de azufre.

Combustibles y Iubricantes 18

Usese aceite del tipo de servicio DS para con
diciones excepcionalmente severas, servicio in-"
terrumpido en bajas temperaturas, servicio con
cargas pesadas en altas temperaturas, o cuando
el combustible contiene mds de 0.5% de azufre.

Nunca se use aceite del tipo de servicio DG
en un tractor diesel.

MOTORES DE GASOLINA

Usese aceite designado como servicio MM, pa-
ra operacién en condiciones desde moderadas has
ta severas.

Usese aceite designado como servicio MS, pa-
ra operacién en condiciones desfavorables o se-
veras.

ESPECIFICACIONES DEL ACEITE PARA LA CAJA DEL
CIGUENAL DEL MOTOR Y EL FILTRO DE AIRE

De acuerdo con la temperatura prevaleciente,
Usese la siguiente viscosidad de aceite en la
caja del ciglefial del motor y en el filtro de
aire:

Aceite de
Temperatura Viscosidad Aceite de Multi-
Ambiente Simple Viscosidad
Sobre 32°C. SAE 30 SAE 20W-40
0°C, a 32°C. | SAE 20W SAE 10W-30
-23 C. a 0 C. SAE 10W SAE 10W-30
Bajo -23 C. SAE 5S5W¥ SAE 5W-20

* ELl uso de aceite SAE 5W puede ser causa de
un consumo mds elevado. Cuando se use este tipo
de aceite, revisese su nivel con mds frecuencia.

Téngase cuidado de seleccionar el aceite que
se va a usar, tanto por viscosidad como por ti-
po de servicio que se espera para el motor. Por
ejemplo: SAE 20W, Servicio DS.

GRASAS

Se recomienda grasa SAE del tipo de uso mil-
tiple para todas las graseras y puntos de engra
se a mano del tractor y de su eguipo opcional.”

Ia grasa del tipo de uso miltiple, hecha de
jabdn de litio para resistir los efectos del ca
lor y deslavamiento, tiene una amplia variedad
de usos.

Una sola aplicacidén de estas grasas, provee
lubricacidn por un perfodo de tiempo relativa-
mente largo y cumple la importante funcidn de
ayudar a contener la contaminacién fuera de los
cojinetes.
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Filter Element and Resfri‘c‘fion Indicator

Filter Element: Whenever the red signal in-

the restriction indicator remains locked in full
view (with engine stopped), clean air cleaner
filter element. Then reset indicator by pressing
down on reset button at top of indicator. A portion
of the red signal may be visible during operation
(this is normal).

To clean the element remove dust cup, wing
nut, gasket washer, anddryfilter element. Clean
the element by one of the following methods:

Dvy or Dusty Element. Use compressed air
(not over 100 psi at the nozzle) to blow the dust
from the element. Direct clean, dry air up and
down the pleats, blowing from the inside of the
filter to the outside. Maintain reasonable dis-
tance between air nozzle and filter.

Oily or Sooty Element. Wash the element in
warm water (not over 100°F.). To help remove
oily deposits add John Deere Dry Filter Ele-
ment Cleaner (R36757R) or its equivalent (non-
sudsing detergent) to the water. Rinse filter
thoroughly with clean water from hose having
maximum water pressure of 40 psi. Shake ex-
cess water from element and allow it to dry
approximately 24 hours at 70° F. Protect ele-
ment from freezing until dry if cold weather
is anticipated.

CAUTION: Never wash element in fuel oil,
gasoline or solvents. Do not oil the element.
Never use compressed air to dry the element.
Compressed air will rupture a wet element,

Lubrication and Peviodic Sevvice 23

After cleaning the element, inspect it for
damage by placing a bright light inside the fil-
ter. Discard any filter that shows the slightest
rupture, which is indicated by light shining
through the hole.

Inspect the filter gasket for damage.

Replace filter element after six cleanings or
one year of service, whichever occurs first.

Wipe out the inside of the air cleaner body
with a clean cloth dampened with water. Place
element in air cleaner body with the fins and
gasket in first and secure it in place with wing
nut and gasket washer. Install dust cup and baf-
fle and tighten clamp finger tight. Reset re-
striction indicator by pushing down on the reset
button at the top of the indicator.

CAUTION: Be sure wing nut on element is

tightened securely, as dirt can be drawn into
engine if element is loose.

3. FUEL FILTER SEDIMENT BOWLS

FIRST STAGE
JEUEL FILTER

Sediment Bowls

Inspect sediment bowl under first stage fuel
filter daily. If any water or dirt deposits are
found, loosen small drain plug under bowl until
deposits are drained out. Then retighten plug
until finger tight. If it isnecessary to drain bowl
on first stage filter, also drain second stage
filter bowl in same manner as above.

4. RADIATOR

Check the level of coolant in the radiator.
Coolant should be maintained at a level midway
between the radiator core and filler neck. Add
permanent type antifreeze if cold weather is
anticipated.



22. TFILTRO DE ACEITE DE LA TRANSMISION
(TRANSMISION "H-L-R")

Cada 200 horas de operacién, cémbiese el ele
mento del filtro de aceite de la transmisidn
"H— L_R" .

CUBIERTO

PERNO

ELEMENTO DEL FILTRO

SELLO

T 6515

Cambiando el elemento del filtro

Para cambiar el elemento del filtro, afldje-
se el perno y quitese el conjunto de la cubier-
ta, de la pared derecha de la caja de la trans-
misidn. Quitese y deséchese el elemento viejo.
Instélese un elemento nuevo y un sello nuevo.
Reinstdlese el conjunto de la cubierta y aprié-
tese el perno central.

NOTA: No es necesario vaciar el aceite de
la transmisidén cuando se haga el cambio del fil
tro (con excepcién de en los intervalos especi-
ficados de 1200 horas). Si el nuevo elemento es
instalado rdpidamente, solamente se perderd muy
poco aceite.

CADA 600 HORAS

23. TUBO DE VENTILACION DE LA CAJA DEL CIGUENAL

T 8370 T 8371

Motor Diesel Motor de Gasolina

Cada 400 horas de operacidn, quitese el tubo
de ventilacion de la cubierta de los balancines,
y limpiese perfectamente.

Iubricacidn y Servicios Periddicos 28

2k, MALACATE

TAPON DEL NIVEL
DEL ACEITE

TAPON DE VACIAR

T 8372

Cada 600 horas de operacién del tractor,
quitese el tapdn de vaciar del malacate y vacie-
se el aceite. Reinstdlese el tapdn y agréguense
2.8 litros de lubricante SAE 80 de uso miltiple,
si la temperatura es superior a 26.6°C. & SAE
90 si la temperatura es inferior a 26.6°C. Ase-
girese que el aceite llegue al nivel del orifi-
cio de llenar.

25. FILTRO DE COMBUSTIBLE DEL
PRIMER PASO (DIESEL)

FILTRO DE COMBUSTIBLE
DEL SEGUNDO PASO

FILTRO DE
COMBUSTIBLE DEL
PRIMER PASO

TORNILLOS

T 8373

Reemplécese el filtro del primer paso de la
manera siguiente: Quitese el tornillo que va de
bajo del filtro del primer paso y el tazdn de ~
sedimentos. Quitese y bdtese el elemento y los
enpaques. Ldvese el tazdn con combustible diesel
y séquesele. Coldéquense los nuevos empagues en
el espalddén del elemento nuevo. Instdlese el
elemento debajo de la tapa. Coldquese de nuevo
el tornillo y la taza debajo del elemento. Ase-
girese que los empaques no estén doblados; aprié
tese bien el tornillo, lo mismo que el tapén de
vaciar. No se cambile el elemento del segundo pa
so (sélo si se hace una reparacidn general), si
el elemento del primer paso no estd muy sucio o
empapado de agua.



GASOLINE FUEL SYSTEM

Uniform efficiency of fuel system will be
assured by an occasional inspection, and clean-
ing if necessary. The logical place to start is
the source of fuel supply, the fuel tank.

.

Fuel Strainer

First, shut off fuel supply by turningshut-off
valves clockwise until tight. Loosen jam nut and
remove glass bowl and screen from the fuel
strainer. Clean thoroughly. With glass removed,
open each of the shut-off valves in turnto see if
gasoline flows readily from tank. If it does not,
tank must be cleaned. When replacing filter bowl,
be sure cork gasket which fits between bowl and
screen is in good condition; if it is not, replace
it. Check all fuel lines for dirt and leakage.

Check opening at end of fuel tank vent tube
regularly t0 make sure end of tube is not bent,
shut, or clogged, thereby preventing ventilation
of fuel tank, and causing malfunction of fuel sys-

.tem. The vent tube is located on the right side
of fuel tank extending downward in front of the
water pump cover.

CARBURETOR

Cleaning Carburetor Strainer

To clean carburetor strainer assembly, re-
move gasoline inlet elbow, of which strainer is
a part (see illustration). Flush strainer housing
with gasoline to remove dirt which may have
worked through strainer. Be careful when re-
moving elbow to prevent damage to strainer.
Replace gasoline inlet elbow and tighten connec-
tions. Check connections to see that there is no
leakage.

Service 33

INLET ELBOW AND |
STRAINER ASSEMBLY

ADJUSTING|
NEEDLE

ADJUSTING
NEEDLE |

Carburetor

Checking Connections

While checking carburetor, also check air
cleaner-to-carburetor connecting hoses. Make
sure hoses have not begun to deteriorate. If
hoses show signs of cracking, or have been
soaked with gasoline, replace. Make certain
hose connecting clamps are tight and that they
are on hose far enoughto give atight connection.
This prevents engine from breathing dirt, sand,
and grit into cylinders through air leaks instead
of cleaned air through air cleaner.

Adjusting Carburetor

The carburetor mixes gasoline and air to-
gether to form a vaporized fuel. The carburetor
has adjustments for smooth engine operation,
fuel economy, and maximum power.

Slow Idle Adjustment

1. With engine running and at operating
temperature, set hand throttle in closed posi-
tion (rearward).

2. Adjust slow idle stop screw in behind
carburetor until engine idles at approximately
600 rpm.

3. Adjust slow idle mixture by turning idle
adjusting needle on top of carburetor. Set to best
idling position.



Cuando se trabaje en alguna parte del siste-
ma eléctrico, recuérdese que todas las partes
metélicas expuestas tienen carga. Para evitar
lastimaduras o dalios, desconéctese el cable a
tierra del ascumulador. H4gase lo mismo cuando
se realicen ajustes en el motor o en otras par-
tes movibles. Esto evitari la operacién acci-
dental del arranque o del motor.

Téngase cuidado de que no haya chispas o 1lla
mas cerca del acumulador, pues el gas producido
por el electrblito es altamente inflamable.

REVISION DEL NIVEL DEL ELECTROLITO

Revisese el nivel del electrélito (solucién
de 4cido y agua) en el acumulador, al final de
cada 200 horas de operaciébn cuando se haga ne-
cesario. Llénense las celdas del acumulador,
cuando sea necesario, hasta la parte inferior
del cuello de llenar. Cuando sea necesario agre
gar agua, Usese preferentemente agua destilada.
Si no se tiene disponible, Usese agua limpia po

table que no tenga un alto contenido de mineral.

REVISION DE LA GRAVEDAD ESPECIFICA

MANTENGASE
VERTICAL

NO SE ABSORBA
DEMASIADO LIQUIDO

EL FLOTADOR DEBE
ESTAR LIBRE

TOMESE LA LECTURA
AT, NIVEL DE LOS 0JOS

T 1871

La gravedad especifica del acumulador deberd
ser revisada con un hidrémetro antes de agregar
agua al acumulador. Si el nivel es demasiado ba
Jo para marcar en el hidrémetro, agréguese agua
v hégase funcionar el motor durante unos minu-
tos para permitir que se mezcle el agua con el
4cido, y luego revisese. la gravedad especifica
no deberd ser menor de 1.225, que es media car-
ga. Cuando el acumulador tiene carga completa,
la lectura serd de 1.240 a 1.260.

NOTA: Tomando en cuenta los efectos de la
temperatura ambiente sobre el acumulador, algu-
nos fabricantes de acumuladores especifican un
nivel més bajo de gravedad especifica de 1.210
a 1.230 en un acumulador con carga completa pa-
ra dreas tropicales y una gravedad especifica
més alta de 1.270 a 1.290 en un acumulador con
carga completa: para regiones 4rticas.

Servicio 38
LIMPIEZA DEL ACUMULADOR

Consérvese el acumulador limpio froténdolo
con algln trapo himedo al final de cada 200 ho-
ras de operacibén o cuando se vea excesivamente
sucio.

81 se nota corrosién alrededor de las cone-
xiones de las terminales, lfmpiense frotando
con un cepillo de alambre y lAvense las termi-
nales con una solucién de 110 gramos de soda en
1 litro de agua. Verifiquese que los tapones de
ventilacién estén apretados para evitar que la
solucién limpiadora penetre a las celdas.

Después de limpiarlo, lévese el exterior del
acumulador, el compartimiento del mismo y el
4rea que lo rodea en el tractor, con agua lim-
pia. Examinense los orificios de ventilacidén en
los tapones, para comprobar que no estén obs-
truidos.

SERVICIO DEL. ACUMULADOR EN TTIEMPO FRIO

Durante tiempo frio es particularmente im-
portante mantener el nivel adecuado del electrd
lito en el acumulador y a éste completamente
cargado, para evitar la posibilidad de que se
congele. Revisese el nivel del electrélito y la
gravedad especifica del acumulador.

Las temperaturas de congelacién afectaréin
muy poco a un acumulador con carga completa.

INSTALACION DEL ACUMULADOR

Coléquese el acumulador en el compartimiento
debajo del asiento y apriétese firmemente el
cuadro sujetador del acumulador, para que éste
no se mueva dentro del compartimiento. No se
apriete demasiado el cuadro sujetador, pues es-
to podria causar dahos al acumulador.

CONEXION DEL ACUMULADOR

Antes de conectar el cable del acumulador y
la conexién a tierra, verifiquese que estén per
fectamente limpias las terminales en el acumula
dor. La tierra y corrosién entre las terminales
y los conectores, crean alta resistencia eléc-
trica y permiten la formacién de arco, lo que
ocasiona la répida quemadura y picadura de las
terminales y los conectores. Cubranse las ter-
minales y los conectores con una capa de vase-
lina o grasa, para retardar la acumulacién de
corrosién. Conéctese el cable y la tira de con-
tacto a tierra (el poste positivo conectado a
tierra).
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Adjusting Foot Brake Linkage

6. Loosen lock nuts just behind yoke on both
right and left brake rods under platform. Dis-
connect right yoke from brake pedal and left
yoke from brake shaft lever.

Adjusting Brake Band Positioning Screw
With pedal back against stop, pull right brake

rod forward until slotted yoke inside steering

clutch housing is just pulled up against brake pin 8. With steering levers blocking still in
and adjust length of rod by adjustable yoke until position, turn brake set screw in until it just

yoke pin will just slip through adjustable yoke touches brake crank arm. Lock with jam nut.
and brake pedal. Install yoke pinandtightenlock :
nut.

With pedal against stop, pull left brake rod
forward until slotted yoke inside steering clutch
housing is just pulled up against brake pin, and
adjust length of rod by adjustable yoke until yoke
pin will just slip through adjustable yoke and
lever on brake pedal shaft. Turn yoke an addi-~
tional half turn to give pedal tension against stop.
Install yoke pin and tighten lock nut.

NOTE: It is important that both bvake rods be
adjusted as above to insuve equal braking action
from both brakes when pedal is depressed. This
can be easily checked bywatching action of brake
band when pedal is depressed. Watch to see that
both bands begin to move at the same time. This Adjusting Steering Lever Travel
can best be seen by looking into top of steeving
clutch housing.

S 9. Loosen brake band adjusting screw until
a load of 50 pounds applied at the base of handle
results in steering lever travel of 7 to 9 inches
from rest position.

7. Tighten brake band positioning screw
(bottom of steering clutch housing) until screw
contacts brake band. (Make sure screw is in
slot in brake band). Back off one turn and add After these adjustments have been made, re-
washers to fill gap between head of screw and place clutch housing covers and gaskets. Remove
plug. blocking under steering levers.
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PARA CIERTOS
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CONTRATIEMPOS

En las pdginas siguientes se mencionan algunos contratiempos que posiblemente se puedan presentar,
y su solucién para remediarlos. Si el problema no se corrige después de probar las soluciones sugeri
das, consiltese al Distribuidor John Deere. En su establecimiento cuenta con personal perfectamente
entrenado, as{ como con informacidn técnica de servicio y equipo moderno, para poner nuevamente al

tractor en perfectas condiciones de operacidn.

EL MOTOR ARRANCA CON DIFICULTAD O NO ARRANCA

Causa Posible
No hay combustible. . . « « « « o o o v o « . .
Gasolina vieja en el tanque .« « « « « + & o 4 W

Llaves de paso de combustible cerradas. . . . .
No hay gasolina en el carburador. « « « « « + &

Los tapones encendedores no han sido
operados (diesel) v o ¢ v o v v e 4 . o0 e v .

Rendimiento bajo del acumulador . « « « & « o &

Resistencia excesiva en el circuito

de arrangue « « o o o o o s e e e e s e e e .
Aceite demasiado pesado en la caja
del cigliefiale o o o 4 o o 4 o 4 0 e e e e ..

Tipo inadecuado de combustible. « « o« ¢ o o o &

Agua o tierra en el sistema de combustible. . .
Agua en la gasolina « « ¢ o v ¢ 4 4 4 e e e . W
Filtro de combustible tapado (diesel) . . . . .

No hay chispa (gasolina). « « « o« + o o o « o .
Inyectores sucios o defectuosos (diesel). . . .

GOLPETEO DEL

Insuficiente aceite en la caja del ciglefial . .

Basura o polvo aspirado por el sistema de
admisidn del aire + v « o ¢ 4 b 4 4 0 4 . . .

Sincronizacién incorrecta de la bomba inyecto-
ra o del distribuidor . . . . + + + ¢« & o . .

Gasolina de bajo octanaje . + « « v o o 4 4.0

Solucidn

Llénese el tanque con el combustible adecuado.
Pégina 17.

Vacfese el tanque y llénese con gasolina nueva.
Pégina 18.

Abranse las llaves. Piginas 31 y 33.

ILimpiese el tubo de combustible, el filtro y el
carburador. Pdgina 33.

Héganse actuar los tapones encendedores el perio
do de tiempo apropiado. Pégina 4. (Cébese
también el motor, si se usa cebador).

Revisese el nivel del electrdélito y la gravedad
especifica del acumulador. Vuélvase a cargar
si fuere necesario. Pdgina 38.

Limpiense y apriétense todas las conexiones en
el acumulador y en el arranque. Pdgina 38.

Vaciese y 1llénese la caja del cigliefial con
aceite de la calidad y viscosidad apropiadas.
Pégina 25.

Consiltese la tabla de combustibles en la pégi-
na 17, y Usese el tipo adecuado de combusti-
ble para las condiciones de operacidn.

Vaciese, ldvese, llénese y pirguese el sistema.
Péginas 31 y 33.

Vaciese la gasolina, limpiense las bujfas. Pa-
ginas 33 y 36.

Cémbiese el elemento del filtro del primer paso
y pirguese el sistema. Piginas 28 y 32.

Véase "Sistema de Encendido". Pigina 36.

Solicitese este servicio al Distribuidor John
Deere.

MOTOR

Agréguese aceite de la calidad y viscosidad
apropiadas. Pdgina 18.

Revisese el filtro de aire que no esté tapado.
Pédgina 22.

Revisese la sincronizacién. Solicitese este
servicio al Distribuidor John Deere.

Cdmbiese a gasolina de mayor octanaje. Véanse
las recomendaciones en la pdgina 17.
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