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Advertencia segun la Proposicion 65

El Estado de California reconoce que los gases
de escape procedentes de los motores diesel y
algunos de sus componentes pueden causar cancer,
deformaciones de nacimiento y taras reproductivas.

Si este producto tiene un motor de gasolina:

A ADVERTENCIA

Los gases de escape del motor de este producto

contienen productos quimicos que el Estado de

California reconoce que pueden causar cancer,
deformaciones de nacimiento y taras reproductivas.

El Estado de California requiere las dos advertencias anteriores.

Las advertencias adicionales segun la Proposicion 65 se
pueden encontrar en este manual.
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Sistema de registro

Registro del numero de serie del motor

La placa de numero de serie del motor (C) se encuentra
en el lado izquierdo del bloque de cilindros, entre el
colector de admision y el motor de arranque.

Registrar todos los digitos y letras grabados en la chapa
de identificacion del motor en los espacios provistos a
continuacion.

Estos datos son muy importantes para la garantia y la
adquisicion de piezas de repuesto.

Numero de serie del motor (A)

Numero de modelo del motor (B)

NOTA: El 7° digito de los numeros de serie del motor
indica el nivel de emisiones del siguiente modo:

"B" para motores sin certificacion
"C" para motores Tier 1/Fase |
"G" para motores Tier 2/Fase Il
“L" para motores Tier 3/Fase IlIA

Para identificar las pubhcamones especmcas del modelo
de motor consultar Ia acion PowerAssist o la Tienda

A—Numero de serie del motor C—Chapa de identificacion
B—Numero de modelo del
motor
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Ubicacion del numero de serie del motor
RG33180 —UN—18NOV20
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Seguridad

Evitar el riesgo de electricidad estatica al
repostar combustible

Mediante la extraccion de azufre y otros componentes del
combustible diesel con un contenido ultra-bajo en azufre
(ULSD) disminuye la conductividad eléctrica, aumentando
al mismo tiempo la posibilidad de que aumente la carga
estatica.

Es posible que las refinerias hayan tratado el combustible
con un aditivo disipador de estatica. Sin embargo, existen
muchos factores que pueden contribuir a reducir la
eficacia de este aditivo con el paso del tiempo.

RG22142 —UN—17MAR14

Al circular el combustible diesel con contenido ultra-bajo
en azufre a través del sistema surtidor de combustible
pueden formarse cargas estaticas. La descarga
electroestatica, si existen vapores inflamables, puede
causar incendios o explosiones.

Por ello, es importante que todos los componentes que
forman parte del sistema para el aprovisionamiento de
combustible (depdsito de alimentacion de combustible,
la bomba de alimentacion, la manguera, el inyector y
otros componentes) estén debidamente conectados a
masa. Consultar al proveedor local de combustible o
a la estacion surtidora de combustible para asegurarse
de que el sistema de alimentacion cumple las normas
correspondientes para una correcta conexion a tierra.

RG21992 —UN—21AUG13

DX,FUEL,STATIC,ELEC -63-12JUL13-1/1

Mantenimiento seguro

Recoger el cabello si se lleva largo. No llevar corbatas,
bufandas ni ropa suelta o collares. Al engancharse estos
objetos en la maquina, pueden dar lugar a lesiones graves. ‘

Quitarse anillos u otras joyas para evitar cortocircuitos o
el peligro de engancharse en la maquina.

TS228 —UN—23AUGS88

DX,LOOSE -63-04JUN90-1/1
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Combustibles, lubricantes y refrigerante

IMPORTANTE: No mezclar aceite de motor diésel
usado ni ningun otro tipo de aceite lubricante
con el combustible diésel.

"Ver DX, ENOIL12,0EM, DX,ENOIL12,T2,STD o DX,ENOIL12,T2,EXT
para obtener mas informacién acerca del aceite de motor y los
intervalos de mantenimiento del filtro.

El uso incorrecto de aditivos de combustible
puede danar los componentes del sistema de
inyeccion de los motores diésel.

DX,FUEL1 -63-13JUL20-2/2

Aditivos suplementarios para el combustible diésel

El combustible Diesel puede ser por muchos motivos la
causa de problemas de funcionamiento y rendimiento del
motor. Algunas de las posibles causas son un engrase
inadecuado, contaminantes, indice cetanico bajo y una
serie de caracteristicas que producen depositos en

el sistema de combustible. Estas ademas de otras

se mencionan en otras secciones de este manual del
operador.

Para mejorar el rendimiento y la seguridad del motor,
seguir detenidamente las recomendaciones sobre
calidad, almacenamiento y manejo de combustible mas
adelante en este manual del operador.

Para ayudar a mantener el rendimiento y la seguridad
del sistema de combustible del motor, John Deere ha

desarrollado una serie de aditivos para combustible para
la mayoria de los mercados en el mundo. Los productos
primarios incluyen un acondicionador para la proteccion
de combustible diesel (el cual incluye una féormula de
proteccion completa tanto para invierno como para
verano) y un aditivo protector de combustible "John Deere
Fuel-Protect Keep Clean" (para la limpieza y prevencion
de depdsitos internos en inyectores de combustible). La
disponibilidad de estos y otros productos varian segun el
mercado en cuestion. Acudir al concesionario John Deere
local para consultar la disponibilidad de estos productos y
para obtener informacién adicional sobre los aditivos de
combustible que mas se adapten a sus necesidades.

DX,FUEL13 -63-07FEB14-1/1

Capacidad lubricante del combustible diésel

La mayoria de los combustibles diésel fabricados en
Estados Unidos, Canada y en la Unién Europea tienen
la capacidad de lubricacién adecuada para asegurar
el funcionamiento correcto y la durabilidad de los
componentes del sistema de inyeccion de combustible.
No obstante, los combustibles diésel fabricados en
otras zonas del mundo pueden carecer de la lubricidad
necesaria.

IMPORTANTE: Comprobar que el combustible
diésel utilizado en el equipo dispone de las
caracteristicas necesarias de lubricidad.

La Lubricidad del combustible debe superar un diametro
de huella maximo de 0,52 mm medido segun la horma

ASTM D6079 o ISO 12156-1. Se prefiere un diametro de
huella maximo de 0,45 mm.

Si se usa un combustible con lubricidad baja

o desconocida, afadir acondicionador protector

de combustible diésel de John Deere (o un producto
equivalente), a los niveles de concentracion especificados.

Lubricidad del combustible biodieselc

La lubricidad del combustible puede mejorar
considerablemente si se mezcla hasta un 20 % con
biodiésel B20. Para mezclas con biodiésel superiores a
B20 esta limitado un mayor aumento de la lubricidad.

DX,FUEL5 -63-07FEB14-1/1
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Combustibles, lubricantes y refrigerante

de refrigerantes Cool-Gard Il. El analisis de refrigerante conlleva
tomar muestras de refrigerante en intervalos de 1000 horas pasado
el intervalo de mantenimiento normal hasta que los datos indiquen
el fin de la vida util del refrigerante o se alcance el intervalo de
mantenimiento méaximo de Cool-Gard II.

DX,COOL3 -63-25AUG20-2/2

Calidad del agua para la mezcla con concentrado de refrigerante

Los refrigerantes de motor contienen una combinacién de
tres agentes quimicos: anticongelante de glicol etilénico
(EG) o glicol propilénico (PG), aditivos inhibidores para
refrigerante y agua de buena calidad.

La calidad del agua es un factor importante para el
funcionamiento del sistema de refrigeracion del motor.
Se recomienda usar agua destilada, desionizada

o desmineralizada para preparar la solucion del
concentrado de refrigerante del motor a base de
etilenglicol y propileglicol.

El agua utilizada en el sistema de refrigeracion debe
cumplir las siguientes especificaciones minimas respecto
a su composicion quimica:

Cloruros <40 mg/L
Sulfatos <100 mg/L
Total de solidos <340 mg/L
Dureza total de disueltos | <170 mg/L
pH 5.5—9.0

IMPORTANTE: No usar agua enbotellada, ya que
ésta a veces contiene concentraciones mas
elevadas de total de sélidos disueltos.

Proteccion contra congelacion

La proporcion relativa de glicol y agua en el refrigerante del
motor determina el nivel de proteccién contra congelacion.

Etilenglicol Limite de proteccion

anticongelante

40% -24°C (-12°F)

50% -37°C (-34°F)

60% -562°C (-62°F)

Glicol de propileno Limite de proteccién

anticongelante

40% 21°C (-6°F)

50% -33°C (-27°F)

60% -49°C (-56°F)

NO usar una solucién de refrigerante/agua que contenga
mas del 60% de glicol etilénico 0 60% de glicol propilénico.

DX,COOL19 -63-13JAN18-1/1

Funcionamiento de la maquina en climas calidos

Los motores de John Deere estan disenados para
funcionar utilizando refrigerantes de motor recomendados.

Utilizar siempre un refrigerante para motor recomendado,
también en zonas geograficas donde no sea necesario
anticongelante.

IMPORTANTE: Se puede utilizar también agua como
refrigerante, pero sélo en caso de emergencia.

La formaciéon de espuma, corrosion de
superficies calientes de aluminio o hierro,

descascarillado, y la cavitacion se presentan
cuando se usa agua como refrigerante,

aun cuando se afiadan acondicionadores

de refrigerante.

Vaciar el sistema de refrigeracion lo antes
posible y llenarlo de nuevo con refrigerante
de motor recomendado.

DX,COOL6 -63-15MAY13-1/1
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Tableros de instrumentos ‘

Indicador de diagnéstico DG14 — Uso

El indicador de diagnosticos (A) permite al operador ver
varias indicaciones de las funciones y los cédigos de
diagnostico (DTC) y realizar diagndsticos preliminares. El
indicador esta enlazado al sistema de control electrénico
y Sus sensores.

La tecla de menu (principal) (B) le permite al operador
acceder al menu principal del indicador de diagnéstico.
Para obtener mas informacion, ver Indicador de
diagnostico DG14 — Menu principal. Esta tecla también
permite al operador cancelar una opcion y regresar al
menu anterior, o al menu principal.

Las teclas de desplazamiento (C) permiten al operador
desplazarse por los elementos de menu. Las teclas de
desplazamiento cambian automaticamente (de arriba
a abajo, de izquierda a derecha) segun el elemento de
menu que se seleccionara.

La tecla de seleccion (marca) (D) le permite al operador
acceder a los elementos de menu seleccionados
mediante las teclas de desplazamiento (C) y confirmar los
cambios realizados.

Las luces testigo (E) brindan al operador una indicacion
visual de la presencia de un codigo de diagnostico activo.

/ 1\
afe MR
[

64 ¥

Indicador de diagnoésticos

T

J

RG27904 —UN—25FEB16

\
50

A—Indicador de diagnoésticos
B—(Inicio) Tecla Menu
C—Teclas de desplazamiento

D—(Marca de verificacion)

Botén de seleccion
E—Luz testigo
F—Pantalla

BL90236,0000028 -63-02JUN16-1/1
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Tableros de instrumentos

6. Pulsar la tecla Menu para salir del menu principal y 8%
regresar a la pantalla de parametros del motor. LoroRr 1000 RPM -
1800 RPM 57 po 3
EXIEM cooL TEMP 142 | &
P4
=)
7 = = |
QRE YO RE®E® :
2
Salir del Menu principal

OURGP11,00000AB -63-27MAY 16-6/6

Acceso a los cédigos de diagnéstico 98% 1000 RPM
g ua rdad (153 LOAD@RPM ENG RPM 3
, ) 1800 RPM &
NOTA: No es necesario que el motor esté en marcha EXEEET cool TEMP 14.2 I 57 PSI 8
para acceder a las pantallas del indicador de il nre J
diagnésticos. Si se desea poner en funcionamiento 3
77 7 |
el motor, ver Puesta en marcha del motor. Todos @ @ 3
los valores del motor ilustrados en el indicador de g
diagndsticos indican que el motor esta en marcha. &

L Lo Tecla Menu
Para la descripcion de los codigos de

diagndstico, consultar la tabla en la seccion
Localizacién de averias.

1. Girar la llave de contacto a la posicion conectada.
Comenzando por la pantalla de uno o cuatro
parametros, pulsar la tecla de Menu.
OURGP11,00000AC -63-27MAY16-1/6

2. Aparecera el menu principal. Usar las teclas de
"flechas" para desplazarse por el menu hasta que se
resalte "Codigos almacenados”.

GO TO 1-UP DISPLAY

TORED CODES
ENGINE CONFIG
SETUP 1-UP DISPLAY

SETUP 4-UP DISPLAY

SELECT UNITS o
ADJUST BACKLIGHT 5
g
2
1
3
5
%)
['4
Seleccién de cédigos almacenados
Continta en la siguiente pagina OURGP11,00000AC -63-27MAY 16-2/6
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Tableros de instrumentos

4. Existen tres opciones de seleccion de unidades,
inglesas, métricas kPa o métricas Bar. METRIC KPA

METRIC BAR

Al seleccionar unidades inglesas, las presiones se
indican en PSI y las temperaturas en °F.

[se]
Al seleccionar unidades métricas kPa o métricas bar se s
emplean las unidades SI, y las presiones se indican en 8
kPa o bar respectivamente y las temperaturas en °C. %'
. |
Usar las teclas de "Flecha" para seleccionar las 3
unidades de medida deseadas. g
['4
Seleccién de unidades deseadas
OURGP11,00000B0 -63-27MAY16-4/7
5. Pulsar la tecla de introducir para seleccionar las j
unidades destacadas.
METRIC KPA
METRIC BAR
o«
Fod
w
N — g
3
)
|
>
@ ¢ :
12
['4
Pulsar la tecla de introducir para seleccionar
OURGP11,00000B0 -63-27MAY16-5/7
6. Pulsar la tecla Menu para regresar al menu principal.
METRIC KPA
METRIC BAR
(52
&
w
[
&
z
7
@ OE@ :
s
%)
['4
Volver al menu principal
Continta en la siguiente pagina OURGP11,00000B0 -63-27MAY16-6/7
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Tableros de instrumentos

12. Ya se ha cambiado el cuadrante seleccionado al
nuevo parametro seleccionado.
125°F
COOL TEMP ENG RPM
143°F 57 PSI
OIL TEMP OIL PRES

RG13153 —UN—24SEP03

Vista de 4 parametros

OURGP11,00000B2 -63-27MAY16-12/14

13. Repetir el procedimiento de seleccion de parametros
gzzéaaggtse-todos los espacios muestren los parametros 125°F
COOL TEMP ENG RPM
14. Pulsar la tecla Menu para regresar al menu principal.
143°F 57 PSi
OIL TEMP OIL PRES

RG13154 —UN—24SEP03

Volver al menu principal

OURGP11,00000B2 -63-27MAY16-13/14

15. Pulsar | la Menu par lir del menu principal GO TO 1-UP DISPLAY
5. Pulsar la tecla Menu para sal del menu principal y STORED CODES 125% 1000 RPM
regresar a la pantalla de parametros del motor. ENGINE CONFIG cooL Tewr

SETUP 1-UP DISPLAY

SETUP 4-UP DISPLAY

SELECT UNITS 143°F 57 PSI
ADJUST BACKLIGHT Ol TEMP OIL PRES

P0°0

Seleccién de los parametros restantes

RG13155 —UN—070CT03

OURGP11,00000B2 -63-27MAY16-14/14
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Pantalla HelmView

Ventanas emergentes de cédigo de error

Un error dispara el cuadro de dialogo emergente en la
pantalla que describe la causa del error. También se
activan las luces de error roja o ambar correspondientes
en las esquinas de la unidad para indicar la gravedad del
error. Las siguientes pantallas son ejemplos de ventanas
emergentes de codigo de error de advertencia y de
apagado.

(2]
(=]
o
w
@
Blagwostic Message 1 of 3 Ol
EMGINE B2, FORT /1, SPH 1041, Al 3, 0OC 2 %
ATART SIGAAL ALUAYS ACTIVE, |
el
o
~
Q
14
Alarma

o
o
o
w
23
Diagnost o Nessage 1 of 4 C|>
EMGINE ul, FORT n, SPRGMD, M1 3, DC 4 %
SENGOR UOLTE (=SUBCHARMUE MOEMAL DR SHORT HIGH, |
©
o
=
(o]
Frew Hext x

Desconexion
Continta en la siguiente pagina JR74534,00002BE -63-14SEP09-7/13
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Funcionamiento del motor

Aplicaciones del grupo electrégeno (de
reserva)

Para asegurar que el motor proporcione un funcionamiento
eficiente como grupo electrégeno de reserva al momento
de necesitarse, arrancar el motor y hacerlo funcionar a
velocidad nominal (con 50%—70% de carga) durante 30
minutos cada 2 semanas. NO PERMITIR que el motor
funcione durante periodos prolongados sin carga.

No se recomienda combustible biodiesel para equipos
de reserva que pueden tener un consumo minimo de
combustible (como grupos electrogenos de reserva,

proteccion contra incendios, etc.). Para aplicaciones
de reserva, utilizar solamente combustible diesel a
base de petréleo con acondicionadores y aditivos

para combustible aprobados por John Deere. Por
acondicionadores y aditivos para combustible consultar
con un concesionario local John Deere.

No se debe guardar el combustible diesel con petréleo
en depdsitos de servicio por mas de dos afios cuando
se utiliza aditivos para combustible. Para mas
informacion, consultar a un distribuidor de combustible o
al concesionario John Deere.

RG,RG34710,4052 -63-09DEC10-1/1

Arranque del motor

Las instrucciones siguientes se aplican a los controles e
instrumentos opcionales disponibles a través de la Red

de distribucion de repuestos John Deere. Los controles
e instrumentos del motor pueden diferir de los ilustrados
aqui; siempre seguir las instrucciones del fabricante.

ATENCION: Antes de arrancar el motor en un
recinto cerrado, instalar un equipo adecuado de
ventilacion para extraer los gases de escape.
Usar siempre tubos y sistemas homologados de
almacenamiento de combustible de seguridad.

NOTA: Si la temperatura ambiente es menor que
0 °C (32 °F), es posible que sea necesario
usar auxiliares de arranque en tiempo frio (ver
FUNCIONAMIENTO EN TIEMPO FRIO, mas
adelante en esta misma seccion).

1. Realizar todas las revisiones previas al
arranque indicadas bajo la seccién Engrase y
mantenimiento/diario, mas adelante en este manual.

2. Abrir la valvula de paso del combustible.

3. Si existe, abrir la valvula de corte de retorno de
combustible. Verificar que todas las tuberias de
retorno del combustible estén abiertas y libres de
restricciones.

4. Poner la palanca de control de la transmision de mar
en PUNTO MUERTO en el caso de las unidades de
propulsion.

Continta en la siguiente pagina

TS220 —UN—15APR13

Usar una ventilaciéon adecuada

5. Mover la palanca de control del acelerador
aproximadamente 1/3 de su recorrido afuera de la
posicién de ralenti.

6. Girar la llave de contacto a la posicién conectada.
El mensaje "Esperar calentamiento" aparece
con temperaturas ambientales que exijan el
precalentamiento del motor (en motores con
precalentador opcional). El temporizador indicara una
cuenta regresiva de minutos y segundos. Una vez
que el temporizador llegue a 00:00 y no se vea ya el
mensaje que pide esperar, se podra arrancar el motor.

OUODO006,000009F -63-10MAR17-1/2
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Engrase y mantenimiento

Tabla de intervalos de lubricacion y
mantenimiento—Grupos electrégenos de
reserva

Intervalos de lubricacién y mantenimiento

Elemento

Diaria-
mente/An-
tes de cada
arranque

350 horas o

500 horas o

6"

12n

2000 horas
0 24 meses

Segun se
requiera

Poner el motor en marcha a velocidad nominal y con 50%70% de
la carga nominal por un minimo de 30 minutos. Realizar cada 2
semanas.

Revision del nivel de aceite y del refrigerante del motor

Revision del indicador de obstruccion del filtro de aire (si existe) 2

Inspeccién de recorrido visual

Control del tamiz de agua de mar (motores con termointercambiador)

Mantenimiento del extinguidor de incendios

Mantenimiento de bateria

Revision del filtro de espuma del orificio de drenaje de la bomba
de refrigerante

Revision de montajes del motor

Inspeccién y sustitucién de tapones de zinc (motores con
termointercambiador)

Cambio de aceite motor y sustitucién del filtro de aceite ©

Limpieza del conjunto de ventilacion del carter

Sustitucion del filtro del orificio de ventilacion del carter cerrado (si
existe)

Revisién de mangueras, conexiones y sistema de admisién de aire

Revision de las conexiones eléctricas a masa del motor

Revision de los tensores automaticos y del desgaste de las correas

Revision del sistema de refrigeracion

Analisis de la solucion refrigerante y agregado de aditivos
suplementarios, segun se requiera

Prueba de presion del sistema de refrigeracion

Inspeccién y limpieza del radiador del termointercambiador (motores
con termointercambiador)

Revision y ajuste de regimenes del motor

Enjuague del sistema de enfriamiento

Inspeccion y reparacion de bomba de agua de mar (motores con
termointercambiador)

Ajuste de separacion de valvulas del motor

Revision del amortiguador de vibraciones del cigliefial (si existe) ©

Sustitucion del filtro de combustible/vaciado de cazoleta del
separador de agua cuando suena la alarma ¢

Prueba de termostatos

Mantenimiento del elemento del filtro de aire

Sustitucion de la correa trapezoidal

Purga del sistema de combustible

Continta en la siguiente pagina
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Engrase y mantenimiento — 250 horas de trabajo o 6 meses

Revisiéon de los montajes del motor

El montaje del motor es responsabilidad del fabricante del
vehiculo o grupo electrégeno. Seguir las indicaciones del
fabricante para las especificaciones de montaje.

IMPORTANTE: Usar soélo tornilleria grado 8 SAE o
superior para el montaje del motor.

1. Revisar que los soportes de montaje (A),
amortiguadores de vibraciones y los pernos de
montaje en el bastidor de apoyo y el bloque del motor
estén apretados. Apretar segin sea necesario.

2. Revisar la condicion general de los amortiguadores de
vibraciones, si los tiene. Sustituir los amortiguadores
si el caucho se ha deteriorado o los montajes se han
doblado, como sea necesario.

RG9905 —UN—06JAN99

Montaje del motor

A—Soporte de montaje

JR74534,00002AF -63-28JUL09-1/1

Inspeccion y sustitucion de tapones de zinc
(si existen)

Un tapon de zinc (A) se encuentra en el extremo del lado
derecho y los otros dos tapones (A) estan ubicados del
lado izquierdo del termointercambiador. Estos tapones se
instalan en el sistema de enfriamiento del motor con agua
de mar para ayudar a reducir la corrosion a causa de la
sal en el agua maritima. También hay dos tapones de zinc
(B) en el enfriador de aire de carga que deben revisarse
en el mismo intervalo. La reaccion del zinc frente al agua
de mar hace que se deterioren los tapones en vez de los
componentes criticos del sistema de enfriamiento del
motor.

1. Quitar los tapones de zinc y observar el estado de
cada uno.

2. Golpear las barras de zinc ligeramente con un martillo.
Si la barra se descascara al golpearla, instalar un
tapon de zinc nuevo.

A—Tapones de zinc de
termointercambiador

B—Tapones de zinc de
enfriador de aire de carga

Continta en la siguiente pagina

RG17450 —UN—03AUG09 RG17449 —UN—24AUG09
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Engrase y mantenimiento — 500 horas de trabajo o 12 meses

Inspeccion y limpieza del nucleo del termointercambiador (Motores con
termointercambiador)

IMPORTANTE: Inicialmente revisar el nucleo del nuevos. Luego, limpiar a intervalos de
termointercambiador del motor a intervalos 500 horas 6 12 meses.
. d,e‘25ep es meses en |o

21
(O]
2
<
\_‘ gl
\\U’ z
i)
3
N
o
['4
Termointercambiador
A—Tubos del termointercambia- B—Anillo térico
dor C—Tapoén del extremo con
tapones de zinc
1. Cerrar los grifos de agua de mar y vaciar el sistema Pasar la varilla por la longitud completa de cada tubo
de agua de mar. para empujar la basura hacia afuera.
2. Abrir el grifo de vaciado en el bloque de cilindros y 6. Enjuagar los tubos del termointercambiador con
vaciar aproximadamente 2 gal de refrigerante de motor agua limpia, asegurandose que todos los tubos se
en un recipiente limpio. Cerrar el grifo de vaciado. limpien. Limpiar (con la varilla de laton) y enjuagar el
3. Quitar los t de zi los tornill | tapd termointercambiador nuevamente si fuese necesario
- uitar los tapones ae zinc, los tornilios, €l tapon para quitar cualquier basura restante en los tubos.
del extremo y el anillo térico. Quitar el tapon del
extremo y los tapones de zinc en el otro extremo del Si se cree que el nacleo del termointercambiador
termointercambiador. tiene fallas, solicitar al concesionario de servicio
4. Limpiar todas | laci d bos t autorizado o distribuidor de motores que realice una
) t |mp|ar| odas 1as aCLljmutamonesd €am OSS atﬁOF‘eS prueba de presion para detectar fugas. Sustituir el
erminales y revisar los lapones ge zinc. sustituir deposito/nicleo del termointercambiador segun sea
segun sea necesario. (Ver INSPECCION Y necesario
SUSTITUCION DE TAPONES DE ZINC a en la
seccion de mantenimiento cada 250 horas). 7. Instalar los tapones de zinc, los anillos toricos, los
) , . tapones del extremo y los tornillos. Apretar los
5. Usar_ una varilla dg Iat_on de 4,76 mm (3/16 |_n.) tornillos a 24 Nm (17 ib-ft) de par de apriete.
de diametro para limpiar todas las acumulaciones
presentes en cada tubo del termointercambiador.
JR74534,00002C8 -63-03SEP09-1/1
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Engrase y mantenimiento — 2000 horas de trabajo o 24 meses

Prueba de la temperatura de apertura de termostatos

1. Ver si los termostatos sufren corrosién o dafios.
Sustituir los termostatos como conjunto equiparado,
de ser necesario.

2. Examinar el termostato con un cable dentro de la
muesca de ventilacion. Si el movimiento del cable es
restringido, sustituir el termostato en caso de que la
limpieza no solucione esta falta de movilidad.

AATENCION: NO permita que el termostato ni

el termémetro queden apoyados contra los
costados o el fondo del recipiente al calentar el
agua. Pueden romperse si se sobrecalientan.

3. Suspender el termostato y un termometro en un
recipiente con agua.

4. Revolver el agua mientras se calienta. Observar la
accion de apertura del termostato y comparar las
temperaturas con las especificaciones de la tabla
dada mas abajo.

NOTA: Debido a los diversos margenes de tolerancia
de los distintos fabricantes, las temperaturas de
apertura inicial y apertura completa pueden diferir
ligeramente de las especificadas.

ESPECIFICACIONES DE PRUEBA DEL TERMOSTATO

indices Apertura inicial Completamente
(Gama) abierta
(Nominal)

82 °C (180 °F) 80—84 °C (175—182 °F) 94 °C (202 °F)

RG5971 —UN—23NOV97

Termostatos y termémetro en agua

5. Sacar el termostato y observar su accion de cierre
mientras se enfria. En temperatura ambiente el
termostato debe cerrarse completamente. La accién
de cierre debe ser suave y lenta.

6. Sustituir ambos termostatos si uno de ellos esta
averiado.

JR74534,000031E -63-22FEB11-3/4

Instalaciéon de los termostatos

1. Instalar juntas de goma nuevas en cada termostato
y montarlos.

2. Instalar la cubierta y apretar los tornillos al valor
especificado.

Especificacion
Tornillos de la cubierta de
termostato—Distancia............cccoccveiiiiiiiiie 45 Nm (33 Ib-ft)

IMPORTANTE: Se debe expulsar el aire del sistema
de refrigeracion al volver a llenarlo. Aflojar el
adaptador del sensor de temperatura ubicado
en la parte trasera de la culata o el tapon en
la caja de termostato para permitir que el aire
escape mientras se llena el sistema. Apretar el
racor una vez purgado el sistema. El enfriador
de EGR (si existe) puede averiarse si el sistema
de refrigeraciéon no se purga correctamente.

3. Efectuar la prueba de presion al sistema de
refrigeracion por segunda vez para comprobar que la

RG17155 —UN—26MAY09

Instalacion de los termostatos

cubierta de termostato esté bien sellada (ver Prueba
de presion del sistema de refrigeracion, en la seccion
Engrase y mantenimiento/500 horas/12 meses).

JR74534,000031E -63-22FEB11-4/4
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Mantenimiento segun sea necesario

Sustitucion de elemento del filtro de aire

IMPORTANTE: Sustituir el elemento después
de limpiar 10 veces.

1. Soltar los cerrojos (B) y separar las mitades del
cartucho. Retirar el filtro de aire.

2. Instalar el filtro de aire, alinear los cerrojos del
cartucho y asegurar las mitades del cartucho. Cierre
de cartuchos elasticos.

IMPORTANTE: Cuando se dé mantenimiento al
filtro de aire, oprimir SIEMPRE el botén de
reposicion del indicador de obstruccion
de aire (si existe) para asegurarse que sus
indicaciones sean precisas.

3. Silo tiene, oprimir completamente el botdn de
reposicion (A) y soltarlo para reposicionar el indicador
de obstruccion de aire.

RG14947 —UN—O08JUNO7

JR74534,00002CA -63-03SEP09-1/1

Limpieza del elemento primario del filtro

IMPORTANTE: Este procedimiento es sélo aplicable
a los filtros de aire proporcionados
por John Deere.

Siempre sustituir los elementos del filtro
secundario (de seguridad) por nuevos.
NO intentar limpiarlos.

No usar una pistola de aire para soplar aire desde
la parte exterior del filtro. Usar gafas protectoras
y evitar la presencia de otras personas.

1. Golpear ligeramente los costados del elemento con
la palma de la mano para aflojar la suciedad. NO
golpear el elemento contra una superficie dura.

AATENCION: Usar unicamente una pistola de

aire especial (A) para limpieza. La presion
concentrada de aire que despide una pistola
ordinaria podria causar dafos graves al elemento
del filtro. No superar una presion de 210 kPa (2,1
bar) (30 psi) al limpiar el elemento del filtro.

2. Insertar la pistola de aire en el elemento y sujetarla
a aproximadamente 25,4 mm (1.0 in.) del retenedor
metalico perforado. Forzar el aire del interior al exterior

RG11065 —UN—26JUNOO

Limpieza del cartucho primario

A—Pistola de aire

del filtro y mover la pistola de aire a lo largo de los
pliegues para quitar tanta suciedad como sea posible.

3. Repetir los pasos 1y 2 para eliminar la suciedad
restante.

4. Revisar el elemento en busca de dafios después de
limpiarlo (ver las instrucciones anteriores). Sustituir el
elemento si se descubren dafos.

OURGP12,00000EE -63-110CT06-1/1

Almacenamiento de filtros

IMPORTANTE: El elemento del filtro de aire
DEBE ESTAR SECO antes de guardarlo
en una bolsa de plastico.

Sellar el elemento dentro de una bolsa de plastico y
guardarlo en su envase original para protegerlo del polvo
y de los dafos.

RG,RG34710,3601 -63-110CT06-1/1
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Localizaciéon de averias

Sintoma

Problema

Desgaste u holgura excesiva entre
dientes de engranajes de distribucion

Juego excesivo de las valvulas.

Solucién

Comprobar la holgura entre dientes
de los engranajes de distribucion.
Consultar al distribuidor de motores
o al concesionario John Deere.

Revisar y ajustar el juego de valvulas.
Consultar al distribuidor de motores
o al concesionario John Deere.

0OUOD006,0000119 -63-160CT07-3/3

Localizacion de averias del motor

(continuacioén)

Sintoma

Ruido anormal del motor

Problema
Desgaste de I6bulos del arbol de
levas

Eje(s) de balancines desgastado(s)

Falta de lubricacién del motor

Turbocompresor ruidoso

Solucién

Revisar el arbol de levas. Consultar
al distribuidor de motores o al
concesionario John Deere.

Revisar los ejes de balancines.
Consultar al distribuidor de motores
o al concesionario John Deere.

Ver LOCALIZACION DE AVERIAS
DEL SISTEMA DE LUBRICACION,
mas adelante en esta seccion.

Ver LOCALIZACION DE AVERiAS
DEL SISTEMA DE ADMISION DE
AIRE, mas adelante en esta seccion.

DPSG,0U0D007,3460 -63-21DEC99-1/1
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Localizaciéon de averias

Recuperacion de cédigos de diagnodstico de
fallas

IMPORTANTE: Al realizar los procedimientos de
diagnéstico, evitar dafar los terminales de los
conectores, sensores y accionadores. No se
debe introducir ninguna sonda en o alrededor
de los terminales, pues se causarian daios.
Para realizar mediciones, las sondas solo
deben tocar contra los terminales.

Se debe seguir el siguiente procedimiento para realizar el
diagndstico del sistema de control electronico:

1. Asegurarse de que todo el sistema mecanico del motor
y otros sistemas no relacionados con el sistema de
control electrénico estén funcionando correctamente.

2. Leay anote los cédigos de diagnédstico que aparecen
en el indicador de diagndstico (A). En la seccion 15 de
este manual se explica como abrir los codigos en el
indicador de diagnéstico (A) para su visualizacion.

3. Ver LISTA DE LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO,
mas adelante en esta seccion, para interpretar los
codigos presentes.

@ JOHN DEERE

/1

. \
L A [¥[¢]]

Indicador de diagndsticos

@&
RG29319 —UN—23FEB17

4. Consultar al distribuidor de motores o concesionario
sobre la lista de los codigos de diagndstico
visualizados en caso de necesitar hacer reparaciones.

OURGP11,00000BB -63-02MAR17-1/1

Acceso a los codigos de diagnodstico de fallas (DTC)

CODIGOS SPN/FMI

Los cédigos de diagnodstico de fallas almacenados y
activos se muestran en el indicador de diagnosticos del
tablero de instrumentos, segun la norma J1939, en dos
partes, como se indica en las tablas dadas en las paginas
siguientes.

La primera parte es el numero de parametro sospechado
(SPN) seguido por el codigo del identificador de modo
de anomalia (FMI). Para determinar exactamente la
anomalia, se necesitan ambas partes (SPN y FMI) del
codigo.

ElI SPN identifica el sistema o el componente anémalo,
por ejemplo el SPN 000110 indica una anomalia en el
circuito de temperatura del refrigerante del motor.

El FMI identifica el tipo de fallo que se ha producido, por
ejemplo FMI 03 indica un valor sobre lo normal. Si se
combina el SPN 000110 con el FMI 03 se obtiene que la
tension de entrada de temperatura del refrigerante del
motor es alta.

Siempre comunicarse con el concesionario para obtener
ayuda para corregir los cédigos de diagnostico de fallas
que se visualizan para el motor.

OURGP11,0000119 -63-200CT03-1/1
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Localizaciéon de averias

A—Llave de contacto E-B6— Conexion a masa Unica X6—Resistencia de 120 ohmios 6A—Negativo de la bateria
B—Boton pulsador de interruptor F—Presion del aceite o al puente de navegacion 7— Positivo de bateria
de arranque G—Temperatura del refrigerante mediante grupo de cables 13— Electrovalvula de relé de

C—Fusible de 5 A H—Voltimetro de extension arranque
C1—Conector de la CAN |— Porcentaje de carga X7—Tapa o al puente de 14— Positivo de bateria
C2—Conector de alimentacion J— Tacometro navegacion mediante grupo 22— Conexiéon a masa
D—Atenuador K—Alarma acustica de cables de extension 23— Conexion a masa unica
E—Indicador de diagnésticos L—Alarma externa 1— Positivo de bateria 24— Encendido
E-B1— Positivo de voltaje X2— Conexién puente si carece 2— CAN High
E-B3— Positivo de datos de panel de puente de 3—CAN Low
E-B4— Negativo de datos navegacion o a X5 en 4— Proteccién de la CAN

puente de navegacion 5— Atenuador

mediante grupo de cables

de extension

OUOD006,00000B7 -63-11DEC14-2/2
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Almacenamiento

Puesta en servicio del motor luego de almacenamiento a largo plazo

Consultar la seccion correspondiente para los trabajos
de mantenimiento indicados a continuacién o acudir al
concesionario o distribuidor de motores para realizar las
operaciones que no le resulten familiares.

1. Retirar todos los tapones y lonas de proteccion.
Destapar todas las aberturas del motor y remover la
proteccion de los sistemas eléctricos.

2. Retirar las baterias. Instalar todas las baterias
(completamente cargadas) y conectar las terminales.

3. Si se habia quitado, instalar la correa multitrapezoidal
del ventilador/alternador.

Llenar el depdsito de combustible.

5. Realizar todas las verificaciones previas al
arranque. (Ver REVISIONES DIARIAS PREVIAS
AL ARRANQUE, en la seccion Lubricacion y
mantenimiento/Diariamente.)

IMPORTANTE: NO accionar el arrancador mas de
30 segundos seguidos. Espere por lo menos

2 minutos a que el arrancador se enfrie antes
de volver a intentar arrancarlo.

6. Hacer girar el motor durante 20 segundos con el motor
de arranque (sin arrancarlo). Esperar 2 minutos y
girar el motor 20 segundos mas para asegurarse que
las superficies de los rodamientos estan engrasadas
de manera adecuada.

7. Arrancar el motor y hacerlo funcionar a ralenti
lento y sin carga por varios minutos. Calentarlo
cuidadosamente y verificar todos los mandmetros
antes de someter el motor a carga.

8. El primer dia de uso del motor, tras el almacenamiento,
verificar si existen fugas en el motor y comprobar
también que todos los manémetros estén funcionando
correctamente.

NOTA: Si se utilizan mezcla de BIODIESEL después
de periodos de almacenamiento de largo
plazo, inicialmente se puede incrementarse la
obturacion del filtro de combustible.

OUOD006,00000FD -63-020CT07-1/1
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Registros de engrase y mantenimiento

Mantenimiento a las 250 horas/6 meses * Revisar los puntos de montaje del motor.
* Revisar y sustituir los tapones de zinc. (Motores con

* Realizar el mantenimiento del extintor de incendios. termointercambiador.)

* Mantenimiento de bateria.

* Cambiar el aceite del motor y el filtro.

* Revisar el filtro de espuma del orificio de goteo de la
bomba de refrigerante.

Horas

Fecha

Horas

Fecha

Horas

Fecha

Horas

Fecha

Horas

Fecha

Horas

Fecha

Horas

Fecha

Horas

Fecha

Horas

Fecha

Horas

Fecha

ZE59858,000030F -63-13JAN14-1/1
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