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SISTEMA DE FRENOS

Se usan dos sistemas de frenos separados en los Camiones 797. Los dos sistemas
de frenos son: sistema de frenos de estacionamiento/secundarios y sistemade

¢ Dos sistemas de frenos:

- Sistema de frenos de frenos de servicio/retardador.
estacionamiento/
secundarios Los frenos de estacionamiento/secundarios son de conexion por resorte'y de
- Sistema de frenos de desconexion hidraulica. Los frenos de servicio/retardador son de conexion
servicio/retardador hidréulicay de desconexion por resorte.
A diferencia de otros camiones de obras Caterpillar, € sistema de frenos del
+ Funciones del sistema Camion 797 es completamente hidréulico. El sistemade aire en el Camion 797
de aire se usa solamente para | as siguientes funciones:

- Arranque del motor

- Inyeccion de lubricacién automatica (grasa)

- Bocina

- Asientos de suspension neuméticos

- Control de de lavévula de derivacion de gases de escape del motor
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1. Filtro de aceite del El aceite fluye de la bomba accionadora de los frenos d filtro de aceite
accionador de los accionador de los frenos (1). Un interruptor de presion diferencial del filtro de
frenos aceite accionador de |os frenos (2) est& ubicado en lacajadel filtro. El
2. Interruptor de presion interruptor suministrauna sefial de entradaal ECM de | os frenos/enfriamiento.
del diferencial El ECM de los frenos/enfriamiento envialasefial a VIMS, € cual informaal
operador s € filtro de aceite del accionador de |os frenos esté obstruido.
) El aceite fluye del filtro de aceite accionador de los frenos alavalvula de freno
3. \(’jae}l";']zgies los frenos del chasis (3). Lavalvulade los frenos del chasis controlan lapresiony el flujo

* Flujo de aceite de la
véalvula de los frenos del
chasis

4, Acumulador de los
frenos de
estacionamiento

5. Acumulador de los
frenos de servicio

6. Valvula de relé de los
frenos de
estacionamiento

7. Valvula de relé de los
frenos de servicio

del aceite alos siguientes componentes:

- Acumulador de los frenos de estacionamiento (4)
- Acumulador de los frenos de servicio (5)
- VAvulade los frenos de la cabina (ver digpositivas No. 97 y 99)

- VAvuladel TCS (ver diapositiva No. 84 Guia de Capacitacion de Servicio-
1

- Aceite piloto de levantamiento del multiple de vélvulas de levantamiento
(ver diapositivaNo. 75)

- Aceite de sefial de lavévulade reparto de enfriamiento de los frenos
traseros (ver diapositivaNo. 71)

- VAvuladerelé de los frenos de estacionamiento (6)
- Vévuladerelé delos frenos de servicio (7)
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. Véalvula de relé de los
frenos de servicio

. Manguera de aceite de
suministro

. Acumulador de
amortiguacién de los
frenos de servicio

. Tensor de los frenos
delanteros

. Manguera de
suministro del aceite
piloto

. Mangueras de
suministro para los
tensores

. Manguera de drenaje
del aceite de la valvula
de relé

. Toma de presién de los
frenos de servicio
delanteros

94

Lavévuladerelé delos frenos de servicio (1) esta ubicada dentro del bastidor
cercade los acumuladores de los frenos. El aceite de suministro fluye del
acumulador de cargade los frenos de servicio alavavulade relé de los frenos
de servicio através de lamanguera (2), y bloquea e flujo a acumulador de
amortiguacion de los frenos de servicio (3) al tensor de los frenos delanteros (4)
y a tensor de los frenos traseros (ver digpositiva siguiente).

Cuando el operador conecta, ya sea, € retardador automético, la palanca del
retardador manual o el pedal de los frenos de servicio, la presion de aceite piloto
modulada fluye por la manguera piloto (5) alavavulade relé de los frenos de
servicio. Lapresion de aceite piloto se modula entre 0 a 6.685 kPa (0 a970
Ib/pulg?) dependiendo de la cantidad de aplicacion de los frenos. Cuando hay
presion de aceite piloto, el aceite de suministro del acumulador puede fluir a
acumulador de amortiguacion de los frenos de servicio y alos tensores de los
frenos delanteros y traseros a través de las dos mangueras (6). Lavavuladerelé
limitala presion de suministro de 0 a6.410 kPa (0 a 930 Ib/pulg?) cuando la
presion piloto estd entre 0 a6.685 kPa (0 a 970 Ib/pulg?). La presion de
aplicacion de los frenos de servicio debe ser 6.270 + 140 kPa (910 + 20 Ib/pulg?)
durante la aplicacién completa de los frenos de servicio.

Cuando los frenos se desconectan, la presion piloto se drenay lapresion de
suministro del acumulador de amortiguacion y de los tensores de |os frenos
delanteros y traseros también se drenan a tanque através de lamanguera(7) y la
vélvulade los frenos del chasis.

La presion de los frenos de servicio delantero puede medirse en latoma de
presion (8) ubicadaen el tensor de los frenos delanteros.
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« Bomba de remolque
(flecha)

* Presiéon de remolque

* Presion piloto de
levantamiento

* Procedimiento para
revisar el sistema de
remolque

100

Para desconectar |os frenos de estacionamiento cuando se realizan trabajos de
servicio o remolque, se puede activar € motor eléctrico, que giralabomba de
remolque (flecha), activando el interruptor de desconexion de |os frenos ubicado
en la cabina (ver diapositiva No. 84). Labomba de remol que se encuentra detras
del tanque hidraulico de direccion a lado derecho del camion. La bomba envia
aceite por unavavulade retencion alavavulade los frenos del chasis para
DESCONECTAR los frenos de estacionamiento.

La presion de labomba de remol que normal mente se controla mediante lavavula
piloto de reduccion de presion en lavévulade los frenos del chasis. Unavalvula
de aivio de respaldo esta ubicada en la bomba de remolque. El gjuste dela
vavulade alivio de respaldo de la bomba de remol que es de 4.481 kPa (650
Ib/pulg?). Pararevisar lavélvulade alivio de proteccion de la bomba de remolque,
debe bloguearse la manguera de salida de la valvula de los frenos del chasis.

Unavalvula de retencion esta ubicadaen el orificio de salida de labomba de
remolque. Lavavula de retencion evita que e aceite fluya alabomba de
remolque durante la operacion normal.

La bomba de remol que puede también usarse para proveer presion piloto de
levantamiento cuando necesita bajarse |a caja estando el motor apagado (ver
diapositivaNo. 79).

Pararevisar el sistema de desconexion de los frenos, usado en caso de remolque,
use lapantalla VIMS para ver la presion del freno de estacionamiento trasero
izquierdo o trasero derecho. Con €l interruptor de |os frenos de estacionamiento en
laposicion DESCONECTADA vy €l interruptor de llave de contacto en la posicion
CONECTADA, active € interruptor de desconexion de los frenos de
estacionamiento que se usa en caso de remolque (en €l tablero de instrumentos).
Desconecte el interruptor cuando la presion no aumente mas.
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* Bombas de enfriamiento
de los frenos en el
tanque hidréaulico

3. Rejilla del aceite de
enfriamiento de los
frenos delanteros

4. Rejilla del aceite de
enfriamiento de los
frenos traseros

«El ECM de los
frenos/enfriamiento
controla el flujo de la
bomba

* Valvulas de alivio de
enfriamiento de aceite de
los frenos

5. Tomas de presiéon de
enfriamiento de aceite
de los frenos
delanteros y traseros

* Presién de mando de
enfriamiento de los
frenos

- Presion de ajuste en la
valvula de corte de
presion alta

El motor de mando de enfriamiento de |los frenos impul sa tres bombas de
enfriamiento de los frenos ubicadas en € tanque hidraulico (ver diapositiva No.
87). El aceite fluye de la bomba de enfriamiento de |os frenos traseros, pasa por
largilla(3) y se une con el aceite de levantamiento para enfriar los frenos
delanteros. El aceite fluye de las dos bombas delanteras através de largjilla(4) y
se une con €l aceite de levantamiento para enfriar los frenos traseros (ver
diapositiva No. 80).

El ECM de los frenog/enfriamiento controla un solenoide en la bomba de mando
de enfriamiento de los frenos. Cuando latemperatura del aceite de los frenos es
menor de 102°C (215°F), la bomba de mando de enfriamiento de los frenos se
DESCONECTA y no fluye aceite de las bombas de enfriamiento de los frenos.
Cuando latemperatura del aceite de los frenos esta entre 102°C (215°F) y 107°C
(225°F), el ECM de los frenog/enfriamiento envia una sefid PWM alabombade
mando de enfriamiento de los frenos para modular € flujo de enfriamiento de los
frenos de las bombas. Cuando latemperatura del aceite de los frenos es mayor
de 107°C (225°F), el ECM de los frenos/enfriamiento envia una sefia ala
bomba de mando de enfriamiento de |los frenos para proveer, desde las bombas,
el flujo maximo de enfriamiento de los frenos.

Unavélvula de aivio de enfriamiento de los frenos esta instalada en la tuberia de
salida de las bombas de enfriamiento de los frenos delanteros y traseros. Las
vévulas de alivio protegen los sistemas si la presion del aceite de enfriamiento
de los frenos excede 790 kPa (115 Ib/pulg?).

Lapresion del aceite de enfriamiento de los frenos delanteros y traseros puede
medirse en las dos tomas (5) ubicadas en las cgjas de laregjilla de enfriamiento de
los frenos. Un mandmetro mostrarala presion del sistema de enfriamiento de los
frenos resultante de larestriccion en los enfriadores, frenosy mangueras
(normalmente un valor significativamente menor del guste actual de presion de
lavavulade divio del enfriador de aceite).

La presion de labomba de mando de enfriamiento de los frenos se gjustaen la
vévula de corte de presion alta montada en la bomba de mando de enfriamiento
de losfrenos (ver diapositivaNo. 102). La presion varia dependiendo de la
velocidad deseada de la bomba de enfriamiento de |os frenos, gjustada por el
ECM de los frenog/enfriamiento. La presion de la bomba debe estar entre 0 y
35.140 kPa (0 y 5.100 Ib/pulg?) dependiendo de la modalidad de enfriamiento de
los frenos (ver diapositivas No. 107 y108).
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1. Tanque de aire de
servicio

2. Tanque del arranque de
aire del motor

* Valvula de retencion

* Véalvulas de alivio

113

El aire fluye por los secadores de aire y llenalos dos tanques. El tanque de
servicio (1) suministraaire paralabocina el sistema de lubricacion automético
(grasa), los asientos de suspensién neumaticay e control de lavavulade
derivacion de los gases de escape del motor.

El tanque del arranque de aire del motor (2) suministra aire alos motores de
arranque de aire.

Unavavula de retencion esta montada en €l orificio de suministro del tanque del
arranque de aire. Lavélvula de retencion evitalapérdidade aire s hay fugaen la
tuberia corriente arriba del tanque de aire.

Unavadvulade aivio se encuentraen la parte superior de ambos tanques. Las
vévulas de alivio protegen los sistemas de aire si €l regulador del compresor de
airefalaen limitar la presion de aire del sistema. También protegen los sistemas
de aire si los tanques se llenan desde un suministro de aire remoto que tiene un
gjuste de presién demasiado alto. El guste de las valvulas de alivio es de 1.035
kPa (150 Ib/pulg?).
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